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RESUMO EXECUTIVO

A MRV ENGENHARIA E PARTICIPACOES S/A contratou a LZ AMBIENTAL CONSULTORIA E SERVICOS LTDA para a condugdo
do ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA — EIV para a area localizada na Rua Nobel, s/n°, Bairro Canudos, Municipio de
Novo Hamburgo, mais especificamente sobre as coordenadas planas 490.755 m L; 6.714.152 m S — Zona 22 S (Projecdo
Universal Transversa de Mercator — UTM, Datum SIRGAS 2000), onde a construtora tem como objetivo implementar um
condominio residencial plurifamiliar pertencente a faixa 2 do Programa Casa Verde e Amarela do Governo Federal. A area
estd inserida na regido urbana da cidade, mais especificamente na Zona Industrial — ZI e no Corredor de Trdfego e
Transporte — CTT, de acordo com o Plano Diretor Municipal de Novo Hamburgo.

A area de estudo é um lote com registro junto ao Registro Geral da Comarca de Novo Hamburgo sob n° 132.711 (ANEXO
2) com érea superficial de 9.788,22 m?, o qual serd objeto de desmembramento. A area seré dividida em quatro lotes,
sendo Lote 1, com 8.930,59 m?, Lote 2, com 513,72 m?, e; Recuo Viario 1 (Recuo Viario da Est. José Aloisio Daudt), com
247,70 m? e Recuo Viério 2 (Recuo Viario da Rua Campo Bom), com 35,06 m?2. A planta que demonstra o desmembramento
estd apensa ao ANEXO 7. No Lote 1 sera implantado o Condominio Residencial pela MRV, o Lote 2 permanecera sob
responsabilidade do atual proprietario e os Lotes Residuais, serdo destinados aos recuos viarios da Estrada José Aloisio
Daudt e Rua Campo Bom.

O condominio residencial possui drea de 11.222,93 m?, serd composto por nove blocos de cinco pavimentos cada, com
20 (vinte) apartamentos por bloco, totalizando 180 (cento e sessenta) Unidades Habitacionais (UH) e contara com 184
(cento e oitenta e quatro) vagas de estacionamento descobertas. Os dados podem ser avaliados detalhadamente no
Projeto Arquiteténico (ANEXO 1).

O adensamento populacional previsto para o empreendimento sera de 720 (setecentos e vinte) futuros residentes, o que
corresponde a um incremento de 0,30% de toda a populagdo do municipio de Novo Hamburgo/RS. Dos 720 (setecentos
e vinte) novos residentes, 215 (duzentos e quinze) se encontrardo em idade escolar, demandando servicos publicos de
educacgdo. Cabe frisar que 44 (quarenta e quatro) individuos se encontram em faixa de ensino infantil, 110 (cento e dez)
em ensino fundamental e 61 (sessenta e um) em ensino médio.

O diagndstico dos equipamentos publicos resultou na sintese conclusiva de que a regido avaliada (Area de Influéncia) se
encontra bem provida por equipamentos destinados a educagdo e a saude. Contudo, os equipamentos de lazer sdo
insuficientes ndo sé em quantitativo, mas também em relagdo a qualidade desses servigos providos para a comunidade
local.

Em relagdo ao uso e ocupagdo do solo local, a analise de usos envolveu 873 (oitocentos e setenta e trés) imdveis na area
de influéncia definida. Do total de imdveis, verificou-se que 8 (oito) sdo de uso comercial, 22 (vinte e dois) de uso
industrial, 14 (quatorze) sdo para fins institucionais, 41 (quarenta e um) de uso misto e 767 (setecentos e sessenta e sete)
sdo residenciais. Em relagdo as alturas, identificou-se que 746 (setecentos e quarenta e seis) imdveis possuem até 1
pavimento, 124 (cento e vinte e quatro) até 2 pavimentos, 2 (dois) até 3 pavimentos e 1 (um) acima de 4 pavimentos. Em
relacdo aos padrdes, percebe-se que a area de influéncia é composta predominantemente por iméveis em um padrdo
normal. Neste sentido, infere-se que o empreendimento proposto é compativel com as caracteristicas de uso, altura e
padrao da regido na qual se insere.

A avaliacdo da valorizacdo imobilidria incluiu a andlise de 169 (cento e sessenta e nove) imdveis residenciais. Os valores
médios resultaram em: RS 3.268,33 RS/m? (minimo) e RS 6.318,35 RS/m? (mdaximo). Comparando os imdveis avaliados
aos dados fornecidos pela area comercial da proponente, o empreendimento devera gerar valorizagdo da regido, uma
vez que o valor médio por metro quadro supera os valores maximos obtidos na avaliagdo dos imdveis.

Em relagdo ao trafego, as modelagens resultaram na geracdo de 220 (duzentos e vinte) viagens/dia para o
empreendimento, conforme modelo matematico de NITTRANS/RJ. O modelo baseou-se em metodologia americana dada
pelos estudos de Arrigton (2008), Cervero (2008) e Daisa (2009). Tal modelo foi selecionado tendo em vista a semelhanca
com as caracteristicas socioeconémicas do empreendimento sobre avaliagdo. Os dados de entrada para a modelagem
foram: Total de Unidades Residenciais (180), Nimero de Dormitérios para cada UR (2), Nimero de Vagas de
Estacionamento (184), as quais representam as trés variaveis relacionadas ao modelo aplicado.

A conclusdo do estudo de transito resultou num impacto pouquissimo significativo, com uma pequena e sutil alteragdo
nos niveis de servico da Rua Bartolomeu de Gusmao, junto a rotatdria da integracdo para o horario entre 7:00 e 8:00.
Nesse local e horario o nivel de servico da via passou de A (23,60%) para B (25,28%).
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E importante destacar que ambas as interseccdes avaliadas ja se encontram com fluxo instavel em diferentes horarios
durante o dia, dado ao nivel de importdncia da Rua Bartolomeu de Gusmao; esta, um importante conector entre bairros
e municipios, como Sdo Leopoldo-Novo Hamburgo e Novo Hamburgo-Campo Bom.

Em relacdo a ventilagdo e insolagcdo, o empreendimento ndo prevé a geragdo de impactos significativos. As simulagdes de
insolagcdo demonstram ocorréncia de sombreamento de estruturas adjacentes ao empreendimento apenas em horarios
pontuais ao final da tarde.

Sendo assim, de forma geral, o estudo resultou em impactos de ordem pouco significativos, isto esta associado —
principalmente — ao porte do empreendimento e seu posicionamento geografico dentro do municipio.

As medidas propostas por este EIV vém ao encontro das necessidades de suprir demandas microrregionais, além da
mobilidade no entorno imediato e no interior da drea do empreendimento. Dentre as principais, estdo as seguintes:

e Melhoria da infraestrutura de uma praga publica préxima a drea do empreendimento, tendo em vista a
qguantidade e qualidade das estruturas existentes;

e Execucdo de obras na Rua Nobel entre as ruas Bartolomeu de Gusm3o e icaro, prevendo obras de melhoria na
sinalizagdo vertical e horizontal junto ao entorno imediato do empreendimento;

e Adequacdo da area de recuo do empreendimento, proximo a guarita de acesso ao empreendimento, propde-se
a implantagdo de um ponto de embarque e desembarque para veiculos de aplicativos junto ao recuo, visando
evitar paradas junto a via publica.

Por fim, destaca-se que as obras do empreendimento terdo duracdo de 24 meses, com previsdo de lancamento e inicio
em dezembro de 2023. O cronograma fisico das atividades estd demonstrado no ANEXO 8 deste EIV.
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SIGLAS E ABREVIACOES
ABNT Associacdo Brasileira de Normas Técnicas
ART Anotacdo de Responsabilidade Técnica
ADA Area Diretamente Afetada
AID Area de Influéncia Direta
All Area de Influéncia Indireta
°C Graus Celsius
CET Companhia de Engenharia de Trafego
COMUSA Companhia Municipal de Saneamento
CONAMA Conselho Nacional de Meio Ambiente
CONTRAN  Conselho Nacional de Transito
CTT Corredor de Trafego e Transporte
DENATRAN Departamento Nacional de Transito
DEP Departamento de Esgotos Pluviais
DNIT Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
EEEF Escola Estadual de Ensino Fundamental
EEEM Escola Estadual de Ensino Médio
EMEF Escola Municipal de Ensino Fundamental
EMEI Escola Municipal de Ensino Infantil
EIA Estudo de Impacto Ambiental
EIV Estudo de Impacto de Vizinhanga
EUA Estados Unidos da América
Hab./km? Habitantes por quildmetro quadrado
IBGE Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
IPHAN Instituto Nacional de Patrimdnio Historico e Artistico Nacional
LCcv Laudo de Cobertura Vegetal
L/hab./dia Litros por habitante por dia
m Metro
m? Metro quadrado
m3/dia Metro cubico por dia
m/s Metros por segundo
MCMV Minha Casa Minha Vida — Programa do Governo Federal
mm Milimetros
NBR Norma Brasileira
NITTRANS  Niterdi Transporte e Transito
NS Niveis de Servico
ONU Organizagdo das Nag¢des Unidas
PCVA Programa Casa Verde e Amarela
PDUA Plano Diretor Urbanistico e Ambiental
PGRCC Plano de Gerenciamento de Residuos da Construcado Civil
PNE Pessoas com Necessidades Especiais
RCC Residuos da Construcao Civil
RIT Relatdrio de Impacto de Transito
RJ Estado do Rio de Janeiro
RS Estado do Rio Grande do Sul
RSU Residuos Sélidos Urbanos
SE Sudeste
SEMAM Secretaria de Meio Ambiente do Municipio de Novo Hamburgo
S/M Sem medida
SM4 Setor Miscigenado Tipo 4
SP Estado de S3o Paulo
TRENSURB Empresa de Trens Urbanos de Porto Alegre
UPA Unidade de Pronto Atendimento
UR Unidades Residenciais
WCED World Commission on Environment and Development
ZAP Zona de Atividade Primaria
M Zona Miscigenada
LZ AMBIENTAL

LZAMBIENTAL_MD-ET-001-Rev0O6

MRV - ATELIER DE PINTURA - V09

EIV/EIT - 01,/02,/2023

PAGINA 5



Acreditamos na sustentabilidade MRV - ATELIER DE PINTURA - V09
EIV/EIT - 01,/02,/2023

INDICE
1.  INTRODUGAOQ E OBJETIVOS.....ccccvreuererererererereseseseesseesssesssessesssesssessssesssesssessesssesssesssessssesssesssessssssssssssssasssasssans 12
2.  APRESENTACAO DO PROPORNENTE E DO EMPREENDIMENTO .......ccceeuerererneeeseeersesssessesssessssssensessensessesssenses 14
2.1. Apresentacan 0O ProPONENTe.....cccciiiiieiiiiiteiiiitenietttnniititnesisttennssssrsnssssssensssssssnsssssssssssssssnsssssssnssssssnsssssssnnses 14
2.2. Apresentacdo/Caracterizacdo do EMpPreendimento .......cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieseeeeeeessssssssssssssssssssssssssssssesssssssssssees 14
2.3. Localizagdo do EMPreendimento......ccccceiiiieeeiiiiienieiiineiiiieneiiiiennisssenssssssensssssssnsssssesssssssssnsssssssnssssssnsssssssnnses 14
3. JUSTIFICAVAS LOCACIONALIS ....coeuuuueniiiiiiiiiinennnssiissiiitessssssssesssitmmsesssssssssssssmmesssssssssssssssmessssssssssssssssessnssssssssss 18
R I X o =T ot o T U T T T4 T oo 18
3.1.1. Caracteristicas MiCrOrTegIONaiS. cccciiiieeeiiiiieuiiriinniiiiieeieritensiriensissiessssssssssssssssnsssssssssssssssssssssansssssssnns 19
3.1.2. Caracteristicas MacrOrregiONaiS...c.cciiieeeiiiireuiiriinuiisiineiirieensiriensissiessssssssssssssssnssssssssssssssssssssssnsssssssnns 19
3.1.3. AsSpPectOs AMDIENTAIS.....ciiiiueiiiiiieiiiiiiiiiiteierieneeirteneseesteensestenssssstensssssssnnssssesnsssssssnsssssssnsssssennsssssanns 19
4. AREAS DE INFLUENCIA ......c.oeereereteeressestestestesessessestessssssessassessasssstssessessessesessessessastensessssessessastessssessessensanes 20
L B 0o T o =T = ot =Ty €= o R 20
4.2. Delimitacio da Area de INFIUBNCIA.....cccecvereeereerereeerteeeerteseeeeeeerteese s e eseesses e sssessesseessessessesnsensessesnsensensessenssenns 20
4.2.1. Area Diretamente Afetada — ADA ........ccceceeeeererrerrerreeeessesseessessessessssssssseessessessssssessessessssssessessessesssenses 20
4.2.2. Area de INFIUBNCIA DIreta — AlD.......cccueerereereeererserserssesseesesssessesseesesssessssssessessessesssessessessssssessessessssssenses 21
4.2.2.1. AID — Adensamento Populacional .......c.ccciieeeiiiiiieiiiiiniiiiiieiiiieeinienissssnseresessssssnsssssssnnnes 21
4.2.2.2. AID - Equipamentos Urbanos @ COMUNItArIOS......ccccciiieeiiiiienniiiieeniiiieneiiiiensieiiensssssensessesnnnes 21
V% 2 2 T\ | 0 Rl U 1o W =N 0 Tl U] o Yot To X o [o 30T o] [ o T PP 21
4.2.2.4. AID - Ventilagdo e lluminagdo
4.2.2.5. AID — Mobilidade Urbana (Trafego e Transporte PUbIiCO)........ccceeuueiiiimeiiiiienniiiinenciiinenneennennnes 21
4.2.2.6. AID —Valorizacao IMObiliaria.....cccccciiieeeiiiiiieiiiiiiciirrce e reseee s sennssesesnssssssensssssennnes 21
4.2.3. Area de INFIUENCIA INAIrEta — All......cccveeeereerieerenereessesessesseessesseessessessssssessessessssssessessessssssessessessssssesses 21
5. DIAGNOSTICO URBANO-AMBIENTAL......ccceerurerrverserserseessessessasssssseessessessessessssssessassssssessessssssessssssessessessasssesses 23
5.1. Variavel I: Adensamento POPUIACioNal ......cccuciiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiieiesrneeeessreneessssnesessennssssssnsssssssnsssssennssssssnanes 24
L0 I R =T 1T - 11T - T 1= 24
5.1.2. Incremento da Populagdo ReSIdENTe . .....cccieuuuiiiiieiiiiiieiiiiinieiieneiiereneeessenessesesnssssssensssssasnsssssennssssssnas 26
5.1.3. Incremento da POpUlagao FIUTUANTE .......ccceeuiiiiiieniiiiiieiiiiiiietreeeiesseneseessennsesesnssssssenssssasnsssssennsssssenes 27
5.2. Variavel ll: Equipamentos PUblicos @ COMUNITAIIOS ...ccuuuuiiiiieiiiiinniiiiiiniiiireesierrenneessesnneessensssssesnssessennssssssnnnes 27
L3 2 B =T 4 T=T - 11T - T 1= 27
LT 20 0 111 41 4 DT ot YT o [ ToF: Yol (o] F- T -3 RIS 28
LT 28 T 1113 41 4 FCoto T=T31 Y/ [=To [Tor- 1IN 31
5.2.4. Lazer32
5.2.5. OULroS EQUIPAMENTOS....ccuiiieiiieiiieiiteieteirenereeneseaserensesensssensssensssenssssnssssnsssenssssnssssessssnsssenssssnnssenasenns 34
5.2.6. CoNnsOlidagao dOS DAdOS ....cccucieeuiiieniiieiiieiriiireeereanerennerensesensssensssensessnssssnsssenssssnssssessssnssssnssssnnssenansnnn 34
5.3. Variavel lll: Uso @ OcUPAGE0 dO SOI0.......ciiieuuiiiiiinniirieineiettnneeeeennneeseensseeseenssessesnssessssnsssesesnsssssesnssesssnnssssssnnnes 34
LT 20 S L= 4 =T =TT - T [N 34
5.3.2. ANAlISE A ArEas — USOS ......eereerreeriverisesssesssessssisssssssssseesssesssesssesssesssesssesssesssssssesssesssssssesssssssssssssssessaes 34
5.3.3. ANAlISE das Areas — AIUIAS.....cccceuerirerirerireessrisseisssesssesseesseesssesssesssesseesssesssesssesssssssesssesssesssasssssssesssessaes 35
5.3.4. ANAlISE das Areas — PAAIBES .......ccceiverrversreessrisseissnesssesseesssesssesssesssessassssesssesssesssssssessassssesssesssasssssssessaes 36
5.3.5. Andlise das Areas — TOPOZIafia LOCAl......ccuerurireriieeiieeeseessiessresssessesssesssesseesssesssesssessaesssesssesssesssesssessans 36
LR 2N ST Y/ F= ol o 20T 4 U= T 0 1= o N 37
5.3.7. Setorizacao @ ZONEAMENTO .....civeuriiiiieeniiiiieniiritnsiisiesesisrirensssstenssisstessssssssssssssssssssssssnsssssssnsssssansssssssnns 37
5.3.8. Regime Urbanistico e Condicionantes MuNiCipais......ccceceriieniiiiinniiiiiiniiniiinniiiieeiiieniieeienseee 39
5.3.9. Viabilidade da Rede de Infraestrutura NECESSAria.......ccoirrrrrmmmuiiiiiiiiiininnnissiiiiiiiiienmsiienmssms, 39
5.3.9.1. Viabilidade quanto ao Abastecimento de ABUA..........cceecueeiueiieeiierineeinsieseessressressresssesssesssesseens 39
5.3.9.2. Viabilidade quanto ao Esgotamento SANitario ........ccccceeiiimeniiiiineniiiieeeieiieeneenneneieenenassessnnnssnes 40
5.3.9.3. Viabilidade quanto ao Fornecimento de Energia EIEtrica.......ccccceeiirienniriiennciiienencinnenenennnnnnens 40
5.4. Variavel IV: Geragdo de Trafego e Demanda por Transporte PUBIICO.......ccovveeiiiiiiieiiiiiniiiiiicc e eerecceeeeaees 40
L B TR =T 41T 11T - T [T 40
5.4.2. Conceitos e Definigoes APliCATAs ....cccvuuiiiiiniiiiiieiiiiiriiiireteerreneeeereneseeesenesessesnsssssssnssssssnssssennssssnenas 41
5.4.3. Estrutura Viaria das Areas de Influéncia do EMpreendimento ..........occecueeeureeereeeeeeesseeseesseesssesssesssessees 42
5.5. Avaliagdo dos Niveis de SErvigo — NS .......ccceeiiiiiiiiiiiieiceiereieeeeennneesernnseeseenssesseenssssennsssssesnsssssesnsssssennsssssennnes 43
5.5.1. Intersecgdo 1: Interseccdo da Rua Nobel com a Rotatdria da Rua Bartolomeu de Gusmao ..................... 45
LZ AMBIENTAL PAGINA B

LZAMBIENTAL_MD-ET-001-Rev0O6



Acreditamos na sustentabilidade MRV - ATELIER DE PINTURA - V09
EIV/EIT - 01,/02,/2023

5.5.2. Intersecgdo 2: Intersec¢do da Estrada José Aloisio Daudt com a RUA CAr0 ......ccceeeeueeeeeeeriererieeereeerennees 55
5.5.3. Estimativa Gerada por Transporte Coletivo e Individual......c...coevuuriiiiiiniiiiiiniiiiiiiiiniiiinee. 66
LT T0C J00 IR 0 11V T3 T T8 | [ T - | Y 66
5.5.3.2. Divisdo Temporal de Viagens de AUtOMOVEIS.........coevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiissssssssssssssssssssssssssnnes 67
5.5.4. Impactos Advindos da Implantacao do Empreendimento...........ccceviiiireemmeniisiiiiniininnnniiisinnnnnnenesanee, 70
5.5.4.1. Avaliagao da Alteracao dos Niveis de Servigo.........ccceeriiiimnniiiiineiiiiiesenieniniiniese. 70
5.5.5. Avaliagdo do Sistema de Transporte PUDBIICO .......ccccciiieeiiiiinniiiiiniiiiiiniiiiieiiesiesieesessseen 77
LR T TR I C 1T 1= = 1 T = o =N 77
5.5.5.2. Linhas de Transporte PUDIICO EXIStENtES.......ccceeiiiiiiniiiiineiiiiiniiiiieieniennssienssisssensssssssnnssnns 78
5.5.6. Avaliagdo das Condigoes de Circulagao INtErNa.......cccceeiiiiieeiiiiinniiiiieniiiiieeeieirensessienesssssensssssenssssssanns 81
5.5.6.1. Avaliagdo das Vagas de Estacionamento Projetadas.......cccccceiiieeriiiiinnniiniinniinieneiinnnennennennnn. 81
LR 307 - 1ol T =1 - 1 o N 81
5.5.6.3. Uso de Aplicativos por Residentes e Prestadores de Servigos ........ccccceeeriennncciiineniinnennnscnnnnnnnnnns 82
5.6. Variavel V: Aspectos UrbaniStiCos .....ccuciiiieeiiiiiiniiiiinniiiiinnieiienneeseensseessenssessssnssessennsssesssnsssssssnssssssnsssssssnnnes 82
5.6.1. Anadlise Temporal @ EXpansdo Urbana ......ccceuciiiiieiiiiiieiiiiiiciiieiniisneneseeesennseessensssssssnsssssssnsssssssnssssssnas 82
5.6.2. IMPErmeabiliZaga0.......ccciiiuuiiiiiiciiiiiiiireecerrein e e reraeeeeenns e seenssssesenasssssennssssesnsssssernsssssennsssssennssssnenns 90
LT S0 TR 1= 4 1] = 0 - TN 90
R R V-1 41 - Tok: 1o TS TN 91
T TR T 1 17 1 4114 F- Tof: T TS PR 92
5.7. Variavel VI: Aspectos Naturais @ CUIUFAIS......cciieeueiiiieeniiiiiiiciieeieisteraneeeseennessennnsessensssessennsssssennssssssnssssssnnnnns 93
LT A T L= 4Tt =TT - T [N 93
5.7.2. Paisagem Urbana......ccccciiiieuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeisiiesesssiiesssssiesssssnessssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssens 93
5.7.3. PatrimOnio HistOrico @ CUIUIAL.......cueuueeiiiiiiiiiiiecceciirinrereieneessss e e seesnnessssssssenesnnnsssssssssssssennnnnsssnnnns 93
5.8. Variavel VII: AspectOos SOCIOECONOMICOS ......ceeuirrenrieeeeeniereniernniernssernsaernssernsserassssessssnssssassssansssnssssnssssansssnssens 94
LR 20 S L= 4 T=T T T - T [N 924
LR T RV [T 4 Tt o 924
LR T TR V- | - T - T 2 924
5.8.4. Demanda POr COMErCIO @ SEIVICOS....cuuuiiiieuuiirirrmiiriiensisimranseriensissiessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssanes 98
5.8.5. Geragao de EMPrego € RENdA.......ciiiiveeiiiiiiniiiiiiieiiiiieeiiiiiieniiiiensmisiesesisisssssistsssssssssssssssssssssssasssssssssns 98
5.9. Variavel VIII: Aspectos de Ordem Urbano-Ambiental .........ccceeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiniressnneeessneesssssensssssennses 99
LR T R =T 41T 11T - T 1=
5.9.2. Limpeza Urbana — Geragao de Residuos
5.9.3. Sossego e Qualidade do Ar — Emissoes AtMOSTEriCAS ......ccvveeeiiiiinniiiiineiiiiieneiiiiinnieeeienssnsenssssensssssssnns 99
5.9.4. Aguas Pluviais € ESCOAMENtO SUPEITICIAI c..ccvueererireriieeiireeireisieisseesseisseesseesseessnesssssssesssesssesssesssesssesssennns 100
5.9.5. Geracao de Efluentes Liquidos Sanitarios € PIUVIAis ........cccveeuiiiiieniiiiineiiiienciineeeccssennnesesenassessennsesnes 100
6.  AVALIAGAO DOS IIMPACTOS.........eeeeeereerereesseeseeseessesssessessessessessssssessessassssssessssssessessssssessessessssssessesssssssssessesses 102
L3R IR =T 41T - 1 1T - T =T 102
6.2. Procedimentos MetOdOIOZICOS. .....ciiiiruiiiiiiiiiiitiiiiieneietteneeertennsissrenssssssenssessssnsssssesnsssssssnsssssssnssssssnnsssssannns 102
6.2.1. Conceitos e Terminologia AdOtados.......ccciveuiiiiieniiiiiieiiiiieeierieeniesieneieserenssesssnssssssensssssssnnssssssnnssssans 102
6.2.2. Conceitos AssOCiados 3 CONSEQUENCIAS ...ccuuuuirireeeirieneriesirrnsserrennssessenssssssssnssssssssssssssnsssssssnsssssssnnssssaes 103
6.2.3. Conceitos Associados ao Conhecimento do Empreendimento.........ccceeeuciirieeniiiieenncirienencinneneeeneennsenees 103
(230 20 20 W =3 =T - T3 o3 2 o 1] {o J0 USRS 103
6.2.4. Conceitos Associados ao Ambiente e 0s Impactos AdVINdOS.......ccccccirimeiiiiiieiiiiienniennennceereneeernennneene 103
6.2.4.1. Variaveis Urbanas Afetadas .........ccouiiiiiiimmmniiiiiiiiiiiinnniiiiiiiiiiiemeesssiiemesssssiesssssssses 103
(<30 0 0 0 T-1-Yol g Tor=To 3o [T 1y 1T o Y- Yot £ o JO NN 103
6.2.4.3. Caracterizagao dO IMPACLO....cc.ciiiieeeiiiiireiiirireeerrenaeerrenseeeerenaseeesennssssssnnssssssnssssssennssssesnnssssenn 104
6.2.5. Indicador 1: Classificagdo da Ocorréncia do IMPacto.......ccceeeuiriieenciiiirenierreneeerrennnseseennseessenassesnennssssees 104
6.2.6. Indicador 2: Classificagdo da Natureza do IMPACtO......c..c.cceieeeuiiiiinnciiiiieieereneeereennneeeeennseeesennsessesnnsssees 104
6.2.7. Indicador 3: Classificacdo da Incidéncia/Ordem do IMPacto .......ccccceeerrrririsrnnnnneneneneneneeeeeeeeeeereeeeeeeeeeens 104
6.2.8. Indicador 4: Classificacdo da Abrangéncia do IMpPacto ........ccccceiiiiiiiiiiiiiiiiiisiinnneneneeneeeerrrerereeeseeeeeeees 104
6.2.9. Indicador 5: Classificagdo Temporal ou Dindmica de Manifestagdo dos Impactos...........eeeeeeeeereeeneenennnns 104
30 205 K0 BNV T T Tof T 0o Lo TN T 0T 1= ot o 105
6.2.10.1. Reversibilidade.........ccceiiiiiiniiiiiiiniiiiiiiiir s s e sa s s s e na s s sannnsssaes 105
6.2.10.2. ReIEVANCIA.....iiiieuiiiiiiuiiiiieeiiriieniitiessiititnessstiensssestesssssstesssssssesssssssesssssssessssssssnssssssnnsssssses 106
6.2.10.3. IMaABNItUAE ...ciiieeeiiiiiieiiiiiieiiiiieeietteneisttenessstteessssstenssssstensssssssssssssssnssssssensssssssnssssssnnsssssses 106
6.3. Caracterizacao e Avaliagao dOS IMPACTOS....cccciiiieuiiiiiieiiiiiiieiiitnirireeistrenesisternssssssnssssssssnsssssssnsssssennsssssannss 106
LZ AMBIENTAL PAGINA 7

LZAMBIENTAL_MD-ET-001-Rev0O6



Acreditamos na sustentabilidade MRV - ATELIER DE PINTURA - V09
EIV/EIT - 01,/02,/2023

y 2 - (o T-To T L o Yo I o] 3. Yol o ] L 110
7 R C 1T 1T = T - T =T 110

7.1.1. Agoes de Controle € MoNitoramento .........ccceeeeuuuiiiiiiiiiinei e s esasasass s 110

78 W R Yol T3 o L= 1V 1) - T TR 110

78 T R Yoo T=E s LT 00T 4T X=T T Tt o 110

7.1.4. AgOes de PotenCialiZagan.....cccoiieeeiiiiineiiiiiniiiinieiiiiineiiiiienirirnmisiesssiisirssssssiesssssstesssssssessssssasssssssaes 110
7.2. Proposicao de Medidas para os Impactos Diagnosticados ........ccovrirrrrmuniiiiiiiiiiiniiiiiiniiirrress s 110
8.  CONSIDERAGOES FINALS ......cceverrrerererereessrissessseessesssesessesssessessssssssssssessessssesssesssssssesssssssesssssssesssesssesssesssssssans 115
8.1. Parecer ConclUSIiVO dO ESTUTO ....ccuuiiiiiuniiiiiiniiiiiiniiiinieiiiieeeiiiireassssiesssisssesssssssnssssssssssssssssnssssssssssssssnssssssannns 115
9. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS.......ccoieetirrereesrneseessessnsssessessessessssssessessssssesssssssssessesssessessessessssssessessssssessessesses 117
B0, ANEXOS ..iieeiuueiiiiiiiinierennsessisstitieessssssssssissssssessssssssssssssssesssssssssssssssssessssssssssssssssesssssssssssssssssssssnsssssssssssssssnns 119
10.1.ANEXO 1: PLANTA 01: Projeto ArquUit@tONICO .....ccceuuuiiiireeiiiireniiirinnieriennnsesrennsiessesnssssssnsssssssnsssssssnnssssssnnsssssen 119
10.2. ANEXO 2: Matricula do IMOVEL......cceuuuuuiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiniineriessississsinsesessssssssssnssessssssssssssssssssssansssssssssssssssnns 120
10.3.ANEXO 3: Declaragdo de Condigoes de Abastecimento — COMUSA .......ccuciiiireiiiiienniciiennieenenneessennsssseennssesnes 121
10.4.ANEXO 4: Declaragdo de ESgoto — COMUSA ........coiuuiiiiieeiiitreneerennnesrennseessenasssssesnsssssenssssssenssssssennssssssnnssssenn 122
10.5.ANEXO 5: Projeto da Estagdo de Tratamento de ESZOt0.......ccuuuiiiiinuiiiiiinniiiiinniiinineeeseennnesnennseessenssessesnnsssees 123
10.6.ANEXO 6: Levantamento PlanialtimeétriCo.......ccuuueuuiiiiiiiiiiiiiieniiiiiiiiiiiireensenssinsessssssssssssssnssesssnsssssssssssssssnns 124
10.7.ANEXO 7: Planta de Desmembramento do LOte.......cciiieueiiiiiniiiiiiniiiiiiniiireininees e resasssssaassssesanssssnes 125
10.8.ANEXO 8: Cronograma Fisico de EXecUga0 das ODBras ........cccceuuceiiiiuuiiiieenniieiennniereeenseeseennnessennsesseenssessesnnssesees 126
10.9.ANEXO 9: Registro de Responsabilidade TEcnica — RRT......cccceuuiiiriieuiirieenniireennieseeenseeseennssessennseeseenssessesnnsessees 127
10.10. ANEXO 10: Documento de Tramita¢dao da Declaragado de Viabilidade de Energia Elétrica (RGE-Sul)......... 128
10.11. ANEXO 11: Planta de HumMinagao/SOmMbBreamento .........ccceeieeeeeeennniieeiirieeeeennnieeeeeeeeeesenssssssesseeesessnnnnsens 129
10.12. ANEXO 12: Planta de Circulagao INterNa .....cc.ceeeuiiieeiiieeiciicirenierieereneerenssrensesensesenssssnsssnssssenssssnssssnsenens 130

LISTA DE FIGURAS

FIGURA 1: Intersecgdo 1 — Sentidos Avaliados.......ccceiiiieeiiiiimniiiiiieiiiiiiiiiieiiiesiiresiiessssiessstsessssssssssssenes 46
FIGURA 2: Intersec¢do 2 — Sentidos avaliados. Ressalta-se que os sentidos S06 e S12 sao sentidos proibidos. ........... 56
FIGURA 3: Vagas de Estacionamento projetadas para o empreendimento. .........ccccceeiirieniiiinnniniieeniniieniene. 81

LISTA DE FOTOS

FOTO 1: Area onde o empreendimento pretende se instalar, vista para sul a partir da por¢do norte da gleba. .......... 16
FOTO 2: Area onde o empreendimento pretende se instalar, vista para noroeste a partir da porgdo norte da gleba.. 16
FOTO 3: Area onde o empreendimento pretende se instalar, vista para nordeste a partir da porg¢do central da gleba.17

FOTO 4: Area onde o empreendimento pretende se instalar, vista para sul a partir da por¢do central da gleba......... 17
FOTO 5: Vista da Rua Nobel, sentido Leste, em frente ao empreendimento. ........cccceeeiiieeiiiiieniiiiiicniiieenneeneneneenene 17
FOTO 6: Vista da Rua Nobel, sentido Oeste, em frente ao empreendimento. ........cccccceriieeiiiiinniiiiinerieiieeneeeneneeeenene 17
FOTO 7: Vista do acesso ao lote junto @ RUA NODEL. .....ccouuiiiieeiiiiiciccreccrreeeccsrereee s e rree e s s enns e s s enn s sssenassssesnnsssseens 17
FOTO 8 e FOTO 9: Vista para a Intersec¢do 1 — Vista geral. Seta amarela indica a rotatdria da Rua Bartolomeu de
GUSITIZ0. 1ieeuuuuiiirnesiiireaasstreasssstrsasssssessssssresssssssessssssssssssssssssssssssssssstesssssssesssssssssssssssenssssssessssssssnsssssssnsssssssnssssssnnnsss 46
FOTO 10: Interseccdo 1 — Vista da Rotatdria para o sentido Norte da Rua Bartolomeu de Gusmao. ......cccccceeerenennnnnee 47
FOTO 11: Interseccdo 1- Vista da Rotatodria para o sentido Leste da Rua Nobel..........cccceeeiriieniiiiieiinieeeccreeeecceeees 47
FOTO 12: Vista para @ INTErS@CEA0 2. ......iveuiiieuirienirieiireirtanireaseeeaserenserensesensassasssenssssnsassnsssenssssnssssnsssensssensassnssssnnnns 56
FOTO 13: Vista para a Intersecgdo 2 — Diregd0o norte da RUA ICAr0. .....cveeueeeeeeeeeieceiieeeeeeeecseese e e e snessnessnesanes 56
FOTO 14 e FOTO 15: Vista para a Intersec¢do 2 — Dire¢do leste (esquerda) e dire¢do oeste (direita) na Estrada José
2 Y e 113 T T 0 T ¥ N 57
LISTA DE GRAFICOS

GRAFICO 1: Populagdo total oficial do Municipio de NOVO HambBUIEO0. .....c.ceeveereeeieerieeiieesseenseessessssesssesssesssesssssssnenns 24

GRAFICO 2: Populagdo total oficial residente em area urbana no Municipio de Novo Hamburgo. Linha de tendéncia
demonstra o crescimento exponencial entre os anos 1940 e 2008. Entre 2008 e 2010, a populagdo residente em areas
urbanas teve um leve decréscimo. FONTE: IBGE, 2010. .....ccccevuireuirenerecrencrererecreesrasssssrsessssssssssssssssassssssssssasssssssnssanes 24
GRAFICO 3: Populagio total oficial residente em area rural no Municipio de Novo Hamburgo...........cccceeevveerueesennnes 25
GRAFICO 4: Relagdo de crescimento e decréscimo econdmico de Novo Hamburgo em relagdo ao estado brasileiro. . 25

LZ AMBIENTAL PAGINA 8
LZAMBIENTAL_MD-ET-001-Rev0O6



Acreditamos na sustentabilidade MRV - ATELIER DE PINTURA - V09
EIV/EIT - 01,/02,/2023

GRAFICO 5: Variagdo do PIB do Municipio de Novo Hamburgo e seu Ranking em escala Federal de 2004 a 2016........ 26
GRAFICO 6: Evolugdo do IDH do Municipio de Novo Hamburgo por Tipo de Variavel nos anos de 1991, 2000 e 2010. 26
GRAFICO 7: Ao todo, foram diagnosticadas 75 (setenta e cinco) institui¢des de ensino na All do empreendimento, sendo

o Bairro Canudos, aquele que apresentou o maior nimero de instituigoes (28). .....cceeeeerreeeririrreremnnnreeisnrennenennnsnnans 30
GRAFICO 8: Ao todo, foram diagnosticadas 57 (cinquenta e sete) institui¢cdes publicas e 18 (dezoito) instituicdes
privadas de ensino na All do empreendimento.......c.ceuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii i e s asa s s s s s s e s e ananes 30

GRAFICO 9: Do total de instituicdes, 33 (trinta e trés) possuem Ensino Infantil (maternal, creche, pré-escola), 44
(quarenta e quatro) possuem Ensino Fundamental, 13 (treze) possuem Ensino Médio, 3 (trés) possuem Curso Técnico

€ 2 (duas) POSSUEM ENSINO SUPEIIOL. c.ccuuuueieririreereannneeeeerrreenmmssssessssseeressnsssssssssssssssssnssssssssssssssssnnnssssssssssssnsnnnssssanns 31
GRAFICO 10: Ao todo, foram diagnosticadas na All do empreendimento 22 (vinte e duas) institui¢des médicas........ 32
GRAFICO 11: Ao todo, foram diagnosticadas na All do empreendimento 43 (quarenta e trés) espagos publicos. ....... 34
GRAFICO 12: Volume total de trafego contabilizado na Intersecgdo 1. O grafico demonstra que o horario que apresentou
maior fluxo foi entre 17:00 € 18:00. .......cceuuuriiiiiiririrrrmnussisisrimeressssssssisrimrmresssssssssssssmseesssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsns 49
GRAFICO 13: Volume de trafego na Intersecgdo 1, Sentidos 01 ao 09, por horario. O grafico demonstra que o horario
que apresentou maior fluxo foi entre as 17:00 e 18:00 da tarde no sentido 7, com 440 veiculos. .......ccccceerrvenncernennnns 49
GRAFICO 14: Volume de trafego na Intersecgio 1, Trajeto 1, Sentidos 1, 5 e 9, por horario. O grafico demonstra que o
horario que apresentou maior fluxo foi entre as 7:15 e 7:30 da manh3d, com 150 veiculos. ........ccceeeeirrrenncirernncenens 50
GRAFICO 15: Volume de trafego na Intersecgdo 1, Trajeto 2, Sentidos 07, 08 e 09, por horario. O grafico demonstra que
o horario que apresentou maior fluxo foi entre as 17:00 e 17:15 da tarde, com 170 veiculos......cccccerreeuncrrennncennennnns 50
GRAFICO 16: Volume de trafego na Intersecgdo 1, Trajeto 3, Sentidos 02, 06 e 07, por horario. O grafico demonstra que
o horario que apresentou maior fluxo foi entre as 17:00 e 17:15 da tarde, com 146 veiculos. .....cccccceeeeuecerreennceenennnes 50
GRAFICO 17: Volume de trafego na Intersecgido 1, Trajeto 4, Sentidos 04, 05 e 09, por horario. O grafico demonstra que
o horario que apresentou maior fluxo foi entre as 7:15 e 7:30 da manha, com 139 veiculos. .......cccccceeeeiiriirneennnnneens 51
GRAFICO 18: Volume de trafego na Intersecgdo 1, Trajeto 5, Sentidos 03, 04 e 08, por horario. O grafico demonstra que
o horario que apresentou maior fluxo foi entre as 17:30 e 17:45 da tarde, com 64 veiculos........c.ccccceeeeerrrirneeennnnnnnanns 51
GRAFICO 19: Volume de trafego na Intersecgdo 1, Trajeto 6, Sentidos 01, 02 e 03, por horario. O grafico demonstra que
o horario que apresentou maior fluxo foi entre as 18:15 e 18:30 da tarde, com 59 veiculos........ccceeerrreniirienninnnnnnnes 51
GRAFICO 20: Volume total de trafego contabilizado na Intersecg3o 2. O grafico demonstra que o horario que apresentou
maior fluxo foi entre 17:00 € 18:00. .......cccuuuuiiiriiririrrruuuesiiiiiirieesusussiisiiireresmssssstttieersmsssssistetmmmsansssssterrsssnses 59
GRAFICO 21:Volume de trafego na Intersecgdo 2, Sentido 01 ao 12, por horario. O grafico demonstra que o horario que
apresentou maior fluxo foi entre as 18:00 e 19:00, no sentido 2, com 268 VEICUlO0S. .....cccccrrveeriiiiieeniirienniiiieneiinineannes 59
GRAFICO 22: Volume de trafego na Intersegdo 2, Trajeto 1, Sentidos 03, 04, 05 e 10, por horario. O grafico demonstra
que o horario que apresentou maior fluxo foi entre as 7:00 e 7:15 da manh3d, com 97 veiculos. .......cccceeeeerennnirinennnns 60
GRAFICO 23: Volume de trafego na Intersegio 2, Trajeto 2, Sentidos 01, 02 e 03, por horario. O grafico demonstra que
o horario que apresentou maior fluxo foi entre as 18:00 e 18:15 da tarde, com 96 veiculos........cccccerreenncirrennncernennnns 60
GRAFICO 24: Volume de trafego na Intersegdo 2, Trajeto 3, Sentidos 01, 05 e 09, por horério. O grafico demonstra que
o horario que apresentou maior fluxo foi entre as 17:15 e 17:30 da tarde, com 33 veiculos.......cccceeerreenncirrennncrrnennnns 60
GRAFICO 25: Volume de trafego na Intersegio 2, Trajeto 4, Sentidos 10, 11 e 12, por horario. O grafico demonstra que
o horario que apresentou maior fluxo foi entre as 7:15 e 7:30 da manhad, com 34 veiculos. .......cccceeerreennccrrenncennennnns 61
GRAFICO 26: Volume de trafego na Intersecdo 2, Trajeto 5, Sentidos 07, 08 e 09, por horério. O grafico demonstra que
o horario que apresentou maior fluxo foi entre as 7:15 e 7:30 da manhad, com 22 veiculos. .......cccceeerreenncerrennncennennnns 61
GRAFICO 27: Volume de trafego na Intersegio 2, Trajeto 6, Sentidos 02, 07 e 11, por horario. O grafico demonstra que
o horario que apresentou maior fluxo foi entre as 18:00 e 18:15 da tarde, com 94 veiculos.......ccccceerreennccrreenncernennnns 61
GRAFICO 28: Volume de trafego na Intersegdo 2, Trajeto 7, Sentidos 04, 05 e 06, por horério. O grafico demonstra que
o horario que apresentou maior fluxo foi entre as 7:00 e 7:15 da manha, com 72 veiculos. .......ccceuueeeeeiirirnenenennneans 62
GRAFICO 29: Distribui¢do temporal das viagens atraidas pelo empreendimento. ........ccceeveereerreerseesseesssensseessnessnenns 67
GRAFICO 30: Distribui¢do temporal das viagens geradas por empreendimentos residenciais..........cceeverrversveesenesannans 68
GRAFICO 31: Distribuicdo temporal x modal para as viagens atraidas para o empreendimento pela populagdo fixa
[T 1= - L - PN 68
GRAFICO 32: Distribuicdo temporal x modal para viagens geradas para o empreendimento pela populagdo fixa
[ T 1= % L - TS PPN 69
GRAFICO 33: Distribuigdo temporal x modal para viagens atraidas para o empreendimento pela populagdo flutuante
[T =% L - TS PPN 69
GRAFICO 34: Distribui¢do temporal x modal para viagens geradas para o empreendimento pela populagio flutuante
[ T =1 L - TS PPN 69

GRAFICO 35: Temperatura média mensal registrada na Estacdo Meteorolégica de Campo Bom entre 1981 e 2010. .. 91
GRAFICO 36: Rosa dos ventos — Frequéncia de ocorréncia da dire¢io e da velocidade dos ventos com base no ano de
2020 (Estacdao Meteoroldgica de POrto AIEBIre). ......ciieeueiiiieuiiiiiieciretneeereraseeseenssessennssessenssssssennsssssenssssssennsssssnnnnns 92

LZ AMBIENTAL PAGINA 9
LZAMBIENTAL_MD-ET-001-Rev06



Acreditamos na sustentabilidade MRV - ATELIER DE PINTURA - V09
EIV/EIT - 01,/02,/2023

LISTA DE IMAGENS

IMAGEM 1: Localizagao dos pontos de parada de transporte coletivo na AID do empreendimento..........ccccceveueeennnn 79
IMAGEM 2: Localizagao dos pontos de parada de transporte coletivo na AID do empreendimento........cc..ccceeuvennneee. 80
IMAGEM 3: Imagem aérea do ano de 2005. .........ccuvieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisiisissssssssssessssssssssssssssssssssesmereseseseeseseeasesaaesassens 83
IMAGEM 4: Imagem aérea do ano de 2006. ..........ccceeeuuuuniiiiiiiiiiieuuueiiiiiiiiieisssssmiiiiierssssssssiiiimsmsstas. 83
IMAGEM 5: Imagem aérea do ano de 2009. ........ccceeiriiemniiiinmnisiiessisiisssssesiensssssiessssssssssssssssssssssssnssssssssssssssnssssssanns 84
IMAGEM 6: Imagem aérea do ano de 2010. ........cceeeiirirennirirnnsiisienssssiisnsssisienssssssessssssssssssssssssssssssnsssssssssssssssssssssanns 84
IMAGEM 7: Imagem aérea do ano de 201 1. .......ccceeiiiiienniniinnniiieeesisiisenssisiensssssisssssssssssssssssssssssssnssssssssssssssnsssssssnns 85
IMAGEM 8: Imagem aérea do ano de 2014, ........cccceiiiienniiiinnniiiiinesisiisenssisiensssssiessssssssssssssssssssssssnsssssssssssssenssssssanns 85
IMAGEM 9: Imagem aérea do ano d@ 2015. .......ccceeiiiiienniiiiinmniiiiineiiiieensiisienssissiensssssssssssssssssssssssnsssssssssssssenssssssanns 86
IMAGEM 10: Imagem aérea do ano de 2016. .......cccceiiiieeeiiiiimeniiiiineisiimensissiensosstensssssssssssssssssssssssnsssssssssssssssssssssanes 86
IMAGEM 11: Imagem aérea do ano de 2017. ......ccccceeiiieneiiiemeniiiiineisiesnnsseseenssssssensssssssssssssssnsssssssnsssssssnsssssssssssssanas 87
IMAGEM 12: Imagem aérea do ano de 2018. .......ccccceiiieneiiiineniiiiineiiisennsiereensssssensssssssnsssssssnsssssssnsssssssssssssssnsssssanas 87
IMAGEM 13: Imagem aérea do ano de 2019. ......ccccceiiiieeeiiiineniiiineieerennseseenssssssensssssssnsssssssnsssssssnsssssssnsssssssssssssanas 88
IMAGEM 14: Imagem aérea do ano de 2020. .......cccceeeireeeirremnnieieneneserennsseseensssssensssssssnsssssssnsssssssnsssssssnsssssssssssssanas 88
IMAGEM 15: Imagem aérea do ano de 2021. .......ccc.coiieeeuiiiemeniiitnencierennseiseensssessenssessssnsssssesnsssssssnsssssssnssssssnnsssssanas 89
IMAGEM 16: Trajetdria Solar na Regido Metropolitana de Porto Alegre. .......ccccceieeeiiiiieeciiiennceerennesneensscesennnseeseens 92

LISTA DE MAPAS

MAPA 1: Mapa de localizacdo da propriedade. .........ceeeiiieiiiiiiiiiicirerirrrerree e srnsessnsesensssensessnsssensssenssssnsssensens 15
MAPA 2: Localizacdao do Empreendimento em relagdo ao bairro Canudos e bairros lindeiros........cccccceveeervencenencnnennns 16
MAPA 3: Delimita¢do da Area de Influéncia Direta para Uso e Ocupacdo do Solo, Ventilagdo e lluminagdo — Poligono
Y2155 0 7= L3 o TN 22
MAPA 4: Macrozoneamento Do Municipio de Novo Hamburgo conforme PDUA..........cccceeeceiiiiiiiinnnenensciisnenneenennnes 37
MAPA 5: Setorizacdo conforme PDUAL. ...........ciiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiieesiiassss s eeesssaassssssesee s s ssassssssssssseeesssassssssssssanesssnnes 38
MAPA 6: Estrutura Viaria de Novo Hamburgo, conforme PDUAL............ccoiiiiiimuuiiiiiiiiiiinnmnisinninsssesasssssssssesesssanes 42
LISTA DE TABELAS

TABELA 1: Incremento populacional por faixa etdria estimada. .......ccccceiiieeiiiiiiiiiiiiniiiiee e, 27
TABELA 2: Incremento populacional em fun¢do da implantagdo do empreendimento (Dados estimados)................. 27
TABELA 3: Escolas Municipais na All do empreendimento, Nivel de Ensino e Bairro de Localizagao........ccccceeerreennnnnns 28
TABELA 4: Escolas Estaduais na All do empreendimento, Nivel de Ensino e Bairro de Localizagdo..........ccccceeerreennnnnne 29
TABELA 5: Escolas Particulares na All do empreendimento, Nivel de Ensino e Bairro de Localizagdo. .......ccceeerveennnnnne 29
TABELA 6: Escolas Particulares na All do empreendimento, Nivel de Ensino e Bairro de Localizagdo. .......cccecevreennnenne 30
TABELA 7: Instituto Federal na All do empreendimento, Nivel de Ensino e Bairro de Localizagdo.....cc...ccceeevcrreennnnnne 30
TABELA 8: Instituto Federal na All do empreendimento, Nivel de Ensino e Bairro de Localizagdo.....cc...ccceeuveerrennnnnnne 30
TABELA 9: Instituicdes Médicas na All do empreendimento e Bairro de Localizagdo. .......ccceerrreenciiirencienenenccinennncnns 31
TABELA 10: Uso e Ocupacgdo do Solo. Modificado de PDUA (2010)........ccceeuuiirremnncirernnncerrenscsreensessennsssssssnsssssennssanes 38
TABELA 11: Regime Urbanistico. Modificado de PDUA (2010).......c.cccuuciiiemuncirrennncereennceseenssesseenssessessssssssnnsssssennsssnes 39
TABELA 12: Condicionantes Legais. Modificado de PDUA (2010)......ccccceteruueirreenncireennncerrennsesseenssessennssssssensssssennsssnes 39
TABELA 13: Condigbes Operacionais das Vias que Perfazem a Area de Influéncia Direta — AID........ccceeevuereeeeruerseennns 43
TABELA 14: Niveis de Servigo (NS) —Segundo HCIM. ........cceuiiiiiiniiiiiiieccreieneeeseeeneeseennsseseennsssssenssessesnssssssenssssssannnanns 44
TABELA 15: EQUIValENCIa APlICa0a. ceeuuueiieeeeiiiieieiiiteiniereieeerreenneseennseeesenaseeseenssssesnssssssensssssennsssssensssssssnnssssssnnnnnes 45
TABELA 16: Contagem de trafego nos nove sentidos avaliados. ........c...cereeeniiiiieniiiiinceiiieeienieenneerenaneeeeeenseeseennnenes 47
TABELA 17: Nivel de Saturagao do Intersecgao 1 — Trajeto L........ccceiiiireemunuiiiiiiiiiinnnnnisiiininiressseesesssnseesssssssssens 52
TABELA 18: Nivel de Saturagao do Intersecgao 1 — Trajeto 2........ccoeiiiiieemuueiiiiiiiiiireennisiieniniresssaesessssesesssssssssns 52
TABELA 19: Nivel de Saturagao do Interseccdo 1 — Trajeto 3....ccccciiiieeiiiiineiiiineniiiinasiiiiesisimesisiesssssssssssssssssssnne 53
TABELA 20: Nivel de Saturagao do Interseccdo 1 — Trajeto 4.....ccccciiieeriiiiineniiiinnnieiinenisiieseesissssssiesssssssssssssssssnssssss 53
TABELA 21: Nivel de Saturagao do Intersecgdo 1 — Trajeto B....ccccciiiieeiiiiieeiiiiinnieiineiiiiiesirimesisiessssssssssssssssssnn 54
TABELA 22: Nivel de Saturagao do Intersecgdo 1 — Trajeto B.....ccccciieeueiiiiieeniiiiienieiinnniiiienisirensisiessssssssssssssssnsssssse 54
TABELA 23: Contagem de trafego nos 12 (doze) sentidos avaliados. .......ceeeeceeiiiiiiieiienenciiieieiieeeneenseeeeeseeeeeennnsnnens 57
TABELA 24: Nivel de Saturagao da Intersecdo 2 — Trajeto L......ccccciiiieeiiiiieeiiiiiieeiiiinnsiinieneisissnssssesnssssssnsssssssnnssssns 62
TABELA 25: Nivel de Saturagao da INtersegdo 2 — Traeto 2......cccciiiiieeiiiiineiiiiienieiiensiieienesissssnsessesnssssssnnssssssnnsssses 62
TABELA 26: Nivel de Saturagao da Intersegdo 2 — Trajeto 3......cccciiiiiieciiiiineiiiiiieniieiireniiiieneisieensessesnssssssnnssssssnnssssns 63

LZ AMBIENTAL PAGINA 10

LZAMBIENTAL_MD-ET-001-Rev06



Acreditamos na sustentabilidade MRV - ATELIER DE PINTURA - V09
EIV/EIT - 01,/02,/2023

TABELA 27: Nivel de Saturagao da INtersegdo 2 — TraJeto 4......ccccccieeeeeciereeenceriennneereeanseeerenssesseenssessesnssesssnnsessssnnsnanes
TABELA 28: Nivel de Saturagao da Intersegao 2 — Trajeto 5.......ccccciiriiieremeneniceiisiiieeerenesssssssesennensnssssssssssaseessnssssssssss
TABELA 29: Nivel de Saturagao da INtersegdo 2 — TraJeto B........eeeueeerererrrriieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisiesisssssssssssssssssssssssssns
TABELA 30: Nivel de Saturagao da INtersegao 2 — TraJEtO 7......ueueeeerrerrrririreriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiemsmisimisissssens
TABELA 31: Nivel de Saturagao do Intersecgdo 1 — Trajeto 1
TABELA 32: Nivel de Saturagao do Intersecgdo 1 — Trajeto 2
TABELA 33: Nivel de Saturagao do Intersecgdo 1 — Trajeto 3
TABELA 34: Nivel de Saturagao do Interseccdo 1 — Trajeto 4.....ccccciieeeeiiiiineiiiiienieiinesisiiessisissssisiessssssssssssssssnsssssss
TABELA 35: Nivel de Saturagao do Intersecgdo 1 — Trajeto B....ccccciiiieeiiiiineiiiinenieiineniiiieneisissnsssiessssssssssssssssnsssssss
TABELA 36: Nivel de Saturagao do Intersecgdo 1 — Trajeto B.....ccceeriieeriiiiieeiiiirenieiinnnisiienesesissnssssessssssssssssssssnnsssses
TABELA 37: Nivel de Saturagao do Intersecgdo 2 — Trajeto L....ccccciiiieeiiiiineiiiinennieiinnsisiieneesissssessesssssssssnssssssnnssssss
TABELA 38: Nivel de Saturagao do Intersecgdo 2 — Trajeto 2....ccccciiiieeriiiiineniiiirensieiirnsisiisnssesissnsssssessssssssssssssssnnssssss
TABELA 39: Nivel de Saturagao do Intersecgdo 2 — Trajeto 3....cccciiiiieeiiiiineiiiirenierirnnisirensesissnssessessssssssnnssssssnnssssns
TABELA 40: Nivel de Saturagao do Intersecgdo 2 — Trajeto 4....cccucciieeeeciiiineniiirennnierernneesrenssessssnssessensssssssnnssssssnnssssns
TABELA 41: Nivel de Saturagao do Intersecgao 2 — Trajeto B....cccciirieeeciirineiirienneerernseeerenssessesnssessennssssssnnssssssnnsssns
TABELA 42: Nivel de Saturagao do Intersec¢do 2 — Trajeto 6......cc..ccceeeeees
TABELA 43: Nivel de Saturagao do Intersec¢do 2 — Trajeto 7.....ccccceeveennees
TABELA 44: Pontos de Embarque do Transporte Coletivo........ccccccevreennnns
TABELA 45: Iméveis Avaliados para Composicio do Valor Médio do m2.........ceeeeeeeeeeeeeieeeeieneeeeeeeeeeseessssssssssssssssssnnnns

TABELA 46: Magnitude de um determinado impacto a partir da combinagao entre reversibilidade e relevancia. ..... 106
TABELA 47: Sintese dos impactos verificados para 0 empreendimento. ........cccceeueiiieeeciireeneernenneereenneeeeenneeenennnens 107
TABELA 48: Sintese dos impactos verificados para 0 empreendimento. .........ccceveeeeeeeceeiiiiiiineeenesiiinieneeenene. 111

LZ AMBIENTAL PAGINA 11
LZAMBIENTAL_MD-ET-001-Rev06



Acreditamos na sustentabilidade MRV - ATELIER DE PINTURA - V09
EIV/EIT - 01,/02,/2023

1. INTRODUCAO E OBJETIVOS

A repercussdo de um projeto pode ir além de suas consequéncias socioeconOmicas. A¢cdes humanas podem gerar
impactos sobre outras pessoas, seja na esfera econdmica, social, ambiental e/ou cultural. O ordenamento urbano pode
modificar profundamente e irreversivelmente os modos de vida de uma determinada comunidade onde um
empreendimento se instala. Algumas destas modificagdes, muitas vezes, sdo ansiadas pela comunidade, pois trazem
beneficios e melhorias para a mobilidade e seguranga, porém, em outros casos, indesejadas por estas devido aos impactos
negativos causados sobre ela.

Segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), a cada ano que passa, menos pessoas residem em dareas
rurais. Somente entre os anos de 2000 e 2010, a area rural perdeu cerca de 2 milhGes de habitantes. Este contingente se
deslocou para as areas urbanas das cidades em busca de melhores condi¢Ges de vida. Este incremento populacional nos
nucleos mais urbanos corrobora com a necessidade de politicas de desenvolvimento sustentavel e instrumentos de gestdo
de urbanizagdo.

O termo “desenvolvimento”, segundo Portugal (2017), pode ser associado ao aumento, crescimento, progresso e
amplia¢do, envolvendo de um lado uma possivel escassez de recursos que sdo empregados e, do outro lado, mdltiplas e
tipicamente conflitantes demandas a serem atendidas. Enquanto isto, o desenvolvimento sustentavel pode ser definido
como aquele que contenta as necessidades do presente, sem comprometer a capacidade das gerac¢des futuras
satisfazerem as suas prdprias necessidades (World Commission on Environment and Development — WCED, ONU, 1987).
O crescente aumento dos nucleos urbanos, associado ao conceito de desenvolvimento sustentdvel, refor¢a a necessidade
de instrumentos eficazes de gestao publico-privada que sejam capazes de melhor administrar os impactos decorrentes
deste aumento, equalizando o aumento da produtividade e do padrdo de vida das pessoas, com gestdo dos recursos
ambientais e sociais envolvidos.

Neste sentido, a politica de desenvolvimento urbano executada pelo Poder Publico Municipal, conforme diretrizes gerais
fixadas em lei, tem como objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das fung@es sociais da cidade e garantir o bem-estar
de seus habitantes. A Constituicdo da Republica Brasileira de 1988, através da criagdo da Politica Urbana, prevé a criagao
do Plano Diretor, instrumento bdsico da politica de desenvolvimento e de expansdo urbana, fundamental para o
crescimento sustentdvel das cidades.

Ainda, a Constituicdo Federal de 1988, em seu art. 5°, incisos XXIl e XXIll, estabelece o direito a propriedade e de que esta
deve atender a fungdo social, neste tocante, fica expressa a ideia de que a propriedade ndo corresponde unicamente ao
interesse individual, mas a coletividade e ao difuso, o qual pode sujeitar a sua disponibilidade a fins sociais ou de justica
social. O Art. 182 salienta que a politica do desenvolvimento urbano tem por objetivo ordenar o desenvolvimento das
fungdes sociais das cidades, garantindo o bem-estar dos seus habitantes.

Anos mais tarde, com a regulamentacdo da Lei n2 10.257, de 10 de julho de 2001, a Politica Urbana, da qual tratavam os
Artigos 182 e 183 da Constituicdo supracitada, foi ampliada e consolidada através da instituicdo do Estatuto da Cidade,
passando este a estabelecer normas de ordem publica e de interesse social, que regulam o uso da propriedade urbana
em prol do bem coletivo, da seguranca e do bem-estar dos cidaddos, bem como do equilibrio ambiental.

Desta forma, pode-se afirmar que o Plano Diretor é um instrumento fundamental para a correta aplicacdo da Politica
Urbana instituida através do Estatuto da Cidade, o qual faz parte dos fundamentos de planejamento municipal,
especificamente sendo um instrumento de desenvolvimento e expansdo urbana.

Além do instrumento do Plano Diretor, o Estatuto da Cidade definiu demais instrumentos da Politica Publica, dentre eles
o Estudo Prévio de Impacto Ambiental — EIA e o Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca — EIV. SANCHEZ (2008) apresenta
uma definigdo para Impacto de Vizinhanga:

O termo impacto de vizinhanga é usado para descrever impactos locais em dreas
urbanas, como sobrecarga do sistema vidrio, saturagdo da infraestrutura — como redes
de esgotos e de drenagem de dguas pluviais -, alteragdes microclimdticas derivadas de
sombreamento, aumento da frequéncia e intensidade de inundag¢bes devido a
impermeabilizagdo do solo, entre outros.

No Municipio de Novo Hamburgo, o Plano Diretor Urbanistico e Ambiental — PDUA instituido pela Lei Municipal n°® 1.216,
de 20 de dezembro de 2004, em seu Art. 75, estdo contidos os instrumentos urbanisticos de controle e gestdo urbana:
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Art. 75. Os demais instrumentos urbanisticos de controle e gestdio urbana, nos termos
da Lei Federal n®10.257, de 10 de julho de 2001, que integram o PDUA sdo:

I — Parcelamento, edificagdo ou utilizagdo compulsdrios;

Il - Direito de preempgéo;

Il — Outorga onerosa do direito de construir;

IV — Transferéncia do direito de construir;

V — Aplicagdo de operagbes urbanas consorciadas;

VI — Tributagdo diferenciada;

VIl — Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV.

Ja em seu Art. 86, o PDUA prevé que as intervengdes urbanisticas desenvolvidas no territério, privadas ou publicas, que
causarem impacto no entorno, dependerdo de elaboragdo prévia de Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV para obter
licenciamento.

A mesma lei define que o EIV deve prever que as intervengdes urbanisticas causadas em decorréncia de implantagcdo de
empreendimentos devem ser compatibilizadas com o seu entorno, bem como devem prever a¢bées de mitigacdo,
compensagdo, controle e monitoramento dos impactos causados.

Desta forma, visando assegurar a legalidade, bem como o compromisso com o desenvolvimento sustentavel das cidades,
o presente EIV foi concebido em atendimento a Lei Municipal n° 2.960, de 25 de agosto de 2016, Art. 2°, paragrafo 2°,
além dos Termos de Referéncia emitidos pela Comissdo do Plano Diretor do Municipio de Novo Hamburgo. Este tem por
objetivo a obtengdo de autorizagdo urbanistica, visando a implanta¢cdo de um Condominio Residencial Multifamiliar, em
4rea denominada ATELIER DE PINTURA, localizada na Rua Nobel, s/n°, Bairro Canudos, no Municipio de Novo Hamburgo,
sob a gestdo da construtora e incorporadora MRV ENGENHARIA E PARTICIPACOES S/A.

O presente Estudo segue rigorosamente as recomendacgbes gerais constantes na Lei Federal n° 10.251/2001 — que
regulamenta o Estatuto da Cidade, e na Lei Municipal n° 1.216, de 20 de dezembro de 2004, a qual dispde sobre os
critérios para o EIV no Municipio de Novo Hamburgo e da outras providéncias. Em linhas gerais o estudo:

e Demonstrara, de forma clara e concisa, os impactos positivos, neutros e negativos do empreendimento quanto
aos aspectos do sistema viario, da infraestrutura urbana, do ambiente natural, da paisagem local e do meio
socioecondmico;

e Apresentara o conjunto de medidas de controle, monitoramento, mitiga¢do, compensagdo ou potencializagdo
dos impactos sobre as areas de influéncia direta e indireta.

Durante a analise dos impactos correlacionados, considera-se, sobretudo, a interferéncia com relagdo a qualidade de vida
da populagdo residente nas areas de influéncia direta e indireta. Analisa-se, sobremodo, o adensamento populacional, o
uso e a ocupacio do solo, a valorizagdo/desvalorizagdo da regido, as areas de interesse historico, cultural, paisagistico ou
ambiental, as condicionantes urbanisticas, os aspectos gerais do empreendimento, seu posicionamento e os impactos
sobre a ventilagdo e insolagdo, os servigos publicos, incluindo o consumo de agua e de energia, bem como a geragao de
residuos solidos, liquidos e efluentes, assim como a drenagem de aguas pluviais, os equipamentos institucionais, os
sistemas de circulagdo e transporte, incluindo, entre outros, o trafego gerado, a acessibilidade, o estacionamento de
veiculos, os locais de carga e descarga, os locais de embarque e desembarque, a polui¢cdo sonora ou do ar, os impactos
socioeconémicos na populagdo residente ou atuante no entorno, bem como todos aqueles que, de alguma forma, possam
afetar favoravel ou desfavoravelmente o ambiente como um todo.

A base de conhecimento do presente estudo, no cunho técnico, consolidado, oferece subsidios importantes para as
futuras tomadas de decisdo relacionadas ao empreendimento, pautando-se no objetivo maior de proporcionar condi¢cGes
para melhores oportunidades de vida a sociedade, buscando o equilibrio necessario entre principios e diretrizes de
sustentabilidade e de desenvolvimento. Assim, o presente estudo tem como objetivo maior verificar, sob a dtica urbana,
arquiteténica e ambiental, a configuragdo equilibrada que permita a implantagdo de um empreendimento do porte e
relevancia como o apresentado aqui, sem ferir, de forma definitiva e irrecuperavel, a capacidade de suporte dos recursos
naturais, a paisagem natural e, principalmente, a mobilidade urbana e o conforto da populagdo residente na darea.

Em linha com esse objetivo maior e a luz das analises diagndsticas e progndsticas realizadas, este estudo conclui que serdo
necessarias pequenas medidas para que seja possivel a compatibilizagdo da implantacdo e da operagao do
empreendimento. Por fim, conclui-se ter sido elaborado um estudo macro envolvente que constitui um efetivo
instrumento de planejamento, para subsidiar a andlise de viabilidade ambiental e urbanistica do empreendimento.
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2. APRESENTACAO DO PROPORNENTE E DO EMPREENDIMENTO
2.1. Apresentac¢ao do Proponente

A MRV ENGENHARIA E PARTICIPAGCOES S/A (MRV) é uma empresa do segmento da construgdo civil, fundada em 1979
em Belo Horizonte, capital do Estado de Minas Gerais (MG). Com mais de 40 anos de histéria no mercado nacional, a
construtora ja entregou mais de 400 mil iméveis e atua em 22 (vinte e dois) estados brasileiros e no Distrito Federal. E
considerada uma das principais construtoras e incorporadoras do pais com foco na concepgao de empreendimentos
econOmicos e foi parceira ao longo dos 10 anos do Programa Minha Casa Minha Vida (MCMV).

O Programa MCMYV foi uma iniciativa do Governo Federal com énfase no segmento social com renda familiar mensal de
até RS 1.800,00. O Programa contribuiu para reduzir o déficit habitacional do pais, que ja chega a 7,77 milhdes de unidades
em 20171, e atuou para garantir o patrimonio financeiro para as geragdes futuras desta familia. O Governo Federal contou
com a parceria de construtoras, como a MRV, para garantir moradias dignas com acesso a todos os servigos publicos.

Em 2020, foi langada uma nova iniciativa do Governo Federal, o Programa Casa Verde e Amarela (PCVA), com o objetivo
de aprimorar e substituir o programa MCMV. Além disto, este novo programa possui uma abrangéncia maior, pois, além
do financiamento de imdveis, prevé outras acdes, como reforma para melhorias de moradia e regularizag¢do fundiaria.
Desta forma, mantendo a parceria com o Governo Federal, a MRV continuard buscando garantir moradias dignas a
populagdo brasileira e promover o estimulo ao crescimento do emprego na indUstria da construgdo em todo o territério
nacional.

A cadeia produtiva da construcdo civil possui grande contribuicdo para a formacdo das riquezas no brasil. No primeiro
trimestre de 2016, a contribui¢do da cadeira produtiva da construgdo no PIB brasileiro foi de 10,2%, enquanto em 2017,
os indices foram um pouco menores devido a recessdo econdmica no pais com um faturamento anual de RS 1,1 trilhdes.
Além dos grandes nimeros na economia, a construcdo civil conta com mais de 12,5 milhGes de postos de trabalho diretos
e indiretos. Estes numeros representam grande impacto para o setor econémico brasileiro.

2.2. Apresentagdo/Caracterizacio do Empreendimento

O condominio residencial sera composto por nove blocos de cinco pavimentos cada, com 20 (vinte) apartamentos por
bloco, totalizando 180 (cento e oitenta) UH. O empreendimento ainda contara com 184 (cento e oitenta e quatro) vagas
de estacionamento descobertas. Possui uma area total a construir projetada de 11.222,93 m?2, em uma gleba de 8.930,59
m?2, registrada sob Matricula n? 132.711 do Oficio de Registro de Iméveis da Comarca de Novo Hamburgo, Livro n2 2 —
Registro Geral (ANEXO 2). A PLANTA 01, apresentada no ANEXO 1, exibe os detalhes do projeto de implantagdo do
empreendimento. Destaca-se que a propriedade, atualmente, possui drea de 9.788,22 m?, entretanto, sera submetida a
desmembramento em quatro lotes, a saber:

Lote 1: 8.930,59 m?2: Destinado a ocupacio pelo empreendimento residencial pretendido pela MRV;
Lote 2: 513,72 m?: Ficara sob responsabilidade do atual proprietario, e;

Lote Recuo Viario 01: 247,70 m?2: Sera destinado ao passeio publico junto da Estrada José Aloisio Daudt;
Lote Recuo Viario 02: 35,06 m?: Sera destinado ao passeio publico junto da Rua Campo Bom.

e o o o

A planta que demonstra a proposta de desmembramento, esta apresentada no ANEXO 7.

Este empreendimento faz parte do programa do Governo Federal Casa Verde Amarela, da modalidade Grupo 2, o qual
compreende edificaces habitacionais destinadas a familias com renda mensal bruta de até RS 4.000,00.

2.3. Localizagao do Empreendimento

O empreendimento em questdo, sob responsabilidade da MRV, foi projetado para implantagdo junto a gleba localizada
na Rua Nobel, s/n?, bairro Canudos, Municipio de Novo Hamburgo, mais especificamente nas coordenadas planas 490.755
m L; 6.714.152 m S — Zona 22 S (Projegdo Universal Transversa de Mercator — UTM, Datum: SIRGAS 2000), conforme
MAPA 1.

1 Fundagdo Getulio Vargas (FGV) e Associacdo Brasileira de Incorporagdes Imobilidrias (ABRAINC) — Andlise das Necessidades
Habitacionais e suas Tendéncias para os Proximos Dez Anos.
2 pés desmembramento.
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A drea do empreendimento, de acordo com a Lei n° 1.216/2004, que institui o Plano Diretor Urbanistico Ambiental -
PDUA do Municipio de Novo Hamburgo, esta inserida na regido urbana da cidade, mais especificamente na Zona
Industrial — ZI e no Corredor de Trdfego e Transporte — CTT. A gleba se localiza no bairro Canudos, o qual faz limite com
os bairros Hamburgo Velho, Jardim Maud, Lomba Grande, Rondonia, Santo Afonso e Sdo Jorge, bem como com o

Municipio de Campo Bom, conforme pode ser visualizado no MAPA 2.
O levantamento fotografico (FOTO 1 a FOTO 5) demonstra o interior da gleba e do entorno imediato ao empreendimento,
formado pela Rua Nobel.
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MAPA 1: Mapa de localiza¢do da propriedade.
FONTE: LZ Ambiental, 2021.
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MAPA 2: Localizagdo do Empreendimento em relagdo ao bairro Canudos e bairros lindeiros.
FONTE: LZ Ambiental, 2021.
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FOTO 1: Area onde o0 empreendimento pretende se instalar, vista para sul a partir da por¢3o norte da gleba.
FOTO 2: Area onde o0 empreendimento pretende se instalar, vista para noroeste a partir da por¢do norte da gleba.
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FOTO 3: Area onde o0 empreendimento pretende se instalar, vista para nordeste a partir da por¢do central da gleba.

FOTO 4: Area onde o empreendimento pretende se instalar, vista para sul a partir da porgio central da gleba.

FOTO 5: Vista da Rua Nobel, sentido Leste, em frente ao empreendimento.
FOTO 6: Vista da Rua Nobel, sentido Oeste, em frente ao empreendimento.

FOTO 7: Vista do acesso ao lote junto a Rua Nobel.
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3. JUSTIFICAVAS LOCACIONAIS
3.1. Aspectos Urbanisticos

Muito se tem falado, nos ultimos anos, sobre a urbanizagdo da populagdo mundial. Embora este tema ndo seja uma
tendéncia nova, a escala desse crescimento representa um desafio substancial para o desenvolvimento urbano e o uso
da terra. O mundo ganhou cerca de 77 milhdes de novos habitantes urbanos por ano entre os anos de 2010 e 2015. Bem
administradas, as cidades podem aproveitar esse crescimento populacional para construir seu histérico de motores de
crescimento econdmico, prosperidade e inovagdao. No entanto, fazer isso requer a gestdao das externalidades sociais e
ambientais do crescimento da populagao urbana. Atualmente, as areas urbanas respondem por aproximadamente 70%
das emissdes globais de carbono provenientes do uso de energia. A medida que a populacdo urbana mundial aumenta, a
area ocupada pelas cidades aumentou a um ritmo ainda mais alto. Em média, as cidades estdo expandindo sua cobertura
urbana duas vezes suas taxas de crescimento populacional.

Um dos principais aspectos urbanisticos que justifica a implantagdo do empreendimento no local é a verticalizagdo de
espacgos vazios urbanos. Atualmente, esta tematica tem sido amplamente abordada, uma vez que o fenédmeno Urban
SprawP, ou espalhamento urbano, pode produzir uma ampla gama de impactos negativos, logo, promover uma
densificagdo adequada dos nucleos urbanos pode trazer inUmeros beneficios e corrobora com os principios do novo
urbanismo.

Na busca por melhor qualidade de vida, residentes de Los Angeles e Portland (EUA), cidade do México (México) e
Vancouver (Canada) vém buscando areas localizadas nos suburbios destas cidades, visando “fugir” das preocupagoes, da
poluicdo sonora e da violéncia, além da busca por espagos maiores. A consequéncia disto é a penetragao de novas vias
em areas rurais, gerando parcelamento de édreas verdes/preservadas e a necessidade de suprir as necessidades de
infraestrutura para estas populagdes, penalizando os custos de reurbanizagdo de cidades ja constituidas (SUZUKI, 1999).
Valdés (1999) avalia que na area social, um dos efeitos do Urban Sprawl é a ma qualidade de vida da populagdo que ocupa
estas dreas. Esta ma qualidade se da pela caréncia de equipamentos publicos, como escolas, hospitais, comércios e
equipamentos recreativos. O fenOmeno produz segregacao social devido ao isolamento das comunidades e geram
despesas elevadas para o poder publico. Segundo o New Climate Economy (2015), cidades que sdo dispersas geram custos
econdmicos nos Estados Unidos de cerca de USS 1 trilhdo por ano.

Além dos aspectos adversos a saude humana, em decorréncia do uso acentuado de automdveis e seus impactos
relacionados, ha também os impactos ambientais relacionados com a implantagdo de novos bairros, tais como:
impermeabilizagdo do solo, remoc¢do de espagos verdes, diminuicdo da qualidade do ar, alteragdo do microclima,
afugentamento e reducdo de habitat da fauna silvestre, poluicdo de mananciais, dentre outros. Os impactos da
urbanizagdo ndo ficam restritos aos fatores sociais e ambientais, mas também econémicos. A implantacdo da
infraestrutura basica possui um investimento demasiado elevado, com instalagdo de infraestrutura para saneamento
basico, mobilidade urbana, saude, educagdo e seguranca. Todos estes fatores reafirmam a importancia da verticalizagdo
planejada em espacos vazios ja urbanizados, tal como o caso em voga.

Ha de se ressaltar que o crescimento inteligente ou “smart growth” requer uma série de medidas de gestdo publica que
vise atenuar os riscos do aumento da densidade populacional ocasionado pela verticalizagdo das residéncias e pelo melhor
aproveitamento dos espagos ja urbanizados da cidade, compatibilizando usos mistos associados a dreas verdes e azuis.
Administrados os riscos, o desenvolvimento denso traz oportunidades para melhorar o desempenho econémico, social e
ambiental das cidades, pois podem permitir a prestacdao mais eficiente dos servigos publicos, reduzir a necessidade de
viagens de veiculos e aumentar as oportunidades de se fazer viagens a pé, culminando em beneficios ambientais e,
também, para a saude publica.

Vale destacar que a regido onde o empreendimento pretende se instalar se encontra em processo de densificacdo, ou
seja, aumento substancial do incremento populacional devido a implantagdo de varios empreendimentos residenciais
com elevado numero de unidades habitacionais. Este processo deve ser conduzido com sensibilidade, planejamento e

3 Urban Sprawl é um termo em inglés utilizado para definir a Expansdo Urbana caracterizada por um conceito multifacetado,
disseminando suburbios para além dos limites da cidade constituida, construindo-se bairros de baixa densidade, ocupando a extensdo
de terra rural, com alta segregagdo de usos (geralmente monofuncional), e seu desenho urbano disperso acaba por definir uma forte
dependéncia automotiva. E um fenémeno urbano vivenciado principalmente pelas cidades da América do Norte, a partir da Segunda-
Guerra Mundial, ou seja, entre final da década de 1940 em diante. Para Acioly & Davidson (1998:88), “Urban Spraw!” é um jargdo em
inglés que define um tipo de urbanizagdo dispersa; uma caracteristica das cidades norte-americanas cuja urbanizagdo é baseada na
expansdo suburbana e com vazios urbanos intermediarios, de baixa densidade, de crescimento horizontal da mancha urbana (SILVA,
2011).
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com negociagles entre setor pubico e privado para garantir que a comunidade atualmente residente nio se sinta
sobrecarregada pela escala dos novos empreendimentos da regido, especialmente em relagdo a presta¢do de servicos
publicos locais e a qualidade de vida.

Ainda, existem outros fatores que justificam a implantacdo do projeto no local proposto. Estes fatores estdo relacionados
nos subcapitulos que seguem:

3.1.1. Caracteristicas Microrregionais

O bairro Canudos apresenta, entre outras caracteristicas:

Gabaritos e padrdes compativeis com a tipologia do empreendimento;

Forte vocagao residencial e comercial, com algumas industrias;

Possibilidade de expansdo para os segmentos comercial, empresarial e de servigos, gerando multiplos usos;
Aumento da taxa de urbanizac¢do verticalizada na regido;

Malha viaria de acesso facilitado aos principais bairros da cidade e acesso a Capital (Porto Alegre);
Demanda disponivel para abastecimento de agua e energia elétrica, e;

Saneamento basico (coleta de lixo, coleta de esgoto sanitario e pluvial).

e o6 o o o o o

3.1.2. Caracteristicas Macrorregionais

A regido apresenta:

Servigos educacionais particulares e publicos;

Servigcos médicos, como hospitais, centros clinicos, postos de saude, etc.;
Servigos de mobilidade urbana, com diversas linhas de transporte publico, €;
Comeércios de variados segmentos.

e o o o

3.1.3. Aspectos Ambientais

A configuragdo atual da gleba apresenta as seguintes caracteristicas:

Desprovida das caracteristicas naturais (perda da cobertura vegetal original — antropizado);
Presenca de exemplares vegetais sem grande relevancia para conservagdo?;

Inexistem corredores ecoldgicos com areas de especial interesse;

Baixa interagdo da fauna silvestre (apenas individuos da fauna adaptada a regides urbanizadas);
Localizada em regido com forte pressdo antropica.

e o o o o

4 0 levantamento da cobertura vegetal é de Responsabilidade da Bidloga Tais Lacerda, CRBio n2 063826/03-D, ART n2 2021/07677.
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4. AREAS DE INFLUENCIA
4.1. Consideragdes Gerais

A delimitagdo das areas de estudo esta associada com a identificagdo do territorio e suas extensdes sujeitas as influéncias
e interferéncias dos impactos potenciais associados a um empreendimento modificador do meio. Em fung¢do disto, a
delimitagdo das dreas de influéncia perfaz o conhecimento prévio das caracteristicas e da natureza do empreendimento
proposto, com o objetivo de identificar consequéncias que afetardo significativamente as varidveis urbanisticas e
ambientais durante as fases de implantagdo e operagao do empreendimento.

Neste sentido, a identificacdo das dreas de influéncia serve como um direcionamento para a fase em que serdo realizados
os diagndsticos e progndsticos das varidveis urbanisticas. Estas areas, quando estudadas, demonstrardo com maior
precisdo a abrangéncia espacial dos impactos positivos e negativos associados as alteragdes no meio, em decorréncia da
implantacdo do empreendimento.

ApOs a averiguagdo dos resultados obtidos no diagndstico e progndstico do estudo, pode ser concebida, caso se mostre
necessaria, desde que em consenso, a adequacdo (ampliacdo ou reducdo) das areas de influéncia previamente
estabelecidas, sito objetivando minimizar os impactos e maximizar a extensdo das medidas mitigatérias ou
compensatorias.

Para a delimitacdo das areas de influéncia do estudo, foram consideradas as influéncias entre o empreendimento e as
varidveis urbanisticas que perfazem a area de estudo. Essas areas foram estabelecidas no Estudo de Impacto de
Vizinhanga — EIV, previamente ao inicio dos trabalhos, a partir de dados secundarios disponiveis.

Ap0s a definicdo das areas de influéncia, procedeu-se com uma revisao destas, realizando os ajustes necessarios a luz dos
resultados consolidados (diagndsticos e progndsticos), os impactos decorrentes e os efeitos por eles gerados sob o meio.

Desta forma, para a elaboracdo deste diagnéstico, foram delimitadas 03 (trés) dreas, a saber: Area Diretamente Afetada
— ADA, Area de Influéncia Direta — AID e Area de Influéncia Indireta — All, definidas segundo o grau de influéncia de cada
uma, em relagao a variavel urbanistica afetada.

AREA DIRETAMENTE AFETADA — ADA

Engloba toda a area destinada a instalagdo da infraestrutura necessdria a implantagdo e operagdao permanente do
empreendimento, incluindo: a quadra onde o empreendimento serd implantado; a via publica que circunda esta area;
terrenos limitrofes; bem como o local onde se pretende implantar o canteiro de obras e todas os demais procedimentos
e execugdes associados a infraestrutura do projeto, ou seja, aqueles de uso privativo do empreendimento.

AREA DE INFLUENCIA DIRETA - AID

E a drea que circunscreverad a ADA, cuja abrangéncia dos impactos atinja ou possa atingir diretamente as varidveis
urbanisticas, causando modificagbes ou alteragdes nas suas caracteristicas, reduzindo ou maximizando seu
aproveitamento, sobretudo as relagdes sociais e econdmicas, que poderdo ser afetadas durante todas as fases do
empreendimento.

AREA DE INFLUENCIA INDIRETA - All

Corresponde a area onde a implantagdo do projeto possa gerar impactos de forma indireta sobre as varidveis urbanisticas.
A delimitacao da All circunscrevera a AID e os critérios adotados para a definicdo de seu limite serdo apresentados
individualmente.

4.2. Delimitacdo da Area de Influéncia
4.2.1. Area Diretamente Afetada — ADA

Conforme abordado no CAPITULO 2 — Item 2.3 — Localizagdo do Empreendimento, o empreendimento pretende se
instalar junto a Rua Nobel, s/n?, bairro Canudos, Novo Hamburgo/RS, ocupando uma gleba de 8.930,59 m?, localizada nas
coordenadas planas 490.755m L e 6.714.152 m S—Zona 22 S (Sistema de Coordenadas Planas UTM — Universal Transversa
de Mercator; Datum: SIRGAS 2000).

A Area Diretamente Afetada — ADA esta definida no poligono do empreendimento, demarcado nos seguintes vértices
(MAPA 3):
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V1:-29.702528°/ -51.095887°;
V2:-29.702579°/-51.095723°;
V3:-29.702557°/ -51.095198°;
V4:-29.703188°/ -51.095275°;
V5:-29.703188°/ -51.095050°;
V6:-29.703279°/ -51.095059°;
V7:-29.703271°/ -51.095306°;
V8:-29.704279°/ -51.095457°;
V9: -29.703002°/ -51.096069°;
V10: -29.702772°/ -51.096037°;
V11:-29.702774°/ -51.095921°.

e 6 o o o o o o o o o

4.2.2. Area de Influéncia Direta — AID

A definicdo da Area de Influéncia Direta — AID, para as variaveis urbanas, foi precedida de delimitagdo de areas sujeitas a
intervencdes do empreendimento. A Area de Influéncia Direta — AID inclui, para cada variavel, além da ADA:

4.2.2.1. AID - Adensamento Populacional

A Area de Influéncia Direta — AID sobre a variavel “Adensamento Populacional” esta delimitada nos vértices relativos a
area de abrangéncia dos bairros: Hamburgo Velho, Jardim Maud, Rondénia, Santo Afonso (limitrofes ao bairro Canudos)
e Canudos.

4.2.2.2. AID - Equipamentos Urbanos e Comunitarios

A Area de Influéncia Direta — AID sobre a variavel “Equipamentos Urbanos e Comunitdrios” esta delimitada nos vértices
relativos a drea de abrangéncia dos bairros: Hamburgo Velho, Jardim Maua, Ronddnia, Santo Afonso, Sao Jorge (limitrofes
ao bairro Canudos) e Canudos.

4.2.2.3. AID - Uso e Ocupacao do Solo

A Area de Influéncia Direta — AID sobre a varidvel “Uso e Ocupagdo do Solo” est4 delimitada nos vértices da Poligonal
apresentada a seguir no MAPA 3, apresentado na pagina a seguir.

4.2.2.4. AID - Ventilagao e lluminagao

A Area de Influéncia Direta — AID sobre a varidvel “Ventilagdio e lluminagéo” esta delimitada na mesma poligonal do Uso
e Ocupagdo do Solo, conforme MAPA 3, apresentado na pdagina a seguir.

4.2.2.5. AID - Mobilidade Urbana (Trafego e Transporte Publico)

A Area de Influéncia Direta — AID sobre a varidvel “Mobilidade Urbana — Trdfego e Transporte Piblico” esta delimitada
nas seguintes intersecgdes:

e INTERSECCAO 1: Interseccio da Rua Nobel préximo a rotatdria junto a Rua Bartolomeu de Gusm3o;
e INTERSECGAO 2: Intersecgdo da Estrada José Aloisio Daudt com a Rua icaro.

As areas de influéncia relacionadas a mobilidade urbana, estdo apresentadas especificamente no CAPITULO 5.4 deste
estudo.

4.2.2.6. AID - Valorizagdo Imobiliaria

A Area de Influéncia Direta — AID sobre a varidvel “Valorizagédo Imobilidria” esta delimitada nos vértices relativos a area
de abrangéncia dos bairros: Canudos e Rondénia.

4.2.3. Area de Influéncia Indireta — All

De acordo com o conceito de Area de Influéncia Indireta — All, sua delimitacdo circunscreve a Area de Influéncia Direta —
AID, adotando-se como critério a configuracdo abrangida pelo bairro Canudos, bem como pelos bairros limitrofes, neste
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caso: Hamburgo Velho, Jardim Maua, Ronddnia, Santo Afonso e Sdo Jorge, além de outras regides da cidade, como a
porgdo central, por exemplo, para onde a populagdo fixa pode tender a se deslocar em eventuais necessidades por bens
e servigos.
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[ Area do empreendimento
i ) AID - Uso e Ocupaggo do Solo, Ventilagiio e Tluminagéo
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MAPA 3: Delimitag¢do da Area de Influéncia Direta para Uso e Ocupagio do Solo, Ventilagdo e lluminagdo — Poligono Vermelho.
FONTE: LZ Ambiental, 2021.
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5. DIAGNOSTICO URBANO-AMBIENTAL

O uso de imdveis urbanos, atualmente, ndo é tema a ser discutido somente entre o proprietario de determinado
lote/empreendimento e o Poder Publico. Isso ocorre, pois, ainda que observados os dispositivos legais aplicaveis, o fato
de interferir na utilizagdo ou ocupagao de um determinado lote urbano pode produzir impactos sobre o seu entorno e,
consequentemente, causar reflexos diretos na vida e na dindmica urbana da vizinhanga.®

Com base nesses preceitos, o Estatuto da Cidade instituiu, em seus Artigos 36 a 38, a exigéncia de realizacdo do Estudo
de Impacto de Vizinhanga — um instrumento com a finalidade de promover a medicdo de interesses entre os
empreendedores urbanos, os gestores publicos e os cidaddos, com o objetivo de garantir cidades sustentaveis (ROCCO,
2009).

Art. 36. Lei municipal definird os empreendimentos e atividades privados ou publicos em
drea urbana que dependerdo de elaboragdo de estudo prévio de impacto de vizinhanga
(EIV) para obter licengas ou autorizagbes de construgdo, ampliagdo ou funcionamento,
a cargo do Poder Publico Municipal.

Art. 37. O EIV serd executado de forma a contemplar os efeitos positivos e negativos do
empreendimento ou atividade quanto a qualidade de vida da populagdo residente na
drea e suas proximidades, incluindo a andlise, no minimo, das seguintes questées:

| — Adensamento populacional;

Il — Equipamentos urbanos e comunitdrios;

Il — Uso e ocupagdo do solo;

IV = Valorizagdo;

V — Geragdo de trdfego e demanda por transporte publico;

VI — Ventilagdo e iluminagdo;

VIl — Paisagem urbana e patriménio natural e cultural.

Art. 38. A elaboragdo do EIV néo substitui a elaboragdo e a aprovagdo do estudo prévio
de impacto ambiental (EIA), requeridos nos termos da legislagdo ambiental.

O Estatuto da Cidade — Lei Federal que institui a Politica Urbana de que tratam os Artigos 182 e 183 da Constituicdo
Federal da Republica — criou um sistema de normas e institutos que tem na sua base a ordem urbanistica, regido de um
direito urbano-ambiental dotado de institutos e caracteristicas peculiares, fundamentado no texto constitucional, que
possibilita a construgao do conceito de cidade sustentavel e ainda ver as necessidades urbanas e estabelecer os limites
para a vida em sociedade, pois esta sociedade é dindmica e com escassez de recursos naturais (VALESI, 2014).

O conceito de cidades sustentaveis reline os interesses relacionados ao desenvolvimento urbano, ao uso e ocupagédo do
solo, ao acesso a terra e a moradia, a construcdo civil, ao mercado financeiro e de trabalho, ao lazer, a seguranca e a paz
social, a qualidade de vida e a tantos outros presentes na dindmica da vida urbana.b Segundo Valési (2014), a avaliacdo
dos impactos é uma exigéncia contempordnea de uma sociedade que esta assistindo a escassez dos recursos naturais, o
esgotamento dos grandes aglomerados urbanos e a degradagdo das relagdes de vizinhanga e que ndo tem como viver em
sociedade, buscando padrdes de qualidade de vida, sem analisar e incidir sobre os empreendimentos, as atividades e seu
proprio universo, a partir da relagdo estabelecida do projeto com a possibilidade de absor¢do pelo meio no qual ira se
inserir.

De acordo com o Estatuto da Cidade, em seu Art. 37, o diagndstico urbano-ambiental deve contemplar as variaveis:
adensamento populacional, equipamentos urbanos e comunitarios, uso e ocupagdo do solo, valorizagdo, geragdo de
trafego e demanda por transporte publico, ventilagdo e iluminagdo, e, paisagem urbana e patriménio natural e cultural.
Ressalta-se que as varidveis foram ampliadas para a avaliagdo.

Além do Estatuto da Cidade, a Resolu¢do n° 34 do ConCidades, em seu Art. 3°, inciso Il, salienta que compete a
municipalidade, através da comissdo do Plano Diretor, a determinacdo dos critérios para a aplicagdo do instrumento
Estudo de Impacto de Vizinhanca. Neste sentido, o municipio de Novo Hamburgo informa que, caso seja necessario, a
Comissdo do Plano Diretor emite um Termo de Referéncia para a Elaboracdo de Estudo de Impacto de Vizinhanga.

5 Camara dos Deputados. O. Cit.
6 Artigo 29, inciso |, do Estatuto da Cidade.
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Em linhas gerais, o Estudo de Impacto de Vizinhanga apresentara, neste tdpico, o diagndstico das principais caracteristicas
urbano-ambientais das Areas ADA, AID e All.

5.1. Variavel I: Adensamento Populacional
5.1.1. Generalidades

Segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE, no censo demografico de 2010, o Municipio de Novo
Hamburgo possui uma populagdo residente oficial de 238.940 habitantes, e uma densidade demografica de 1.067,55
hab./km?. A estimativa do IBGE para 2020, quanto a populacido do municipio, é de 247.032 habitantes, representando um
aumento de um pouco mais de 3% em relagdo ao ultimo Censo oficial (2010). O GRAFICO 1 demonstra o comportamento
da populagdo residente com base nos dados oficiais entre os anos de 1920 (Primeiro censo oficial) e 2020 (populagdo
estimada).

POPULAGAO RESIDENTE

300.000
250.000
200.000
150.000
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GRAFICO 1: Populagdo total oficial do Municipio de Novo Hamburgo.
FONTE: IBGE, 20107.

Conforme apresentado no GRAFICO 1, nota-se o aumento exponencial da populacdo residente no Municipio entre os
anos de 1920 e 2008, com grande aceleragdo de crescimento a partir da década de 50 e com um decréscimo de
aproximados 7 pontos percentuais entre os anos de 2008 e 2010, com uma certa estagnacdo apos este periodo.

Em relagdo aos dados atuais oficiais, da populagdo total, 98,26% sdo representados pela populagdo residente em area
predominantemente urbana, correspondendo a uma populagdo total de 234.798 habitantes (IBGE, 2010). Os demais
1,73% sdo representados pela populagdo residente em area predominantemente rural, totalizando 4.142 habitantes.

Entre os anos 1940 e 2010 (ultimo censo oficial), a taxa de crescimento da populagdo residente em dareas urbanas teve
um aumento significativo, conforme pode ser evidenciado no GRAFICO 2.

POPULAGCAO URBANA
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GRAFICO 2: Populagio total oficial residente em area urbana no Municipio de Novo Hamburgo.
Linha de tendéncia demonstra o crescimento exponencial entre os anos 1940 e 2008.
Entre 2008 e 2010, a populagao residente em areas urbanas teve um leve decréscimo.

FONTE: IBGE, 2010.

7 Site do IBGE: https://cidades.ibge.gov.br/brasil/rs/novo-hamburgo/panorama.
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J4 a populacdo residente em &reas rurais, conforme evidencia o GRAFICO 3, houve um decréscimo significativo, em
especial entre os anos de 1960 e 2010. Esta diminui¢do se deu, especialmente, pelo aumento da demanda e pela oferta
de trabalho na drea urbana do Municipio.

POPULAGCAO RURAL
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GRAFICO 3: Populagio total oficial residente em area rural no Municipio de Novo Hamburgo.
Linha de tendéncia demonstra o decréscimo acentuado entre os anos 1960 e 2010.
FONTE: IBGE, 2010.

O bairro Canudos, por sua vez, se caracteriza pela intensa densidade populacional e pela vasta gama de atividades
comerciais. O bairro possui uma drea geografica de 14,1 km?, com uma densidade demografica de 4.418 hab./km? e, de
acordo com o Censo 2010, um total de 62.292 habitantes.

Este espaco urbano foi sendo rapidamente ocupado durante o periodo em que o municipio de Novo Hamburgo era o
maior polo exportador de calgados do pais. O municipio recebeu milhares de familias que se deslocaram do interior do
estado em busca de oportunidade de trabalho no ramo coureiro-calgadista. Entre as décadas de 70 e 90, o municipio de
Novo Hamburgo possuia um grande indice de crescimento econdmico, acima do crescimento do pais. O GRAFICO 4,
demonstra o periodo em que o municipio obteve o maior indice de crescimento em relagdo ao Brasil.

CRESCIMENTO ECONOMICO

—&— Novo Hamburgo == Brasil
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GRAFICO 4: Relagdo de crescimento e decréscimo econdmico de Novo Hamburgo em relagdo ao estado brasileiro.
FONTE: Prefeitura de Novo Hamburgo, 2018.

Novo Hamburgo é considerado o quinto Municipio mais populoso da Regido Metropolitana, atras de Porto Alegre, Canoas,
Gravatai e Viam3o. A cidade ainda possui o sétimo maior Produto Interno Bruto (PIB) do Estado, com 9.404.443 mil reais,
representando, em 2018, 2,1% de participacdo no Estado. No Brasil, Novo Hamburgo é a 118° (centésima décima oitava)
cidade com o maior PIB. O GRAFICO 5 apresenta a variacdo do PIB e o ranking de Novo Hamburgo em relacdo a federagdo
entre os anos de 2006 e 2018.

Quanto ao indice de Desenvolvimento Humano (IDH), o GRAFICO 6 demonstra a evolugdo do indice quando comparado
os anos de 1991, 2000 e 2010, os quais apresentaram IDH’s Totais de 0,544, 0,671 (aumento percentual de
aproximadamente 23 pontos) e 0,747 (aumento de cerca de 11 pontos percentuais), respectivamente. Entretanto, apesar
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da evolugdo individual com o passar dos anos, o Municipio de Novo Hamburgo vem caindo no ranking estadual: em 1991,
estava na 602 posigdo; em 2000, baixou para a 662 posi¢do; e em 2010, caiu para a 1122 posigdo.

PRODUTO INTERNO BRUTO (PIB)
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e =
6000000 80
4000000 0
0
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I PIB (a pregos correntes) Ranking no Brasil

GRAFICO 5: Variagdo do PIB do Municipio de Novo Hamburgo e seu Ranking em escala Federal de 2004 a 2016.
FONTE: IBGE, 2010.
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GRAFICO 6: Evolugio do IDH do Municipio de Novo Hamburgo por Tipo de Variavel nos anos de 1991, 2000 e 2010.
FONTE: IBGE, 2010.

5.1.2. Incremento da Populagao Residente

O empreendimento em aprovagao possui um total de 180 unidades habitacionais de dois dormitdrios cada. Estima-se que
cada unidade seja composta por quatro moradores: um casal com até dois filhos, em vista disto, presume-se um total de
720 (setecentos e vinte) moradores no condominio.

Este incremento representard um acrescimento de 0,30% da populagdo residente no municipio, comparando-se a
guantidade de moradores do condominio com a populagdo contabilizada no censo do IBGE no ano de 2010. Importante
salientar que a estimativa de crescimento populacional é relativa, uma vez que a migra¢do pode ocorrer de quatro formas,
sdo elas: Residentes do prdprio bairro, residentes de bairros vizinhos, residentes do préprio municipio e residentes de
municipios vizinhos.

Deste incremento populacional estimado, prevé-se que 1/3 (um terco) desta esteja em idade escolar. A TABELA 1
apresenta a proporgao por faixa etaria, conforme censo IBGE (2010).
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TABELA 1: Incremento populacional por faixa etaria estimada.

Faixa Etria % Total Alunos Faixa Total Total de Alunos/
Por Faixa Etaria Escolar Alunos Escolas® Escolas
0-4 6,18% 44 32 6,72
5-9 6,91% 50
10-14 8,29% 60 Sim 215 a4 4,88
15-17 5,14% 37
18-19 3,34% 24 13 16,54
20-24 8,56% 62
25-29 8,63% 62
30-34 7,86% 57
35-39 7,22% 52 .
40-49 15,49% 112 Nao 305 )
50-59 11,34% 82
60 -69 6,35% 46
>70 4,70% 34
TOTAL 100 720 - 720

5.1.3. Incremento da Populagao Flutuante

Por definicdo, populacdo flutuante sdo todos os individuos presentes em um determinado territério, por um periodo
curto de permanéncia, por diferentes motivos, seja pela prestacdo de servicos (domésticos, jardineiros, zeladores,
porteiros e vigilantes) ou outras demandas.

Considerando o padrdo do empreendimento, caracterizado como “Normal”, estima-se que haja uma populacdo
flutuante, em sua maioria, composta por profissionais na area de servicos, tais como alimentacdo, limpeza, manutencado

residencial e seguranca predial. A TABELA 2 relaciona a sintese estimada para a populacdo flutuante.

TABELA 2: Incremento populacional em fungao da implantagao do empreendimento (Dados estimados).

Tipo Quantidade Prevista
Empregados Domésticos/Diaristas/Zeladores 51
Seguranca/Manutencdo Predial 7
TOTAL 58

E importante salientar que, nos primeiros meses relativos 3 ocupacdo do empreendimento, o adensamento pela
populagdo flutuante deve ser superior a informada na TABELA 2, uma vez que nesta fase serdo necessarios outros
servicos, separados por etapa e tipo, conforme relagédo abaixo:

DURANTE A ETAPA DE CONSTRUGAO:
e  QOperiarios e prestadores de servicos.

DURANTE A ETADA DE OCUPAGAO:
e Servicos de acabamento (gessos, pisos, revestimentos em geral, pinturas, luminarias etc.);
Servigos de instalagdo (montagem de mobilias, instalagdo de equipamentos elétricos e eletrénicos etc.);
Servigos de entrega de materiais de construgao, mdveis, compras de bens e consumo;
Servigos especializados (instalagdo de redes de internet, telefone e TV por assinatura);
Servigcos de entrega de produtos, materiais, equipamentos (especifico para as lojas);
Servigos de limpeza.

e o o o o

5.2. Variavel ll: Equipamentos Publicos e Comunitarios
5.2.1. Generalidades

Segundo previsto na Lei Federal n° 6.766/1979, que dispde sobre o parcelamento do solo urbano, podem ser descritos
como equipamentos publicos e comunitdrios aqueles que sdo destinados a educagdo, cultura, saude, lazer e similares.
Neste sentido, sdo considerados equipamentos publicos e comunitdrios, todos aqueles Uteis e essenciais para a garantia
da qualidade de vida. Dentre estes estdo escolas de ensino pré-escolar, fundamental e médio; hospitais, clinicas e postos

8 Total de Escolas conforme avaliado no ITEM 5.2.
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de atendimento médico; parques e pracas publicas, dentre outros. Serdo avaliados, exclusivamente, os equipamentos
publicos que possuem interacdo com a natureza do empreendimento, na area de influéncia previamente estabelecida.

De modo a avaliar a compatibilidade do empreendimento com os equipamentos publicos e comunitarios, que virdo
atender as demandas geradas pelo empreendimento, sera apresentado, a seguir, a avaliacdo realizada para esta variavel,
levantando-se em consideracdo a Area de Influéncia Indireta — All do empreendimento, uma vez que subscreve as Areas
Diretamente Afetada e de Influéncia Direta — ADA e AID.

Deste modo, abaixo estdo listados os equipamentos inventariados:

5.2.2.

InstituicGes educacionais (pré-escolas, ensino fundamental e médio);
InstituicGes médicas (postos de atendimento, clinicas e hospitais);
Lazer (centros culturais, pragas e parques);

Outros equipamentos.

Institui¢des Educacionais

Foram diagnosticadas as principais instituicdes educacionais na Area de Influéncia Indireta — All do empreendimento,

relacionadas abaixo:

ESCOLAS MUNICIPAIS

TABELA 3: Escolas Municipais na All do empreendimento, Nivel de Ensino e Bairro de Localizagdo.

Escola Bairro

Educagdo Infantil

1 | EMEI A Bela Adormecida Rondonia

2 | EMEI Alecrim Canudos

3 | EMEI Arca de Noé Canudos

4 | EMEI Bem-te-vi Canudos

5 | EMEI Chapeuzinho Vermelho Canudos

6 | EMEI Erico Verissimo Canudos

7 | EMEI Favo de Mel Santo Afonso
8 | EMEI Irm3 Valéria Canudos

9 | EMEI Joaninha Canudos
10 | EMEI Jodo de Barro Rondonia
11 | EMEI Jodo Vidal Campanhoni Rondonia
12 | EMEI Leonel de Moura Brizola Santo Afonso
13 | EMEI Marina Marcia Penz Garbarino Santo Afonso
14 | EMEI Negrinho do Pastoreio Sao Jorge
15 | EMEI Olavo Bilac Santo Afonso
16 | EMEI Paulo Sérgio Gusmao Jardim Maua
17 | EMEI Peter Pan Santo Afonso
18 | EMEI Pica-pau Amarelo Canudos
19 | EMEI Vila das Flores Canudos
20 | EMEI Vivendo e Aprendendo Sao Jorge
Ensino Fundamental

1 | EMEF Ana Néri Jardim Maua
2 | EMEF Anita Garibaldi Canudos

3 | EMEF Arnaldo Grin Santo Afonso
4 | EMEF Caldas Junior Santo Afonso
5 | EMEF Coronel Guilherme Gaelzer Neto Santo Afonso
6 | EMEF Elvira Brandi Grin Rondonia
7 | EMEF Francisco Xavier Kunst Canudos

8 | EMEF Harry Roth Santo Afonso
9 | EMEF Jodo Baptista Jaeger Santo Afonso
10 | EMEF Jorge Ewaldo Koch Rondonia
11 | EMEF Machado de Assis Canudos
12 | EMEF Marcos Moog Jardim Maua
13 | EMEF Martha Wartenberg Canudos
14 | EMEF Monteiro Lobato Sdo Jorge

LZ AMBIENTAL

LZAMBIENTAL_MD-ET-001-Rev0O6

PAGINA 28



Acreditamos na sustentabilidade

MRV - ATELIER DE PINTURA - V09

Escola Bairro

15 | EMEF Olavo Bilac Santo Afonso
16 | EMEF Padre Réus Santo Afonso
17 | EMEF Presidente Castelo Branco Canudos
18 | EMEF Presidente Deodoro da Fonseca Canudos
19 | EMEF Presidente Floriano Peixoto Sdo Jorge
20 | EMEF Presidente Prudente de Moraes Sdo Jorge
21 | EMEF Presidente Tancredo Neves Canudos
22 | EMEF Samuel Dietschi Sdo Jorge
23 | EMEF S3do Jaco Hamburgo Velho
24 | EMEF Senador Salgado Filho Canudos
25 | EMEF Vereador Arnaldo Reinhardt Canudos
26 | EMEF Vereador Jodo Brizolla Canudos

ESCOLAS ESTADUAIS

TABELA 4: Escolas Estaduais na All do empreendimento, Nivel de Ensino e Bairro de Localizagdo.

FONTE: Adaptado de SIGNH e educagdo.rs.gov.br, 2021.

Escola Bairro

Ensino Fundamental

1 | EEEF Antonio Conselheiro Canudos

2 | EEEF Antobnio Vieira Hamburgo Velho

3 | EEEF Jodo Ribeiro Canudos

4 | EEEF Leopoldo Petry Canudos

5 | EEEF no Bairro Santo Afonso Santo Afonso
Ensino Médio

1 | EEEM Mauricio Sirotsky Sobrinho Santo Afonso
Ensino Fundamental e Médio

1 | Colégio Estadual Eng. Ignacio Christiano Plangg Canudos

2 | Colégio Estadual Senador Alberto Pasqualini Hamburgo Velho

3 | EEEM Bento Gongalves Canudos

4 | EEEM Antonio Augusto Borges de Medeiros Rondonia

5 | Instituto Estadual Seno Frederico Ludwig Canudos

ESCOLAS PARTICULARES

LZ AMBIENTAL

FONTE: Adaptado de SIGNH de educagado.rs.gov.br, 2021.
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TABELA 5: Escolas Particulares na All do empreendimento, Nivel de Ensino e Bairro de Localizagdo.

Escola Bairro

Educacgdo Infantil

1 | Escola de Educ. Infantil Bem me quer Canudos

2 | Escola de Educ. Infantil Cantinho da Tia Marli Canudos

3 | Escola de Educ. Infantil Cinderela Rondonia

4 | Escola de Educ. Infantil Duda Lelé Jardim Mauad

5 | Escola de Educ. Infantil Gente Moleque Jardim Mauad

6 | Escola de Educ. Infantil Mundo Encantado Rondobnia
Ensino Médio

1 | Colégio de Dimensdes Tecnoldgicas Conquistadora Hamburgo Velho

2 | Sesi Ensino Médio Francisco Xavier Kunst Rondonia
Educacgdo Infantil e Ensino Fundamental

1 | Colégio Cia de Ensino Hamburgo Velho

2 | IENH - Unidade Pindorama Hamburgo Velho
Educacdo Infantil, Ensino Fundamental e Médio

1 | Colégio Santa Catarina Hamburgo Velho

2 | Escola Adventista Canudos

3 | Escola de Ensino Fundamental Batista Cristo é a Vida Sao Jorge

Educagado Infantil, Ensino Fundamental, Ensino Médio e Curso Técnico

1 | Escola de Aplicagdo FEEVALE

Hamburgo Velho

Ens. Fundamental, Ens. Médio, Curso Técnico, Ensino Superior e Pés-graduagdo
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Escola Bairro
1 | IENH — Unidade Fundagdo Evangélica Hamburgo Velho

FONTE: Adaptado de SIGNH e educagdo.rs.gov.br, 2021.

ESCOLAS ESPECIAIS PARTICULARES

TABELA 6: Escolas Particulares na All do empreendimento, Nivel de Ensino e Bairro de Localizagdo.
Escola | Bairro

Ensino Fundamental
1 | Escola Especial de Novo Hamburgo | Jardim Maud

FONTE: Adaptado de SIGNH e educagdo.rs.gov.br, 2021.

ENSINO TECNICO

TABELA 7: Instituto Federal na All do empreendimento, Nivel de Ensino e Bairro de Localizagdo.
Escola | Bairro

Ensino Técnico
1 | Universidade FEEVALE Campus | | Hamburgo Velho

FONTE: Adaptado de SIGNH e educagao.rs.gov.br, 2021.

UNIVERSIDADES

TABELA 8: Instituto Federal na All do empreendimento, Nivel de Ensino e Bairro de Localizagao.
Escola | Bairro

Ensino Superior
1 | Universidade FEEVALE Campus | | Hamburgo Velho

FONTE: Adaptado de SIGNH e educagdo.rs.gov.br, 2021.

Os gréficos a seguir apresentam o quantitativo total de equipamentos educacionais publicos e privados:

TOTAL DE ESCOLAS NA All

M Institui¢des de Ensino

Canudos; 28
14
11 . 9 ;
| - O . m
CANUDOS HAMBURGO JARDIM MAUA RONDONIA SANTO SAO JORGE
VELHO AFONSO

GRAFICO 7: Ao todo, foram diagnosticadas 75 (setenta e cinco) institui¢des de ensino na All do empreendimento, sendo o Bairro
Canudos, aquele que apresentou o maior nimero de instituigées (28).
FONTE: Adaptado de SIGNH e educagdo.rs.gov.br, 2021.

INSTITUICOES PUBLICAS X PRIVADAS

H Institui¢Ges de Ensino

Pudblicas: 57
18
PUBLICAS PRIVADAS

GRAFICO 8: Ao todo, foram diagnosticadas 57 (cinquenta e sete) institui¢des publicas e 18 (dezoito) institui¢des privadas de ensino
na All do empreendimento.
FONTE: Adaptado de SIGNH e educagdo.rs.gov.br, 2021.
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GRAFICO 9: Do total de institui¢des, 33 (trinta e trés) possuem Ensino Infantil (maternal, creche, pré-escola), 44 (quarenta e
quatro) possuem Ensino Fundamental, 13 (treze) possuem Ensino Médio, 3 (trés) possuem Curso Técnico e 2 (duas) possuem

Ensino Superior.

FONTE: Adaptado de SIGNH e educagdo.rs.gov.br, 2021.

Neste sentido, é possivel verificar que a Area de Influéncia Indireta — All do empreendimento se encontra bem suprida
quanto a oferta de institui¢oes educacionais, principalmente em relagdo as instituicdes publicas, ndo havendo impacto
significativo sobre esta varidvel. Importante destacar que, em um raio de 1.000 m do empreendimento em questao, estdo
localizadas oito instituicdes de ensino, sendo elas: EMEI Alecrim, EMEI Chapeuzinho Vermelho, EMEI Joaninha, EMEF
Anita Garibaldi, EMEF Martha Wartenberg, EMEF Presidente Tancredo Neves, EMEF Vereador Joao Brizola e Instituto
Estadual Seno Frederico Ludwig.

5.2.3. Instituigdes Médicas

Foram diagnosticadas as seguintes instituicdes médicas na Area de Influéncia Indireta — All do empreendimento:

LZ AMBIENTAL

TABELA 9: Instituigoes Médicas na All do empreendimento e Bairro de Localizagdo.

Instituicdes Médicas | Bairro
Centros de Assisténcia Social/Psicossocial
1 | CAPS Canudos Sao Jorge
2 | CRAS Canudos Canudos

Centro de Educagdo Nutricional

1 | Nutrir | Santo Afonso
Centro Especializado em Reabilitagdo

1 |CER |  Rondénia
Hospitais Particulares

1 | Unimed Hamburgo Velho

2 | Regina Hamburgo Velho
Servico de Atendimento Especializado

1 | SAE Hamburgo Velho

Unidade Bdsica de Satde

1 | UBS Canudosl |

Canudos

2 | UBS Canudos Il

Canudos

3 | UBSKunz Hamburgo Velho
4 | UBS Santo Afonso Santo Afonso
Unidade de Acolhimento
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Instituicoes Médicas Bairro

1 | UA Canudos
Unidade de Pronto Atendimento

1 | UPA Canudos Sdo Jorge
Unidades de Saude da Familia

1 | USF Getulio Vargas Canudos

2 | USF lguagu Canudos

3 | USF Kraemer Sdo Jorge
4 | USF Kroeff Santo Afonso
5 | USF Morada dos Eucaliptos Canudos

6 | USF Mundo Novo Canudos

7 | USF Palmeira Santo Afonso
8 | USF Redentora Sdo Jorge
9 | USF Rondonia Rondonia
10 | USF S3o Jorge Sdo Jorge

FONTE: Adaptado de SIGNH e novohamburgo.rs.gov.br/sms, 2021.

Foi identificado que a Area de Influéncia Indireta (All) —a qual engloba os bairros Canudos, Hamburgo Velho, Jardim Mausg,
Ronddnia, Santo Afonso e Sdo Jorge — possui dois hospitais particulares e ndo possui unidades hospitalares publicas. E
importante ressaltar que o Unico hospital publico de Novo Hamburgo estd localizado no bairro Centro, a cerca de seis
quilémetros de distancia do empreendimento. Entretanto, a All possui diversas unidades publicas de saldde, sendo que,
na Area de Influéncia Direta — AID, a unidades de satide mais préximas ao empreendimento a ser implantado, s3o:
Unidade Bdsica de Satde Canudos Il, Unidade de Saude da Familia Getulio Vargas e a Unidade de Acolhimento, ambas
localizadas no bairro Canudos. O grafico a seguir apresenta o quantitativo total de instituicdes médicas na All:

TOTAL DE INSTITUICOES MEDICAS NA All

H Instituicoes Médicas

8
5
4 4
||
CANUDOS HAMBURGO RONDONIA SANTO AFONSO SAO JORGE
VELHO

GRAFICO 10: Ao todo, foram diagnosticadas na All do empreendimento 22 (vinte e duas) institui¢des médicas.
FONTE: Adaptado de SIGNH e novohamburgo.rs.gov.br/sms, 2021.

Sendo assim, é possivel verificar que a Area de Influéncia Indireta — All do empreendimento se encontra bem suprida
quanto a oferta de instituicées médicas, nao havendo impacto significativo sobre esta variavel.

5.24. Lazer
Foram diagnosticadas as seguintes opcdes de laser na Area de Influéncia Indireta — All do empreendimento:

CANUDOS

e Atlético Clube Veteranos de Canudos;
Biblioteca Comunitdria Avenida das Histdrias;
Biblioteca Comunitaria da Vila Iguacu;
Casa de Cultura e Cidadania;
Centro Gaucha de Paraquedismo;
Ginasio de Esportes Fibra;
Praca Augusto Severo;
Praga Centenario;
Praga Cinco de Abril;
Pracinha do Iguacu.
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HAMBURGO VELHO
e Center Ball;
Fundagdo Ernesto Frederico Scheffel;
Museu Casa Schmitt Presser;
Museu Nacional do Calgado;
Parque Municipal Henrique Luis Roessler — Parcao;
Praca da Matriz.

e 6 o o o

JARDIM MAUA
e MV Sports Center
Praga Ottomar Winck (Forquetinha);
Praga Aledncio da Veiga;
Praca Chavantes;
Praca Edwin Becker;
Praga sem denominag¢do — Rua Caraj3;
Praca sem denomina¢dao — Rua Itaporanga.

e © o o o o

RONDONIA
e  Atlético Clube Veterano;
Grémio Atiradores de Novo Hamburgo;
Ginasio de Esportes Fibra;
Ginasio de Esportes Reluz;
Horta Comunitéria Joanna de Angelis;
Parque Florestal Imperial;
Praga sem denominag¢do — Rua Dr. Karl Wihelm Schinke;
Wallau Centro de Esportes;
SESI — Servigo Social da Industria;
Sport Clube Americano.

e 6 o o o o o o o

SANTO AFONSO
e  Futebol Clube Olaria;
Ginasio de Esporte dos Rodoviarios de Novo Hamburgo;
Praca da Juventude;
Praca Novo Na¢des Unidas;
Praga Paris;
Telecentro Biblioteca Comunitaria.

e © o o o

SAO JORGE
e Centro Esportivo Estagdo 284;
e  Grémio Esportivo 11 Gaucho;
o OKCenter;
e  Praca Fernando Ferrari.

A Area de Influéncia Indireta — All do empreendimento se encontra bem suprida de atrativos culturais, conforme pode
ser observado no grafico abaixo. Entretanto, nota-se que a Area de Influéncia Direta — AID e seus arredores ainda carecem
de espagos publicos arborizados, como pragas e parques. Ainda assim, na AID do empreendimento, encontra-se a Praga
Cinco de Abril e, a uma distancia de cerca de 2 km, encontra-se o Parque Municipal Henrique Luis Roessler — Parcdo.

Ressalta-se que, aliado a densificacdo, a disponibilizacdo de dareas verdes sdo de suma importdncia, uma vez que
promovem uma série de beneficios para o microclima local — atenuando os niveis de radiacdo solar, aumentando a
geracdo de sombreamento, aumentando as areas permeaveis, bem como para a atenuagdo dos impactos visual e sonoro.
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TOTAL DE ESPAGOS PUBLICOS

M Espacos Publicos

10 10
7
6 6
I I I 4
CANUDOS HAMBURGO JARDIM MAUA RONDONIA SANTO AFONSO SAO JORGE

VELHO

GRAFICO 11: Ao todo, foram diagnosticadas na All do empreendimento 43 (quarenta e trés) espagos publicos.
FONTE: novohamburgo.rs.gov.br e Google, 2021.

5.2.5. Outros Equipamentos

Ainda, foram diagnosticados outros equipamentos publicos na Area de Influéncia Indireta — All do empreendimento, tais
como Agéncias Bancdrias, Agéncia dos Correios, Cemitério, Prefeitura, Delegacia de Policia, Instituto Penal, Defensoria
Publica, Férum, Justi¢a Federal, dentre outros.

5.2.6. Consolidagao dos Dados

Conforme exposto anteriormente, a drea objeto deste estudo esta suprida dos mais diversos servigos basicos necessarios
aos futuros moradores, salvo em relagdo aos espacos publicos para lazer e recreacéo, cujo a Area de Influéncia Direta —
AID carece. A seguir, é apresentada a PLANTA 2, Mapa Equipamentos Publicos, com a localizagdo dos principais
equipamentos publicos e comunitdrios identificados da AID do empreendimento.

5.3. Variavel lll: Uso e Ocupagdo do Solo
5.3.1. Generalidades

O zoneamento urbanistico ambiental constitui uma forma de planejamento do uso e ocupagdo do espago urbano,
englobando também o espago rural de um determinado municipio, que também prescinde de planejamento e do
estabelecimento de zonas de uso, ocupagdo e de reservas ambientais.

Conforme o Art. 4° da Lei Municipal n® 1.216/2004, o Plano Diretor Urbanistico Ambiental — PDUA trata de um conjunto
de diretrizes que integram o sistema de planejamento municipal, regulamentando os espacos urbano e rural referente a
instalacdo de atividades, parcelamento do solo, sistema viario, instrumentos urbanisticos de controle do uso e ocupacéo
do solo e outros dispositivos de ordenagao, administragao e organizagdo da cidade.

5.3.2. Analise das Areas — Usos

Em relac3o ao uso, identificou-se, claramente, uma vocagdo residencial e comercial na Area de Influéncia Direta — AID,
dentro da qual outros residenciais verticalizados estdo em fase de aprovacdo e construcdo. No bairro e na Area de
Influéncia Indireta — All do empreendimento, entretanto, observa-se um uso e ocupacdo do solo bastante diversificado,
caracterizado, principalmente por residéncias e comércios locais. J& nas vias arterial préximo a Area de Estudo, mais
especificamente na Rua Bartolomeu Gusmao, as atividades comerciais, de servigos e industriais sdo usos recorrentes.

Em geral, a AID, objeto deste estudo, apresenta uso predominantemente residencial e se encontra bem consolidada.
Ainda assim, fora da AID, observa-se a instalacdo de novos empreendimentos residenciais multifamiliares, além de novos
comércios e servicos, visando atender, principalmente, a demanda advinda dos presentes e futuros residentes da regido.

Apesar da predominancia de uso residencial, também é possivel identificar varias edificacdes, de pequeno a grande porte,
com uso comercial ou misto, principalmente na Rua Bartolomeu Gusmao. Esta rua, por ser classificada como Corredor de
Trafego e Transporte — CTT e Corredor de Comércio e Servico — CCS pelo PDUA, caracteriza-se pelo uso misto das
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ocupacgdes, como habitacdes, comércio, servico e industria. Desta forma, por esta ser uma via de maior fluxo e que
interliga vias locais, observa-se muitas edificagdes comerciais, de servicos e industriais.

Quando da condugdo do estudo, ficou claro que o empreendimento estd em sintonia com as demais caracteristicas
urbanisticas do seu entorno imediato e regido. E importante destacar também que a AID do empreendimento se
demonstra bastante suprida quando as atividades de suporte, como instituicdes de ensino, unidades da saude, além de
diversas tipologias de comércio e servigos.

O levantamento realizado para diagndstico dos usos levantou um total de 873 (oitocentos e setenta e trés) imdveis junto
a AID do empreendimento. Abaixo estdo demonstrados os dados consolidados:

uUsos

e Comercial: 8 imdveis;
Industrial: 22 imoveis;
Institucional: 14 imodveis;
Misto: 41 imoveis, e;
Residencial: 767 imodveis;

e o o o

Conforme levantamento dos usos, é possivel concluir que o empreendimento estd inserido em drea compreendida,
predominantemente, por residéncias multifamiliares, pequenos e médios comércios e baixa atividade industrial.

A PLANTA 3, Mapa de Uso do Solo, apresentada a seguir, demonstra a andlise dos usos adotados na AID definida para o
empreendimento.

5.3.3. Analise das Areas — Alturas

O levantamento das alturas do entorno se fez necessario a fim de verificar os impactos negativos quanto a verticalizacdo
do empreendimento em relagdo, principalmente, a Area Diretamente Afetada — ADA pelo empreendimento.

Em fung3o disto, foi realizado um diagnéstico das alturas das edificacGes localizadas na Area de Influéncia Direta — AID do
empreendimento. O diagndstico atestou que esta regido possui imoveis, em sua maioria, de um ou dois pavimentos e,
em fung¢do do aumento da demanda por habitagdo, pode ser observado, a nordeste do empreendimento, o processo de
verticalizagcdo de moradias.

O processo de verticalizagdo de moradias vem se acentuando no decorrer dos Ultimos anos, ndo somente em areas
disponiveis préximas a AID do empreendimento, mas também na cidade de Novo Hamburgo num contexto geral e,
principalmente, em cidades cuja taxa de crescimento médio é acentuada e a demanda por habitagdo cresce com o
adensamento destes centros urbanos.

A tendéncia a verticalizagao dos bairros é um processo importante, do ponto de vista urbanistico e ambiental, uma vez
que, crescendo verticalmente, se minimiza o processo de expansao territorial, preservando, desta forma, os espagos nao
urbanizados periféricos existentes.

O levantamento das alturas considerou os 873 (oitocentos e setenta e trés) imoveis inseridos na AID do empreendimento.
Abaixo estdo demonstrados os dados consolidados:

ALTURAS
e Até 1 pavimento: 746 imdveis;
2 pavimentos: 124 imdveis;
3 pavimentos: 2 imoveis;
4 pavimentos: 0 imoveis, e;
Acima de 5 pavimentos: 1 imével.

e o o o

A PLANTA 4, Mapa das Alturas, apresentada a seguir, demonstra a analise das alturas diagnosticadas na AID definida
para o empreendimento.
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5.3.4. Analise das Areas — Padroes

A andlise de padrdes é focada em avaliar o padrdo de acabamento das edificagdes, quanto a estrutura (material de
construgdo), cobertura (tipo de telhado), esquadrias (tipo de material), revestimento externo (com ou sem finalizagdo),
entre outras condigdes gerais.

Em relacdo ao padrdo médio das edificacdes na Area de Influéncia Direta — AID, identifica-se uma alteracdo gradual das
estruturas das construgdes inseridas no local, ainda que a regido tenha uma alta densificacdo, conforme ja destacado no
ITEM 5.3.2 — Usos.

Nota-se que cerca de 26% das edificagdes presentes na AlD sdo visivelmente mais antigas, consideradas de baixo padrao
e estdo inseridas, principalmente, nas vias de uso mais local. Essas edificagdes sdo normalmente de estruturas em
madeira, sem reboco ou nao finalizadas e telhas simples.

A grande maioria das edifica¢Oes, consideradas como edificagdes mais recentes, sdo edificagGes consideradas de padrao
normal (usualmente estruturas em alvenaria, com reboco e telha de ceramica). Essas edificagOes estdo localizadas, assim
como as edificagGes de baixo padrdo, nas vias de uso local.

O levantamento diagnosticou 873 (oitocentos e setenta e trés) imdveis ao total junto a AID do empreendimento. Abaixo
estdo demonstrados os dados consolidados:

PADROES
e  Baixo: 231 imdveis;
e Normal: 642 imoveis, e;
e Alto: 0imdveis.

APLANTA 5, Mapa dos Padrées, apresentada a seguir, evidencia a analise dos padr&es observados na AID, demonstrando
a compatibilidade do empreendimento em relagdo as demais edificagGes.

5.3.5. Analise das Areas — Topografia Local

A gleba, segundo o levantamento planialtimétrico, possui topografia acidentada, estando a maior parcela em nivel na
porgao oeste e norte, conforme o nivel das residéncias e ruas do entorno, variando de 17,1 a 18,4 a oeste e de 16,7 a 17,8
a norte. As menores parcelas em nivel vdo desde a por¢dao nordeste até a porgdo sul da area, com cota variando entre
12,7 (nordeste) e 14,9 ao sul, acompanhando o declive para o nivel das residéncias situadas na rua Campo Bom que ficam
com cota em torno de 9,8 até 12,4, de leste a sul. Sendo assim, a topografia nGo é impeditiva para a proposta do
empreendimento em questdo.

Em um contexto geral, o municipio de Novo Hamburgo possui variagdes topograficas acentuadas, devido a geomorfologia
da regido, caracterizada por dois dominios geomorfoldgicos, sendo a Planicie Costeira Interna e a Depressdo Central
Galcha. A Planicie Costeira Interna, principalmente caracterizada como areas planas de sedimentos consolidados.
Enquanto a Depressdo Central Gaucha, cujas caracteristicas sdo: Presenga de rochas sedimentares mais antigas, formadas
por depdsitos fluviais edlicos, no qual compreendem a formacdo de bacias sedimentares marcadas pela subsidéncia e
elevacdo de suas areas.

Com relagdo a Area de Influéncia Direta — AID, de forma geral, nota-se que a extensdo da Rua Nobel possui cotas préoximas
as cotas da porgao norte do terreno. A gleba do empreendimento possui um declive em dire¢do ao sul do terreno, onde
é possivel encontrar cotas mais baixas.

A PLANTA 6, Mapa Topogrdfico, demonstra a topografia da regido onde o empreendimento pretende se instalar,
representando, a partir das curvas de nivel de 1 m (curvas de nivel intermedidrias) e 5 m (curvas de nivel mestra), a
condicdo topogréfica da regido.
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5.3.6. Macrozoneamento

Em conformidade com o Plano Diretor Urbanistico Ambiental — PDUA, a gleba esta inserida na Zona Miscigenada — ZM do
macrozoneamento do Municipio de Novo Hamburgo. A ZM possui caracteristica de ocupagdo e uso intensivo a noroeste
do Rio dos Sinos e rarefeita em Lomba Grande. Os dispositivos urbanisticos preveem ocupagdo com lotes de dimensdes
compativeis com as caracteristicas e a infraestrutura local, assim como uso adequado as densidades de ocupagao
maximas e minimas previstas. A ZM esta situada nas dreas urbanizadas ao sul da Estrada ERS 239 e ao norte/noroeste do
banhado do Rio dos Sinos.

O MAPA 4 apresenta a localizagdo do empreendimento em relagdo ao Macrozoneamento estabelecido pelo PDUA.

\J

APA NORTE

M 9

F4l
APA SUL APA LG
ZM LG
ZAP
LEGENDA
9 Area objeto do estudo (EIV) [ ] zoNAMICIGENADA [ ] AREADE PROT. AMBIENTAL
] zoNAINDUSTRIAL ] ZONA DE ATIVIDADE PRIMARIA

MAPA 4: Macrozoneamento Do Municipio de Novo Hamburgo conforme PDUA.
FONTE: Anexo 06 do PDUA (2010).

5.3.7. Setorizagdo e Zoneamento

A gleba onde o empreendimento pretende se instalar esta inserida em dois setores da Macrozona — ZM. S&o eles:

Zona Industrial — ZI;
Corredor de Trafego e Transporte — CTT.

ZONA INDUSTRIAL — ZI

Este setor possui caracteristica de ocupacdo intensiva e conjunta de atividades de habitacdo, comércio, servicos e
indUstrias. A regido onde a area de interesse estad inserida também é de interesse social, reservada a producdo e a
preservacdo de habita¢des de interesse social.

CORREDOR DE TRAFEGO E TRANSPORTE — CTT: RUA NOBEL
Este setor se caracteriza por vias de transporte coletivo, segregado do trafego geral e de carga, com média ou alta fluidez,
baixa acessibilidade e restrita integragdo com o uso e ocupacgdo do solo. Segundo o PDUA, ndo ha restrigdes quanto ao
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uso habitacional unifamiliar ou plurifamiliar de todos os tipos, bem como comércio, servicos e industrias de baixo e médio
potencial poluidor, ambos de qualquer porte.

O MAPA 5 apresenta o zoneamento da regido, bem como a localizagdo do empreendimento em relacdo a ele.

s
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N

MAPA 5: Setorizagdao conforme PDUA.
FONTE: Anexo 06 do PDUA (2010).

A TABELA 10, extraida e modificada do PDUA (2010), monstra os usos permitidos para a Zona Industrial — ZI e para o
Corredor de Trafego e Transporte — CTT.

TABELA 10: Uso e Ocupagdo do Solo. Modificado de PDUA (2010).

Macrozoneamento Zl M
Atividade Grupo Zi CTT
o 1 P P
Habitacdo 2 P P
1 P P

Comércio e 2 P P
Servigos 3 P P
4 P P

1 P P

2 P P

L. 3 p P
Industria a P NP
5 P NP

6 P NP

Especiais 1 NP NP
2 PA NP

1 NP NP

Primaria 2 NP NP
3 PA PA

LEGENDA: P: Permitido; PA: Permitido sob Analise; NP: Ndo Permitido.
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5.3.8. Regime Urbanistico e Condicionantes Municipais

Conforme a setorizagdo da gleba, o empreendimento estd submetido ao seguinte regime urbanistico.

TABELA 11: Regime Urbanistico. Modificado de PDUA (2010).

Projeto do Empreendimento Projeto do Empreendimento
Macrozoneamento Zi M e .. P L1
Indices Permitidos Indices Utilizados no PL
Regime Urbanistico = 4 Cc1T Zl | Cc1T Zl Cc1T
Taxa de Ocupagao (TO) %(max.) 75 75 75% = 6.697,94 m? 17,31% = 1.546,13 m?
indice de
2 2 2 2
Aproveitamento (IA) (max.) 1 2,4 8.930,59 m 21.433,42 m 7.075,73 m
Recuo de Ajardinamento - - 0 - - -
Afastamentos A=H/6 Cateral S S
el Frente S S A=H/6 2,30m
(minimo)
Fundos S S
~ Area Permedvel (permitido): 1.116,32 m? (12,5%)
9
LT 1/5/6 e Area Permeavel (utilizado): 3.348,88 m? (37,5%)

LEGENDA: S=Com afastamento obrigatério; H=Altura.

Quanto as Condicionantes Legais, o empreendimento esta submetido ao seguinte parcelamento do solo.

TABELA 12: Condicionantes Legais. Modificado de PDUA (2010).

Macrozoneamento Zl yA\"l
Parcelamento Zl CTT
Area minima (m?) 300 500
Lotes —

Testada Minima (m) 10 15
Quadras Profundidade maxima (m) 120 120
Largura Maxima 240 240

Area Maxima (ha) Condominio por Unidades Auténomas (CUA) 3 3

Observagoest? 6 7

5.3.9. Viabilidade da Rede de Infraestrutura Necessaria

5.3.9.1. Viabilidade quanto ao Abastecimento de Agua

Visando verificar a viabilidade da instalagdo do empreendimento quanto a demanda por rede de distribuicdo publica de
agua tratada a ser gerada com a ocupacdo do empreendimento ATELIER DE PINTURA, foi protocolado junto a
concessionaria Municipal, COMUSA, um pedido de viabilidade para o futuro empreendimento. Apds a analise da
solicitacdo, foi expedido a Declaragdo de Condi¢cbes de Abastecimento, a qual apresenta a seguinte redagao:

DECLARACAO DE CONDICOES DE ABASTECIMENTO

Novo Hamburgo, 15 de dezembro de 2020.

Declaramos, para os devidos fins e a quem possa interessar, conforme solicitagéo da
MRV ENGENHARIA E PARTICIPACOES S/A, inscrito no CNPJ: 08.343.492/0023-35, que
para um empreendimento residencial localizado a Rua Nobel, n2 495 — bairro Canudos,
composto por 200 economias EXISTE rede de distribuicdo publica de dgqua tratada,
operada pela COMUSA, nas proximidades e que a mesma pode abastecer o
empreendimento sem causar prejuizos aos demais consumidores da regido.

Para a aprovagdo do projeto é necessdrio que o empreendedor encaminhe a Licenga
Prévia (LP) do empreendimento e o pedido do ATESTADO DE VIABILIDADE TECNICA, no
e-mail do Setor de Projetos, através do processo a ser criado para tal empreendimento.

9 Observagdes: 1: Nas divisas laterais, de fundos e no alinhamento a altura maxima permitida é de 7,95 m em relagdo ao ponto de divisa
de cota mais alta e de 13,35 m em qualquer ponto ao longo das divisas do terreno; 2: Nas divisas laterais e de fundos a altura maxima
permitida é de 7,95 m em relagdo ao ponto de divisa de cota mais alta e de 13,35 m em qualquer ponto ao longo das divisas do terreno.
5: Permitido afastamento minimo de 3,00 m para duas fachadas, sendo o comprimento maximo da soma destas fachadas de 50% de
uma das divisas do lote paralela a fachada correspondente. 6: Verificar art. 46 que apresenta condigdo especial para recuos de
ajardinamento em lotes de esquina com testada menor que 10 m.

10 ObservagGes: 1: 6: Verificar art. 46 que apresenta condigdo especial para recuos de ajardinamento em lotes de esquina com testada
menor que 10 m. 7: Verificar art. 45 sobre acréscimo no indice para edificagdes destinadas a uso comercial e de prestagdo de servigos.
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A cépia da Declaracdo de Condi¢des de Abastecimento, emitida pela COMUSA, se encontra apensa ao ANEXO 3.

5.3.9.2. Viabilidade quanto ao Esgotamento Sanitario

Referente ao esgotamento sanitario, foi protocolado, junto a COMUSA, um pedido de viabilizada para o futuro
empreendimento quanto a demanda de lancamento de efluente sanitario. Apds a analise da solicitacdo, foi expedido a
Declaragdio de Ndo Existéncia de Rede de Esgoto, a qual apresenta a seguinte redacgdo:

DECLARACAO DE NAO EXISTENCIA DE REDE DE ESGOTO

Novo Hamburgo, 23 de dezembro de 2020.

Declaramos, para os devidos fins e a quem possa interessar, conforme solicitagdo de
MRV ENGENHARIA E PARTICIPACOES S/A, inscrito no CNPJ: 08.343.492/0002-35, que
para o empreendimento residencial localizado a Rua Nobel, n 495 — bairro Canudos,
composto por 200 economias NAO EXISTE rede coletora de esgoto cloacal, capaz de
receber o efluente gerado pelo empreendimento, devendo o projeto a ser apresentado
contemplar SOLUCAO DE TRATAMENTO para tal, além de atender aos padrdes de
emissdo de esgoto a ser estabelecido em Licenga Prévia por parte da SEMAM.

O ponto de langamento do efluente somente podera ser apresentado apds a emissado da licenga ambiental.
A cépia da declaragdo de inexisténcia de rede de esgoto, emitida pela COMUSA, se encontra apensa ao ANEXO 4.

Além disso, cabe ressaltar que o empreendimento, conforme Projeto Arquiteténico no ANEXO 1, possuira uma Estacdo
de Tratamento de Efluentes o qual serd composto por processo biolégico através do Reator MBRR (Moving Bed Biofilm
Reactors) seguido de Decantagdo Lamelar. O Projeto da Estacdo de Tratamento de Efluentes encontra-se no ANEXO 5.

5.3.9.3. Viabilidade quanto ao Fornecimento de Energia Elétrica

Conforme informado a Comissdo do PDUA, a Declaragdo de Viabilidade de Fornecimento de Energia Elétrica emitida pela
RGE-Sul, ainda se encontra em tramitagdo junto a concessiondria. Portanto, tendo em vista se tratar de uma regido onde
ha fornecimento de energia elétrica, em zona urbana consolidada, solicita que a respectiva Declaragdo seja apensa assim
que emitida pela RGE-Sul. O documento de tramitacdo se encontra apresentado no ANEXO 10.

5.4. Variavel IV: Geragao de Trafego e Demanda por Transporte Publico
5.4.1. Generalidades

Um primeiro aspecto essencial, no diagndstico relativo ao Sistema Vidrio, vem do reconhecimento de um conjunto
razoavelmente complexo de solicitagGes normalmente exigidas de uma operacdo viaria eficiente, no sentido mais amplo,
isto pode ser resumido por algumas premissas basicas, as quais incluem:

Fluidez;

Capacidade;

Segurancga;

Economia, €;

Entre outros aspectos importantes.

e o o o o

Contudo, o objetivo principal da Engenharia de Trafego é proporcionar um uso eficiente e seguro do sistema viario para
a movimentagdo de pessoas e bens envolvida na atividade social, controlando os impactos sociais e ambientais gerados
pelo trafego urbano e contribuindo para universalizar o acesso as atividades sociais para os diferentes grupos sociais, de
forma econdmica na utilizagdo de recursos.

Embora complexa, a missdo é basicamente operacional e esta ligada a obter eficiéncia do sistema viario existente de uma
area. A visdo inicial da eficiéncia do Sistema Vidrio privilegiava a aten¢do aos aspectos de fluidez, ideia que pode ser
associada a oferecer capacidade e velocidade adequada na operagao viaria.

Neste sentido, concluimos, apds andlise precedida por levantamento de campo, a ser apresentada nos proximos capitulos
deste Estudo, que a instalagdo do futuro empreendimento ndo deve influenciar significativamente na demanda ao
Sistema Vidrio ja consolidado no local.
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A influéncia concluida, que sera apenas local, pela prépria natureza do empreendimento, trard um incremento pouco
significativo ao Sistema Viario atual, ndo tendo volume de trafego suficiente para impactar significativamente o local de
implantagdo do futuro empreendimento.

5.4.2. Conceitos e Definigdes Aplicadas

As avenidas e ruas de uma cidade compdem a rede viaria ou sistema viario, e as normas para deslocamentos de pessoas
e veiculos formam o sistema de transito urbano. A malha viaria é composta por varios tipos de vias urbanas, sendo vias
de transito rapido (ndo existente no Municipio de Novo Hamburgo), arteriais, coletoras e de acesso local.

Também se destacam as rodovias (Federais, Estaduais e Estradas Vicinais) e as vias especiais (ferrovias, ciclovias, dentre
outras). De tal modo, admitem-se as seguintes definicdes!!:

RODOVIAS
e RODOVIAS FEDERAIS, ESTADUAIS E MUNICIPAIS: S3o as vias de ligacdo interurbana que alimentam e
complementam a malha vidria local, com caracteristicas de alta fluidez, baixa acessibilidade, pouca integragdo
com o uso e ocupacgao do solo e préprias para os sistemas de transporte de alta capacidade e de carga, com
transito livre.
e  ESTRADAS VICINAIS: S3o as vias situadas na Zona de Atividade Primdria (ZAP) que integram as localidades de
ocupagdo rarefeita.

VIAS

e VIAS ARTERIAIS: S3o as vias proprias para o sistema de transporte coletivo, segregado do trafego geral e de
cargas, com caracteristicas de medida ou alta fluidez, baixa acessibilidade e restrita integragdo com o uso e
ocupacao do solo.

e VIAS COLETORAS: S3o as vias de ligagdo entre as vias locais e arteriais e que recebem e distribuem o trafego,
com equilibrio entre fluidez e acessibilidade, integragdo com o uso e ocupagdo do solo, bem como transporte
coletivo compartilhado com o trafego geral e de transporte seletivo.

e VIAS LOCAIS: S3o as vias com acesso imediato aos prédios residenciais, comerciais e industriais e intensa
integracdo com o uso e ocupacgdo do solo, promovendo a distribuicdo do trafego local, com baixa fluidez de
trafego e alta acessibilidade.

e VIAS ESPECIAIS: S3o as vias que por suas caracteristicas diferenciadas de localizagdo ou uso, sdo objeto de
projeto especial.

OUTRAS VIAS
e FERROVIAS: S3o as vias proprias ao transporte de passageiros e de carga sobre trilhos.
e  CICLOVIAS: S3o as vias com caracteristicas geométricas e infraestrutura propria ao uso de bicicletas.
e  FAIXA DE PEDESTRES: S3o as vias de circulagdo permitida somente aos pedestres, incluindo passeios publicos,
galerias térreas externas e as escadarias, com caracteristicas de infraestrutura e paisagisticas proprias de espacgos
abertos exclusivos a circulagdo de pessoas.

11 DefinigGes dadas pelo Plano Diretor Urbanistico e Ambiental — PDUA do Municipio de Novo Hamburgo.
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9 Area objeto do estudo (EIV) PROJETOS ESPECIAIS u

MAPA 6: Estrutura Viaria de Novo Hamburgo, conforme PDUA.
FONTE: Anexo 06 do PDUA (2010).

5.4.3. Estrutura Viaria das Areas de Influéncia do Empreendimento

AREA DIRETAMENTE AFETADA — ADA
Compde a Area Diretamente Afetada — ADA pela implantacio do empreendimento, as seguintes interseccdes:

e  Extrato 1: Extrato da Rua Nobel préximo a intersecgdo junto a rotatéria Rua Bartolomeu de Gusmao;
e Extrato 2: Extrato da Estrada José Aloisio Daudt préximo a interseccdo com a Rua icaro.

AREA DE INFLUENCIA DIRETA — AID
A Area de Influéncia Direta — AID engloba a Area Diretamente Afetada — ADA. Neste sentido, comp&e a Area de Influéncia
Direta as seguintes intersecgdes:

e INTERSECGAO 1: Intersec¢do da Rua Nobel préximo a rotatéria junto a Rua Bartolomeu de Gusmao;
e INTERSECGAO 2: Intersec¢do da Estrada José Aloisio Daudt com a Rua icaro.

AREA DE INFLUENCIA INDIRETA - All
A estrutura viaria que perfaz as Areas de Influéncia Indireta — All do empreendimento esta composta por:
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e Extensdo da Rua Nobel, desde a intersec¢do com a Rua Bartolomeu de Gusmao até a intersecgdo com a Rua
Campo Bom;

e Extensdo da Rua Bartolomeu de Gusmao, desde a intersec¢do com a Rua Guia Lopes até a intersec¢do com a
Avenida Vitor Hugo Kunz;

e  Extensdo da Estrada José Aloisio Daudt, desde a intersecgdao com a Rua Campo Bom até a intersec¢do com a Rua
Odon Cavalcante.

As condi¢Bes operacionais de cada uma das vias que compde a Area de Influéncia Direta — AID do empreendimento estdo
demonstradas na TABELA 13 a seguir:

TABELA 13: Condigdes Operacionais das Vias que Perfazem a Area de Influéncia Direta — AID.

Via Ext.(m) | Gab.(m) | N°P. | v.s. T.P. C.P. R.E. P.P. | CcC.
Rua Nobel 533 8,0 2 N3o Asfalto Bom Ndo Sim N3do
Rua Bartolomeu de Gusmao 3.010 12,0 2 Sim Asfalto Bom Sim Sim Sim
Estrada José Aloisio Daudt 418 6,9e7,012 | 2e 113 | N3o Asfalto Bom N3o Sim N3o

LEGENDA: Ext.: Extensdo; Gab.: Gabarito; N° P.: Numero Pistas; VS: Via Semaforizada; TP: Tipo de Pavimento; CP: Condigdes do
Pavimento; RE: Restricdao de Estacionamento; PP: Passeio Publico; CC: Corredor Comercial.

Em linhas gerais, as vias que perfazem a AID do projeto possuem boas condi¢Ges operacionais, uma delas (Rua Bartolomeu
de Gusmado) possui sistemas de seguranga em seu percurso, como faixa de pedestres em intersecdes, sinalizagdo vertical
e horizontal, sistemas de reducdo de velocidade em alguns trechos, dentre outros.

5.5. Avaliagdo dos Niveis de Servigo — NS

A fim de compreender o comportamento do sistema vidrio (mobilidade e trafegabilidade) na Area de Influéncia Direta —
AID do empreendimento, de modo a melhor avaliar os impactos associados a implantacdo, faz-se necessaria a avaliagdo
dos Niveis de Servico — NS das vias que perfazem as principais interse¢des da AID do empreendimento.

Para a avaliagdo da capacidade das vias foi empregada a metodologia de cédlculo de Webster!4. Preliminarmente, o calculo
de capacidade foi obtido a partir da seguinte equagao empirica:

C=525xLxFcxFexFcc

Onde:

C é a capacidade da via ou da faixa;

L é a largura da via ou faixa de trafego;

Fc é o fator de alteragdo de fluxo a partir de unidades comerciais;
Fe é o fator de alteragdo de fluxo a partir de estacionamentos, e;
Fcc o fator de alteragdo de fluxo a partir de condigdes da via.

A capacidade da via pode ser comprometida por fatores como: Existéncia de corredores comerciais, tipo de
pavimentacdo, estacionamento permissivel (fator redutor de velocidade), bem como as condi¢cGes gerais da via (existéncia
de semaforos, pontos de 6nibus e taxis, dentre outros). Para isto, a equagdo acima foi ligeiramente adaptada levando em
consideragdo os aspectos das vias que perfazem as principais interse¢des da AID do empreendimento. Logo, o resultado
obtido na avaliagdo ira gerar os seguintes Niveis de Servigo:

12 porgdo da via Estrada José Aloisio Daudt localizada ao norte possui 6,9 m de largura e a porgdo localizada ao sul possui 7,0 m de
largura.

13 A Estrada José Aloisio Daudt possui duas pistas entre as Ruas Campo Bom e icaro, e, entre as ruas icaro e Odon Cavalcante, possui
somente uma pista.

14 A equagdo utilizada foi devidamente adequada para a Rua Nobel e para Estrada José Aloisio Daudt, ou seja, em cada intersecgdo
avaliada. Outros fatores foram adequados em decorréncia das caracteristicas das vias, como declividade/aclividade, permissdo de
estacionamento, dentre outros.
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TABELA 14: Niveis de Servigo (NS) — Segundo HCM.

Categoria v/c1s Descrigdo

Via com baixo fluxo de trafego e elevada velocidade. O volume de veiculos ndo interfere na
velocidade da via, sendo esta, limitada somente pelas condig¢des fisicas da via.

Via apresenta uma situagao estavel e velocidades que comegam a ser limitadas pelas condiges de
NS B 0,26 - 0,50 | trafego, embora os condutores detenham um grau de liberdade de escolha da velocidade do veiculo
e da faixa de trafego por onde circulam.

Fluxo estavel, a velocidade e a manobrabilidade da via, porém, sdo condicionadas pelos volumes
NS C 0,51-0,70 | mais elevados de trafego. Via com condigGes toleraveis de circulagdo, ainda que os adiantamentos e
a troca de faixa sejam mais dificeis.

Aproxima-se do fluxo instavel. As velocidades e o grau liberdade de manobra apresentam-se restritas
pelo trafego da via.

O fluxo e a velocidade da via sdo instaveis e o trafego encontra-se proximo a capacidade maxima da
NS E 0,86—1,00 | via, provocando paradas frequentes. O comportamento diferenciado de um motorista condiciona o
fluxo e a velocidade dos demais veiculos.

O fluxo é forgado, com baixas velocidades e paradas frequentes, resultando na formagdo de extensas
e prolongadas filas. O volume esta acima da capacidade da via.

NS A <0,25

NSD 0,71-0,85

NS F >1,00

A capacidade de uma via é a maior quantidade de veiculos, em unidade de carro de passeio (UCP) que ela comporta num
determinado intervalo de tempo.

Em vias urbanas, o elemento determinante da capacidade é a intersecgdo, por ser o ponto mais critico de uma via, onde
se apresentam maiores graus de restricdes a passagem e/ou onde o fluxo de veiculos se interrompe. Essa capacidade
depende de fatores fisicos ou operacionais, mais ou menos fixos, que podem ser alterados mais facilmente, ou que
dependem de a¢Ges mais complexas.

Conhecendo-se a capacidade de cada aproximagdo na intersec¢do e os volumes de veiculos que por elas transitam,
determina-se o Nivel de Servigo — NS. O nivel de servico é calculado utilizando-se a relagdo entre o volume de trafego e a
capacidade da via diagnosticada, a saber:

Onde:

NS é o Nivel de Servigo;

Vt é o Volume de Trafego, e;

C é a Capacidade da Via em Veiculos/Unidade de Tempo.

Para determinagao do Nivel de Servigo das vias que perfazem as intersec¢Ges de interesse, foram realizadas contagens
volumétricas de trafego nos seguintes intervalos (hordrios de maior pico para a caracteristica e porte do
empreendimento):

e Entre 7:00h e 09:00h;
e Entre 11:00 e 13:00h, e;
e Entre 17:00h e 19:00h.

Os horarios adotados na contagem volumétrica foram obtidos a partir dos graficos de distribuicdo temporal. A pesquisa
de trafego foi realizada com base na metodologia proposta pelo Boletim Técnico da CET-SP e o levantamento dos dados

foi realizado no dia 24 e 25 de novembro de 2021.

Os dados obtidos na contagem foram tratados e adequados ao seguinte grau de equivaléncia:

15 Relagdo entre o volume maximo da via e a capacidade maxima da mesma (Maximum volume to capacity ratio).
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TABELA 15: Equivaléncia Aplicada.

Veiculo Equivaléncia
Carros Leves/Passeio 1,00
Motocicletas 0,33
Onibus e Caminhdes 2,25
Micro-6nibus (Van) 1,50
Bicicletas 0,25

Das vias que perfazem a AID do empreendimento, foram selecionadas duas principais interse¢Ges, as quais julgou-se as
de maior relevancia e estratégial® em termos de trafegabilidade e acesso as regides centrais da cidade e de acesso a
outros municipios ou dreas comerciais mais periféricas da cidade. Para tanto, foram selecionadas as seguintes
intersecgdes:

e INTERSECCAO 1: Interseccio da Rua Nobel préximo a rotatéria da Rua Bartolomeu de Gusm3o;
e INTERSECCAO 2: Intersecgdo da Estrada José Aloisio Daudt com a Rua icaro.

Em termos de repercussao espacial, a andlise contemplou apenas a area critica, com interse¢des estratégicas para o futuro
empreendimento. Conforme apresentado acima, a técnica de andlise dos impactos no sistema viario empregado foi o
High Capacity Manual — HCM, método simples analitico, uma vez que o potencial de impactos, decorrente das viagens
geradas pelo empreendimento, pode ser considerado como baixo, segundo método empregado.

A PLANTA 07, Mapa Geral, apresenta os acessos locais principais da AID, bem como as intersec¢des analisadas para o
Estudo de Impacto de Trafego.

5.5.1. Intersecgdo 1: Interseccdo da Rua Nobel com a Rotatdria da Rua Bartolomeu de Gusmao

Foram avaliados nove sentidos que possuem relagdo direta com o trafego incidente na Intersecgao 1:

Sentido 1 (S01): Rua Bartolomeu de Gusmao, sentido de “Norte” para “Sul”;

Sentido 2 (S02): Rua Bartolomeu de Gusmao convertendo na Rua Nobel, sentido de “Norte” para “Leste”;
Sentido 3 (S03): Rua Bartolomeu de Gusmao, realizando o retorno na rotatéria, sentido de “Norte” para “Norte”;
Sentido 4 (S04): Rua Nobel convertendo na Rua Bartolomeu de Gusmao, sentido de “Leste” para “Norte”;
Sentido 5 (S05): Rua Nobel convertendo na Rua Bartolomeu de Gusmao, sentido de “Leste” para “Sul”;
Sentido 6 (S06): Rua Nobel, realizando o retorno na rétula, sentido de “Leste” para “Leste”;

Sentido 7 (S07): Rua Bartolomeu de Gusmao convertendo na Rua Nobel, sentido de “Sul” para “Leste”;

Sentido 8 (S08): Rua Bartolomeu de Gusmao, sentido de “Sul” para “Norte”;

Sentido 9 (S09): Rua Bartolomeu de Gusmao, realizando o retorno na rotatdria, sentido de “Sul” para “Sul”.

e 6 o o o o o o o

Os sentidos sdo apresentados na IMAGEM 1 a seguir:

16 Método empregado para abrangéncia da analise dos impactos no sistema viario: CLASSIFICACAO DOS PVG’S E SUA RELACAO COM
AS TECNICAS DE ANALISE DE IMPACTOS VIARIOS. DENATRAN (2001), SISTU (2001), PORTUGAL & GOLDNER (2003), KNEIB (2004), MCDM
(2004), USDT (2004), ANDRADE (2005), PORTUGAL (2005), GIUSTINA & CYBIS (2006), SILVA et. al (2006), TOLFO (2006), MCDOT (2008),
CUNHA (2009), FDOT (2009), ITE (2010), LOPES (2010), STUBS et. al (2011).
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INTERSECCAO 01
-

FIGURA 1: Intersecgdo 1 — Sentidos Avaliados.

Os registros fotograficos, apresentados a seguir, demonstram as principais caracteristicas das vias proximas a rotatoria
da Rua Bartolomeu de Gusmdo com a Rua Nobel:

FOTO 8 e FOTO 9: Vista para a Intersecgdo 1 — Vista geral. Seta amarela indica a rotatéria da Rua Bartolomeu de Gusmdo.

LZ AMBIENTAL PAGINA 46
LZAMBIENTAL_MD-ET-001-Rev08



Acreditamos na sustentabilidade

A TABELA 16 apresenta a contagem de trafego para os sentidos avaliados na Intersecgdo 1.

FOTO 10: Intersecgdo 1 — Vista da Rotatdria para o sentido Norte da Rua Bartolomeu de Gusmao.
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FOTO 11: Interseccdo 1- Vista da Rotatdria para o sentido Leste da Rua Nobel.

TABELA 16: Contagem de trafego nos nove sentidos avaliados.

Horério s01 S02 S03 S04 S05 S06 S07 S08 S09 Total %
07:00 - 07:15 39 8 0 16 110 4 51 28 0
07:15 - 07:30 35 6 0 24 114 0 100 29 0
07:30 - 07:45 30 8 0 20 117 1 59 19 0
07:45 — 08:00 36 13 0 18 72 0 75 30 0
08:00—08:15 | 35 8 0 13 66 0 m 18 0 1.765 | 32%
08:15 — 08:30 37 8 0 17 68 0 49 16 0
08:30 — 08:45 37 7 1 16 54 0 32 26 0
08:45 — 09:00 24 8 0 12 56 0 38 12 0
11:00 - 11:15 35 14 0 20 61 0 69 22 0
11:15 - 11:30 29 6 0 14 81 0 53 19 0
11:30 - 11:45 29 14 0 17 87 0 104 41 0
11:45 - 12:00 30 16 0 16 44 0 71 22 0
12:00-12:15 23 10 0 8 58 0 71 15 0 1.610 29%
12:15 - 12:30 25 5 0 6 51 0 27 7 0
12:30 - 12:45 22 11 2 17 55 0 31 6 0
12:45 - 13:00 32 10 0 23 98 0 56 25 0
17:00 - 17:15 37 14 0 10 109 0 133 38 0
17:15-17:30 26 16 0 13 95 1 103 45 0
17:30 — 17:45 47 7 0 17 71 0 103 47 0
17:45 — 18:00 37 17 0 7 105 0 101 25 0
18:00 — 18:15 33 12 0 14 90 0 125 36 0 2.138 39%
18:15 - 18:30 40 18 0 16 83 0 91 18 0
18:30 — 18:45 20 9 0 6 43 0 72 13 0
18:45 - 19:00 21 12 0 9 39 0 72 23 0

TOTAL 759 257 3 348 1.830 6 1.730 580 0 5.513 100%

A contagem do trafego gerou um quantitativo de 5.513 VEICULOS (valor corrigido conforme célculos de equivaléncia
aplicados) nos trés turnos de levantamento. O sentido 05 apresentou o maior quantitativo de veiculos nesta interseccgdo,

com um trafego total de 1.830 veiculos, representando 33,2% do trafego total da intersecgao.

Os sentidos avaliados apresentaram maior fluxo nos seguintes turnos:

e Sentido 01: maior fluxo de veiculos entre as 7:00 e 9:00, com um total de 273 veiculos, sendo 140 veiculos entre
as 7:00 e 8:00 e 133 veiculos entre 8:00 e 9:00;
e Sentido 02: maior fluxo de veiculos entre as 17:00 e 19:00, com um total de 104 veiculos, sendo 53 veiculos entre
17:00 e 18:00 e 51 veiculos entre 18:00 e 19:00;
e Sentido 03: maior fluxo de veiculos entre as 11:00 e 13:00, com um total de 2 veiculos, sendo 0 veiculos entre
11:00 e 12:00 e 2 veiculos entre 12:00 e 13:00;
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o Sentido 04: maior fluxo de veiculos entre as 7:00 e 9:00, com um total de 136 veiculos, sendo 78 veiculos entre
as 7:00 e 8:00 e 58 veiculos entre 8:00 e 9:00;

e Sentido 05: maior fluxo de veiculos entre as 7:00 e 9:00, com um total de 658 veiculos, sendo 413 veiculos entre
7:00 e 8:00 e 245 veiculos entre 8:00 e 9:00;

e Sentido 06: maior fluxo de veiculos entre as 7:00 e 9:00, com um total de 5 veiculos, sendo 5 veiculos entre 7:00
e 8:00 e 6 veiculos entre 8:00 e 9:00;

e Sentido 07: maior fluxo de veiculos entre as 17:00 e 19:00, com um total de 800 veiculos, sendo 440 veiculos
entre 17:00 e 18:00 e 360 veiculos entre 18:00 e 19:00;

e Sentido 08: maior fluxo de veiculos entre as 17:00 e 19:00, com um total de 246 veiculos, sendo 155 veiculos
entre 17:00 e 18:00 e 90 veiculos entre 18:00 e 19:00;

e Sentido 09: sem fluxo.

Para melhor avaliar o fluxo de veiculos na area do empreendimento, foram definidos seis trajetos, sdo eles:

e Trajeto 1: Composto pelos sentidos S01, SO5 e S09, sentidos que influenciam o fluxo na por¢do da Rua
Bartolomeu de Gusmao, ao sul da rotatdria, em dire¢do ao sentido sul, entrando na via;

e Trajeto 2: Composto pelos sentidos S07, SO8 e S09, sentidos que influenciam o fluxo na por¢do da Rua
Bartolomeu de Gusmao, ao sul da rotatdria, em diregdo ao sentido norte, saindo da via;

e Trajeto 3: Composto pelos sentidos S02, S06 e S07, sentidos que influenciam o fluxo na Rua Nobel, ao leste da
rotatdria, em dire¢dao ao sentido leste, saindo da via;

e Trajeto 4: Composto pelos sentidos S04, S05 e S09, sentidos que influenciam o fluxo na Rua Nobel, ao leste da
rotatdria, em dire¢do ao sentido oeste, entrando na via;

e Trajeto 5: Composto pelos sentidos S03, S04 e S08, sentidos que influenciam o fluxo na por¢do da Rua
Bartolomeu de Gusmao, ao norte da rotatéria, em direcdo ao sentido norte, entrando da via;

e Trajeto 6: Composto pelos sentidos S01, SO02 e S03, sentidos que influenciam o fluxo na por¢cdo da Rua
Bartolomeu de Gusmao, ao norte da rotatdria, em dire¢do ao sentido sul, saindo da via;

Dentre os trajetos avaliados, o que apresentou o maior fluxo de veiculos ao longo do dia foi o Trajeto 1 (por¢do da Rua
Bartolomeu de Gusmao, ao sul da rotatdria, em direcdo ao sentido sul) com um total de 2.589 veiculos, sendo 932 veiculos
entre 7:00 e 9:00, 762 veiculos entre as 11:00 e 13:00 e 896 veiculos entre as 17:00 e 19:00.

O segundo trajeto com maior fluxo foi o Trajeto 2 (sentidos que influenciam o fluxo na porg¢do da Rua Bartolomeu de
Gusmao, ao sul da rotatédria, em dire¢do ao sentido norte) com um fluxo total de 2.310 veiculos ao longo do dia, sendo
626 veiculos entre 7:00 e 9:00, 639 veiculos entre as 11:00 e 13:00 e 1046 veiculos entre as 17:00 e 19:00.

O terceiro trajeto com maior fluxo, Trajeto 4 (sentidos que influenciam o fluxo na Rua Nobel, ao leste da rotatdria, em
direcdo ao sentido oeste) com um fluxo total de 2.184 veiculos ao longo do dia, sendo 799 veiculos entre 7:00 e 9:00, 657
veiculos entre as 11:00 e 13:00 e 727 veiculos entre as 17:00 e 19:00.

Os resultados obtidos demonstram um fluxo alto em dire¢do a regido mais central da cidade (Trajeto 1 — Sentidos 1,5 e
9) no periodo da manh3, entre as 7:00 e 9:00, com 932 veiculos e, também, um fluxo alto em dire¢ao ao bairro (Trajeto 2
— Sentidos 7, 8 e 9), no periodo do final da tarde, com 1046 veiculos.

Os GRAFICOS a seguir apresentam os quantitativos totais para cada horério na Intersecgdo 1:
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VOLUME TOTAL DE TRAFEGO CONTABILIZADO NA
INTERSECCAO 1
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GRAFICO 12: Volume total de trafego contabilizado na Intersecgdo 1. O grafico demonstra que o horario que apresentou maior
fluxo foi entre 17:00 e 18:00.

LEVANTAMENTO DE TRAFEGO NOS SENTIDOS AVALIADOS -
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GRAFICO 13: Volume de trafego na Intersecgdo 1, Sentidos 01 ao 09, por horario. O grafico demonstra que o horario que
apresentou maior fluxo foi entre as 17:00 e 18:00 da tarde no sentido 7, com 440 veiculos.
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INTERSECCAO 1
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GRAFICO 14: Volume de trafego na Intersecgdo 1, Trajeto 1, Sentidos 1, 5 e 9, por horario. O grafico demonstra que o horario que
apresentou maior fluxo foi entre as 7:15 e 7:30 da manh3, com 150 veiculos.
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GRAFICO 15: Volume de trafego na Intersecgdo 1, Trajeto 2, Sentidos 07, 08 e 09, por horario. O grafico demonstra que o horario
que apresentou maior fluxo foi entre as 17:00 e 17:15 da tarde, com 170 veiculos.
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GRAFICO 16: Volume de trafego na Intersecgdo 1, Trajeto 3, Sentidos 02, 06 e 07, por horario. O grafico demonstra que o horario
que apresentou maior fluxo foi entre as 17:00 e 17:15 da tarde, com 146 veiculos.
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LEVANTAMENTO DE TRAFEGO NO TRAJETO 4 (S04, S05 E S09) -
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GRAFICO 17: Volume de trafego na Intersecgdo 1, Trajeto 4, Sentidos 04, 05 e 09, por horario. O gréafico demonstra que o horario
que apresentou maior fluxo foi entre as 7:15 e 7:30 da manh3d, com 139 veiculos.
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GRAFICO 18: Volume de trafego na Intersecgdo 1, Trajeto 5, Sentidos 03, 04 e 08, por horario. O grafico demonstra que o horario
que apresentou maior fluxo foi entre as 17:30 e 17:45 da tarde, com 64 veiculos.
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GRAFICO 19: Volume de trafego na Intersecgdo 1, Trajeto 6, Sentidos 01, 02 e 03, por horario. O grafico demonstra que o horario
que apresentou maior fluxo foi entre as 18:15 e 18:30 da tarde, com 59 veiculos.
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Para esta intersecc¢do, foram realizadas duas avaliagGes: Determinacdo do Grau de Saturagdo Atual e Determinacgdo dos

Niveis de Servigo Atual. As TABELAS abaixo apresentam os dados consolidados para o levantamento realizado.

TABELA 17: Nivel de Saturagao do Intersec¢do 1 — Trajeto 1.

Faixa de Horarios Capamfiade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael.de
por Pista Saturagcao Servigo
07:00 - 07:15 1764 149
07:15 - 07:30 1764 150 598 34% B
07:30 - 07:45 1764 147 ?
07:45 - 08:00 1764 108
08:00 - 08:15 1764 101
08:15 - 08:30 1764 105
421 24% A
08:30 - 08:45 1764 92
08:45 - 09:00 1764 80
11:00 - 11:15 1764 96
11:15-11:30 1764 110 465 26% B
11:30-11:45 1764 116
11:45 - 12:00 1764 74
12:00 - 12:15 1764 81
12:15-12:30 1764 76
523 30% B
12:30-12:45 1764 78
12:45-13:00 1764 131
17:00-17:15 1764 145
17:15-17:30 1764 121
581 33% B
17:30-17:45 1764 118
17:45 - 18:00 1764 142
18:00 - 18:15 1764 123
18:15 - 18:30 1764 123 192 28% B
18:30 - 18:45 1764 64 °
18:45 - 19:00 1764 60
TABELA 18: Nivel de Saturagao do Intersec¢do 1 — Trajeto 2.
Faixa de Horarios Capamfiade Total Trafego | Volume/Hora L] df vael.de
por Pista Saturagao Servigo
07:00 - 07:15 1764 79
07:15- 07:30 1764 129 516 20% B
07:30 - 07:45 1764 78 ?
07:45 - 08:00 1764 105
08:00 - 08:15 1764 63
08:15 - 08:30 1764 65
259 15% A
08:30 - 08:45 1764 58
08:45 - 09:00 1764 50
11:00 - 11:15 1764 91
11:15-11:30 1764 72 583 33% B
11:30-11:45 1764 146
11:45-12:00 1764 93
12:00- 12:15 1764 85
12:15-12:30 1764 34
341 19% A
12:30-12:45 1764 37
12:45-13:00 1764 81
17:00-17:15 1764 170
17:15-17:30 1764 149
681 39% B
17:30-17:45 1764 151
17:45 - 18:00 1764 126
18:00 - 18:15 1764 161
18:15 - 18:30 1764 110 642 36% B
18:30 - 18:45 1764 85 0
18:45 - 19:00 1764 95
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TABELA 19: Nivel de Saturac¢do do Intersec¢do 1 — Trajeto 3.
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Faixa de Horarios Capaafiade Total Trafego | Volume/Hora (11 df vael.de
por Pista Saturacao Servigo
07:00 - 07:15 756 63
07:15 - 07:30 756 106 424 56% ¢
07:30 - 07:45 756 68 )
07:45 - 08:00 756 88
08:00 - 08:15 756 52
08:15 - 08:30 756 57
229 30% B
08:30 - 08:45 756 39
08:45 - 09:00 756 45
11:00 - 11:15 756 83
11:15-11:30 756 59 475 63% C
11:30- 11:45 756 119
11:45 - 12:00 756 87
12:00 - 12:15 756 81
12:15-12:30 756 32
322 43% B
12:30 - 12:45 756 43
12:45 - 13:00 756 66
17:00-17:15 756 146
17:15-17:30 756 120
585 77% D
17:30- 17:45 756 110
17:45 - 18:00 756 118
18:00 - 18:15 756 136
18:15 - 18:30 756 110 . 72% b
18:30 - 18:45 756 81 >
18:45 - 19:00 756 84
TABELA 20: Nivel de Saturac¢do do Intersec¢do 1 — Trajeto 4.
Faixa de Horarios Capaufiade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael.de
por Pista Saturacao Servigo
07:00 - 07:15 756 130
07:15 - 07:30 756 139 554 73% b
07:30 - 07:45 756 138 >
07:45 - 08:00 756 90
08:00 - 08:15 756 79
08:15 - 08:30 756 85
340 45% B
08:30 - 08:45 756 71
08:45 - 09:00 756 68
11:00 - 11:15 756 81
11:15-11:30 756 95 416 559% C
11:30- 11:45 756 104
11:45-12:00 756 60
12:00 - 12:15 756 66
12:15-12:30 756 57
486 64% C
12:30 - 12:45 756 73
12:45 - 13:00 756 122
17:00 - 17:15 756 119
17:15-17:30 756 109
448 59% C
17:30- 17:45 756 87
17:45 - 18:00 756 112
18:00 - 18:15 756 104
18:15 - 18:30 756 99 417 55% ¢
18:30 - 18:45 756 49 °
18:45 - 19:00 756 48
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TABELA 21: Nivel de Saturac¢do do Intersec¢do 1 — Trajeto 5.
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Faixa de Horarios Capaafiade Total Trafego | Volume/Hora (11 df vael.de
por Pista Saturacao Servigo
07:00 - 07:15 832 44
07:15 - 07:30 832 53 212 25% B
07:30 - 07:45 832 39 )
07:45 - 08:00 832 48
08:00 - 08:15 832 31
08:15 - 08:30 832 33
172 21% A
08:30 - 08:45 832 43
08:45 - 09:00 832 24
11:00 - 11:15 832 42
11:15-11:30 832 33 233 28% B
11:30- 11:45 832 58
11:45 - 12:00 832 38
12:00 - 12:15 832 23
12:15-12:30 832 13
192 23% A
12:30 - 12:45 832 25
12:45 - 13:00 832 48
17:00 - 17:15 832 48
17:15-17:30 832 58
256 31% B
17:30- 17:45 832 64
17:45 - 18:00 832 32
18:00 - 18:15 832 50
18:15 - 18:30 832 34 201 24% A
18:30 - 18:45 832 19 >
18:45 - 19:00 832 32
TABELA 22: Nivel de Saturag¢do do Intersec¢do 1 — Trajeto 6.
Faixa de Horarios Capaufiade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael.de
por Pista Saturacao Servigo
07:00 - 07:15 832 48
07:15 - 07:30 832 41 196 24% A
07:30 - 07:45 832 38 >
07:45 - 08:00 832 49
08:00 - 08:15 832 43
08:15 - 08:30 832 45
181 22% A
08:30 - 08:45 832 45
08:45 - 09:00 832 32
11:00 - 11:15 832 49
11:15-11:30 832 35 197 24% A
11:30- 11:45 832 44
11:45-12:00 832 45
12:00 - 12:15 832 33
12:15-12:30 832 30
170 20% A
12:30 - 12:45 832 35
12:45 - 13:00 832 42
17:00 - 17:15 832 50
17:15-17:30 832 42
216 26% B
17:30- 17:45 832 54
17:45 - 18:00 832 53
18:00 - 18:15 832 44
18:15 - 18:30 832 59 34 28% B
18:30 - 18:45 832 29 °
18:45 - 19:00 832 33
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Conforme as TABELAS 17 a 22, percebe-se que as viagens geradas atualmente nesta intersecgdo variam entre 0-25% da
capacidade (NS A), 26-50% da capacidade (NS B) e 51-70% da capacidade (NS C), dependendo do sentido avaliado e do
hordrio em que estas viagens sdo geradas.

Para o Trajeto 1, o Nivel de Servigo da Intersecgdo 1 apresentou, entre as 7:00 e 8:00 e entre as 11:00 e 19:00, um fluxo
estavel com velocidades limitadas pelas condi¢cdes de trafegabilidade e volumes de trafego podendo chegar a 50% da
capacidade da via (NS B). Entre as 8:00 e 9:00, a via apresentou um fluxo baixo fluxo de veiculos e elevada velocidade (NS
A).

Para o Trajeto 2, o Nivel de Servigco da Intersec¢do 1 apresentou, entre as 7:00 e 8:00, entre 11:00 e 12:00 e entre as
17:00 e 19:00, um fluxo estavel com velocidades limitadas pelas condi¢des de trafegabilidade e volumes de trafego
podendo chegar a 50% da capacidade da via (NS B). Entre as 8:00 e 9:00 e entre as 12:00 e 13:00, a via apresentou um
fluxo baixo fluxo de veiculos e elevada velocidade (NS A).

Para o Trajeto 3, o Nivel de Servigo da Intersec¢do 1 apresentou, entre as 7:00 e 8:00 e entre as 11:00 e 12:00, a via
apresentou fluxo estdvel sendo a velocidade e a manobrabilidade da via condicionadas pelos volumes mais elevados de
trafego (NS C). Entre as 8:00 e 9:00 e entre as 12:00 e 13:00, a via apresentou um fluxo estavel e a velocidade da via
comecgando a ser delimitada pelas condi¢des de trafego (NS B). Entre as 17:00 e 19:00, a via aproximou-se do fluxo
instavel, sendo a velocidade dos veiculos e o grau de liberdade das manobras restritos ao volume de trafego na via (NS
D).

Para o Trajeto 4, o Nivel de Servico da Intersecg¢do 1, entre as 7:00 e 8:00, o fluxo apresentou-se instavel, neste intervalo,
as velocidades dos veiculos e o grau de liberdade das manobras estavam restritos ao volume de trafego na via (NS D).
Entre as 8:00 e 9:00, a via apresentou um fluxo estavel com a velocidade da via comegando a ser delimitada pelas
condi¢Ges de trafego (NS B). Entre as 11:00 e 19:00, a via apresentou fluxo estavel sendo a velocidade da via condicionadas
pelos volumes mais elevados de trafego (NS C).

Para o Trajeto 5, o Nivel de Servigo da Intersecg¢éo 1 apresentou, entre as 7:00 e 8:00, entre as 11:00 e 12:00 e entre as
17:00 e 19:00, um fluxo estdvel de veiculos e velocidades com pouca interferéncia das condi¢des de trafego (NS B). Entre
as 8:00 e 9:00, entre as 12:00 e 13:00 e entre as 18:00 e 19:00, a via apresentou um fluxo baixo fluxo de veiculos e elevada
velocidade (NS A).

Para o Trajeto 6, o Nivel de Servigo da Intersecg¢do 1 apresentou, entre as 7:00 e 13:00, a via apresentou um baixo fluxo
de veiculos e velocidades delimitadas pelas condigGes fisicas da via (NS A). Entre 17:00 e 19:00, apresentou um fluxo
estavel e a velocidade da via comegando a ser delimitada pelas condi¢bes de trafego (NS B).

5.5.2. Intersecgdo 2: Intersecgdo da Estrada José Aloisio Daudt com a Rua icaro

Foram avaliados doze sentidos que possuem relagao direta com o trafego incidente na Intersecgao 2:

Sentido 1 (S01): Estrada José Aloisio Daudt convertendo na Rua icaro, sentido de “Oeste” para “Sul”;

Sentido 2 (S02): Estrada José Aloisio Daudt convertendo na Rua icaro, sentido de “Oeste” para “Norte”;
Sentido 3 (S03): Estrada José Aloisio Daudt, realizando o retorno, sentido de “Oeste” para “Oeste”;

Sentido 4 (S04): Rua icaro convertendo na Estrada José Aloisio Daudt, sentido de “Norte” para “Oeste”;
Sentido 5 (S05): Rua icaro, sentido de “Norte” para “Sul”;

Sentido 6 (S06): Rua icaro convertendo na Estrada José Aloisio Daudt, sentido de “Norte” para “Leste” — Sentido
Proibido;

Sentido 7 (S07): Estrada José Aloisio Daudt convertendo na Rua icaro, sentido de “Leste” para “Norte”;

Sentido 8 (S08): Estrada José Aloisio Daudt, sentido de “Leste” para “Oeste”;

Sentido 9 (S09): Estrada José Aloisio Daudt convertendo na Rua icaro, sentido de “Leste” para “Sul”;

Sentido 10 (S10): Rua icaro convertendo na Estrada José Aloisio Daudt, sentido de “Sul” para “Oeste”;

Sentido 11 (S11): Rua icaro, sentido de “Sul” para “Norte”;

Sentido 12 (S12): Rua icaro convertendo na Estrada José Aloisio Daudt, sentido de “Sul” para “Leste” — Sentido
Proibido.

e © o o o o

e 6 o o o o

Os sentidos sdo apresentados na IMAGEM 2 a seguir:
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INTERSECGCAO 02

FIGURA 2: Intersec¢do 2 — Sentidos avaliados. Ressalta-se que os sentidos S06 e $S12 sdo sentidos proibidos.

Os registros fotograficos, apresentados a seguir, demonstram as principais caracteristicas da intersecgdo da Estrada José
Aloisio Daudt com a Rua icaro:

FOTO 12: Vista para a Intersecgdo 2.
FOTO 13: Vista para a Intersecgdo 2 — Diregdo norte da Rua icaro.
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FOTO 14 e FOTO 15: Vista para a Intersecgdo 2 — Diregdo leste (esquerda) e diregdo oeste (direita) na Estrada José Aloisio Daudt.

A TABELA 23 apresenta a contagem de trafego para os sentidos avaliados na Intersecgao 2.

TABELA 23: Contagem de trafego nos 12

doze) sentidos avaliados.

Hordrio S01 S02 S03 S04 S05 S06 S07 S08 S09 S10 S11 S12 Total %
07:00 - 07:15 1 60 3 61 11 0 0 18 1 15 7 0
07:15 - 07:30 12 36 1 54 11 0 2 19 1 18 17 0
07:30 - 07:45 7 47 0 38 13 0 1 8 0 17 8 0
07:45 - 08:00 8 49 0 31 5 0 1 9 0 11 11 0
08:00 - 08:15 4 35 0 31 5 0 0 10 0 9 3 0 984 32%
08:15 - 08:30 4 44 0 35 3 0 1 8 0 4 5 0
08:30 - 08:45 7 19 0 32 4 0 0 8 0 9 5 0
08:45 - 09:00 2 42 0 21 4 0 0 1 0 12 4 0
11:00-11:15 5 33 0 31 1 0 0 5 0 5 6 0
11:15-11:30 7 40 0 33 8 0 1 3 0 0 7 0
11:30- 11:45 11 50 1 45 14 0 0 4 0 7 7 0
11:45 - 12:00 10 24 0 37 7 0 1 3 0 5 4 0
12:00 - 12:15 7 28 3 28 6 0 0 6 0 8 2 0 782 26%
12:15-12:30 3 23 0 20 0 0 0 2 0 5 0 0
12:30 - 12:45 6 25 0 33 1 0 0 4 0 11 10 0
12:45 - 13:00 38 2 48 2 0 0 10 0 21 10 0
17:00 - 17:15 14 63 0 48 16 0 0 6 1 9 12 0
17:15-17:30 16 42 0 41 17 0 0 14 0 13 8 0
17:30 - 17:45 17 48 0 47 6 0 1 4 0 11 8 0
17:45 - 18:00 14 69 0 55 11 0 1 8 0 12 8 0
18:00 - 18:15 13 82 1 35 4 0 2 4 1 17 10 0 1.270 | 42%
18:15 - 18:30 18 74 1 45 0 0 11 0 18 10 0
18:30 - 18:45 11 56 1 28 0 0 9 0 13 11 0
18:45 - 19:00 9 56 0 40 9 0 0 14 0 7 15 0

TOTAL 213 | 1.082 15 919 162 0 11 187 4 255 187 0 3.035 | 100%

A contagem do trifego gerou um quantitativo de 3.035 VEICULOS (valor corrigido conforme célculos de equivaléncia
aplicados) nos trés turnos de levantamento. O sentido 02 apresentou o maior quantitativo de veiculos nesta intersecgdo
com um trafego total de 1.082 veiculos, representando 35,6% do trafego total da intersecgdo.

Os sentidos avaliados apresentaram maior fluxo nos seguintes turnos:

e Sentido 01: maior fluxo de veiculos entre as 17:00 e 19:00, com um total de 113 veiculos, sendo 61 veiculos entre

as 17:00 e 18:00 e 51 veiculos entre 18:00 e 19:00;

e Sentido 02: maior fluxo de veiculos entre as 17:00 e 19:00, com um total de 489 veiculos, sendo 220 veiculos
entre 17:00 e 18:00 e 233 veiculos entre 18:00 e 19:00;
e Sentido 03: maior fluxo de veiculos entre as 11:00 e 13:00, com um total de 7 veiculos, sendo 1 veiculos entre
11:00 e 12:00 e 6 veiculos entre 12:00 e 13:00;
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e Sentido 04: maior fluxo de veiculos entre as 17:00 e 19:00, com um total de 341 veiculos, sendo 192 veiculos
entre as 17:00 e 18:00 e 149 veiculos entre 18:00 e 19:00;

e Sentido 05: maior fluxo de veiculos entre as 17:00 e 19:00, com um total de 66 veiculos, sendo 49 veiculos entre
17:00 e 18:00 e 16 veiculos entre 18:00 e 19:00;

e Sentido 06: sentido proibido — sem fluxo de veiculos;
Sentido 07: maior fluxo de veiculos entre as 07:00 e 09:00, com um total de 5 veiculos, sendo 4 veiculos entre
07:00 e 08:00 e 1 veiculos entre 08:00 e 09:00;

e Sentido 08: maior fluxo de veiculos entre as 7:00 e 9:00, com um total de 80 veiculos, sendo 53 veiculos entre
7:00 e 8:00 e 27 veiculos entre 8:00 e 9:00;

e Sentido 09: maior fluxo de veiculos entre as 7:00 e 9:00, com um total de 2 veiculos, sendo 0 veiculos entre 7:00
e 8:00 e 2 veiculos entre 8:00 e 9:00;

e Sentido 10: maior fluxo de veiculos entre as 17:00 e 19:00, com um total de 100 veiculos, sendo 44 veiculos entre
17:00 e 18:00 e 56 veiculos entre 18:00 e 19:00;

e Sentido 11: maior fluxo de veiculos entre as 17:00 e 19:00, com um total de 82 veiculos, sendo 36 veiculos entre
17:00 e 18:00 e 46 veiculos entre 18:00 e 19:00;

e Sentido 12: sentido proibido — sem fluxo de veiculos.

Para melhor avaliar o fluxo de veiculos na area do empreendimento, foram definidos sete trajetos, sdo eles:

e Trajeto 1: Composto pelos sentidos S02, S04, S08 e S10, sentidos que influenciam o fluxo na porg¢do da Estrada
José Aloisio Daudt, a oeste da Intersec¢do 2, em dire¢do ao sentido oeste, entrando na via;

e Trajeto 2: Composto pelos sentidos S01, S02 e S03, sentidos que influenciam o fluxo na por¢do da Estrada José
Aloisio Daudt, a oeste da Intersecgdo 2, em diregdo ao sentido leste, saindo na via;

e Trajeto 3: Composto pelos sentidos S01, SO5 e S09, sentidos que influenciam o fluxo na porcdo da Rua icaro, ao
sul da Intersecgdo 2, em dire¢do ao sentido sul, entrando na via;

e Trajeto 4: Composto pelos sentidos $10, $11 e $12, sentidos que influenciam o fluxo na porcdo da Rua icaro, ao
sul da Intersecgdo 2, em dire¢do ao sentido norte, saindo na via;

e Trajeto 5: Composto pelos sentidos S07, S08 e S09, sentidos que influenciam o fluxo na por¢do da Estrada José
Aloisio Daudt, a leste da Intersecgdo 2, em dire¢do ao sentido oeste, saindo na via;

e Trajeto 6: Composto pelos sentidos S02, S07 e S11, sentidos que influenciam o fluxo na porg3o da Rua icaro, ao
norte da Intersecgdo 2, em dire¢do ao sentido norte, entrando na via;

e Trajeto 7: Composto pelos sentidos S04, SO5 e S06, sentidos que influenciam o fluxo na porcdo da Rua icaro, ao
norte da Intersecgdo 2, em dire¢do ao sentido sul, saindo na via.

Dentre os trajetos avaliados, o que apresentou o maior fluxo de veiculos ao longo do dia foi o Trajeto 1 (porg¢do da Estrada
José Aloisio Daudt, a oeste da Interseccdo 2, em dire¢do ao sentido oeste) com um total de 1.376 veiculos, sendo 482
veiculos entre 07:00 e 09:00, 379 veiculos entre as 11:00 e 13:00 e 515 veiculos entre as 17:00 e 19:00.

O segundo trajeto com maior fluxo foi o Trajeto 2 (por¢do da Estrada José Aloisio Daudt, a oeste da Intersecgdo 2, em
direcdo ao sentido leste) com um fluxo total de 1.309 veiculos ao longo do dia, sendo 382 veiculos entre 07:00 e 09:00,
322 veiculos entre as 11:00 e 13:00 e 605 veiculos entre as 17:00 e 19:00.

O terceiro trajeto com maior fluxo, Trajeto 6 (por¢do da Rua icaro, ao norte da Interseccdo 2, em direcdo ao sentido
norte), apresentou fluxo total de 1.280 veiculos ao longo do dia, sendo 396 veiculos entre 07:00 e 09:00, 309 veiculos
entre as 11:00 e 13:00 e 575 veiculos entre as 17:00 e 19:00.

Os resultados obtidos demonstram um fluxo alto de veiculos na Intersecg¢do 2 no periodo do final da tarde, entre as 17:00
e 19:00.

Os GRAFICOS a seguir apresentam os quantitativos totais para cada horério na Interseg¢do 2:
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VOLUME TOTAL DE TRAFEGO CONTABILIZADO
NA INTERSECAO 2
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GRAFICO 20: Volume total de trafego contabilizado na Intersecgdo 2. O grafico demonstra que o horario que apresentou maior
fluxo foi entre 17:00 e 18:00.
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GRAFICO 21:Volume de trafego na Intersecgdo 2, Sentido 01 ao 12, por horario. O grafico demonstra que o horario que apresentou
maior fluxo foi entre as 18:00 e 19:00, no sentido 2, com 268 veiculos.
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LEVANTAMENTO DE TRAFEGO NO TRAJETO 1 (S03, S04, SO5 E S10) -
INTERSECAO 2
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GRAFICO 22: Volume de trafego na Intersegdo 2, Trajeto 1, Sentidos 03, 04, 05 e 10, por horério. O grafico demonstra que o horério
que apresentou maior fluxo foi entre as 7:00 e 7:15 da manh3, com 97 veiculos.
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GRAFICO 23: Volume de trafego na Intersegdo 2, Trajeto 2, Sentidos 01, 02 e 03, por horario. O gréfico demonstra que o horario
que apresentou maior fluxo foi entre as 18:00 e 18:15 da tarde, com 96 veiculos.

LEVANTAMENTO DE TRAFEGO NO TRAJETO 3 (S01, SO5 E S09) -
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GRAFICO 24: Volume de trafego na Intersegdo 2, Trajeto 3, Sentidos 01, 05 e 09, por horario. O gréifico demonstra que o horario
que apresentou maior fluxo foi entre as 17:15 e 17:30 da tarde, com 33 veiculos.
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LEVANTAMENTO DE TRAFEGO NO TRAJETO 4 (510, S11 E S12) -
INTERSECAO 2
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GRAFICO 25: Volume de trafego na Intersegdo 2, Trajeto 4, Sentidos 10, 11 e 12, por horario. O gréifico demonstra que o horario
que apresentou maior fluxo foi entre as 7:15 e 7:30 da manh3, com 34 veiculos.
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GRAFICO 26: Volume de trafego na Intersegdo 2, Trajeto 5, Sentidos 07, 08 e 09, por horario. O gréfico demonstra que o horario
que apresentou maior fluxo foi entre as 7:15 e 7:30 da manhd, com 22 veiculos.
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GRAFICO 27: Volume de trafego na Intersegdo 2, Trajeto 6, Sentidos 02, 07 e 11, por horario. O gréafico demonstra que o horario
que apresentou maior fluxo foi entre as 18:00 e 18:15 da tarde, com 94 veiculos.
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LEVANTAMENTO DE TRAFEGO NO TRAJETO 7 (S04, SO5 e S06) -
INTERSECAO 2
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GRAFICO 28: Volume de trafego na Intersegdo 2, Trajeto 7, Sentidos 04, 05 e 06, por horario. O grafico demonstra que o horario
que apresentou maior fluxo foi entre as 7:00 e 7:15 da manh3, com 72 veiculos.

Para esta intersec¢do, foram realizadas duas avaliagGes: Determinagdo do Grau de Saturagdo Atual e Determinagdo dos
Niveis de Servico Atual. As TABELAS abaixo apresentam os dados consolidados para o levantamento realizado.

TABELA 24: Nivel de Saturagdo da Interse¢do 2 — Trajeto 1.

Faixa de Horarios Capacifiade Total Trafego | Volume/Hora (ST d? Nivel.de
por Pista Saturagao Servigo
07:00 - 07:15 489 97
07:15-07:30 489 92 388 79% b
07:30- 07:45 489 63
07:45 - 08:00 489 50
08:00 - 08:15 489 51
08:15 - 08:30 489 47
204 42% B
08:30 - 08:45 489 48
08:45 - 09:00 489 34
11:00 - 11:15 489 41
11:15-11:30 439 36 226 46% B
11:30- 11:45 489 56
11:45-12:00 489 44
12:00 - 12:15 489 45
12:15-12:30 489 27
327 67% C
12:30- 12:45 489 49
12:45 - 13:00 489 82
17:00 - 17:15 489 63
17:15-17:30 489 67
301 62% C
17:30-17:45 489 63
17:45 - 18:00 489 75
18:00 - 18:15 489 57
18:15 - 18:30 489 76 304 62% ¢
18:30 - 18:45 489 51
18:45 - 19:00 489 62
TABELA 25: Nivel de Saturagao da Interse¢ao 2 — Trajeto 2.
Faixa de Horarios Capacif:iade Total Trafego | Volume/Hora Grau "? Nivel'de
por Pista Saturagao Servigo
07:00 - 07:15 496 64
07:15-07:30 496 49 254 51% c
07:30 - 07:45 496 54
07:45 - 08:00 496 58
08:00 - 08:15 496 39 193 39% B
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Faixa de Horarios CapaCIfiade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael.de
por Pista Saturagao Servigo
08:15 - 08:30 496 48
08:30 - 08:45 496 27
08:45 - 09:00 496 44
11:00 - 11:15 496 37
11:15-11:30 496 47 250 50% C
11:30-11:45 496 63
11:45-12:00 496 33
12:00 - 12:15 496 38
12:15-12:30 496 26
188 38% B
12:30-12:45 496 31
12:45-13:00 496 47
17:00-17:15 496 77
17:15-17:30 496 58
333 67% C
17:30-17:45 496 64
17:45 - 18:00 496 83
18:00 - 18:15 496 96
18:15 - 18:30 496 93 383 77% b
18:30 - 18:45 496 68 >
18:45 - 19:00 496 66
TABELA 26: Nivel de Saturagao da Interse¢do 2 — Trajeto 3.
Faixa de Horarios Capamfiade Total Trafego | Volume/Hora ] df vael.de
por Pista Saturacao Servico
07:00 - 07:15 688 13
07:15 - 07:30 688 24 o7 1% A
07:30 - 07:45 688 20 ?
07:45 - 08:00 688 13
08:00 - 08:15 688 9
08:15 - 08:30 688 8
45 7% A
08:30 - 08:45 688 11
08:45 - 09:00 688 6
11:00-11:15 688 6
11:15-11:30 688 15 103 15% A
11:30-11:45 688 26
11:45-12:00 688 17
12:00- 12:15 688 12
12:15-12:30 688 3
50 7% A
12:30-12:45 688
12:45 - 13:00 688 9
17:00-17:15 688 31
17:15-17:30 688 33
131 19% A
17:30-17:45 688 22
17:45 - 18:00 688 26
18:00 - 18:15 688 18
18:15 - 18:30 688 20 80 129% A
18:30 - 18:45 688 13 )
18:45 - 19:00 688 18
TABELA 27: Nivel de Saturagdo da Interse¢do 2 — Trajeto 4.
Faixa de Horarios Capaufiade Total Trafego | Volume/Hora (ST df vael.de
por Pista Saturagao Servigo
07:00 - 07:15 688 22
07:15-07:30 688 34 137 20% A
07:30 - 07:45 688 25 °
07:45 - 08:00 688 21
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Faixa de Horarios Capacnfjade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael.de
por Pista Saturagao Servigo
08:00 - 08:15 688 12
08:15 - 08:30 688 9
62 9% A
08:30 - 08:45 688 14
08:45 - 09:00 688 16
11:00-11:15 688 10
11:15-11:30 688 7
54 8% A
11:30-11:45 688 14
11:45-12:00 688 9
12:00- 12:15 688 10
12:15-12:30 688 5
123 18% A
12:30 - 12:45 688 20
12:45 - 13:00 688 31
17:00 - 17:15 688 21
17:15-17:30 688 20
85 12% A
17:30-17:45 688 19
17:45 - 18:00 688 20
18:00 - 18:15 688 27
18:15 - 18:30 688 28 113 16% A
18:30 - 18:45 688 25 )
18:45 - 19:00 688 22
TABELA 28: Nivel de Saturag¢do da Interse¢do 2 — Trajeto 5.
Faixa de Horarios Capaaf:lade Total Trafego | Volume/Hora (I df vael.de
por Pista Saturacao Servico
07:00 - 07:15 588 19
07:15-07:30 588 22 88 15% A
07:30 - 07:45 588 9 °
07:45 - 08:00 588 10
08:00 - 08:15 588 10
08:15 - 08:30 588 9
40 7% A
08:30 - 08:45 588 8
08:45 - 09:00 588 1
11:00- 11:15 588 5
11:15-11:30 588 4
20 3% A
11:30-11:45 588 4
11:45-12:00 588 4
12:00- 12:15 588 6
12:15-12:30 588 2
41 7% A
12:30 - 12:45 588 4
12:45 - 13:00 588 10
17:00 - 17:15 588 7
17:15-17:30 588 14
54 9% A
17:30-17:45 588 5
17:45 - 18:00 588 9
18:00 - 18:15 588 7
18:15 - 18:30 588 11 59 10% A
18:30 - 18:45 588 9 )
18:45 - 19:00 588 15
TABELA 29: Nivel de Saturag¢do da Interse¢do 2 — Trajeto 6.
Faixa de Horarios Capaufiade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael.de
por Pista Saturacao Servigo
07:00 - 07:15 688 67
07:15- 07:30 688 54 267 39% B
07:30 - 07:45 688 56
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Faixa de Horarios Capacnfiade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael.de
por Pista Saturagao Servigo
07:45 - 08:00 688 61
08:00 - 08:15 688 37
08:15 - 08:30 688 50
198 29% B
08:30 - 08:45 688 25
08:45 - 09:00 688 46
11:00 - 11:15 688 38
11:15-11:30 688 48 229 33% B
11:30- 11:45 688 57
11:45 - 12:00 688 29
12:00 - 12:15 688 30
12:15-12:30 688 23
191 28% B
12:30 - 12:45 688 35
12:45 - 13:00 688 48
17:00 - 17:15 688 75
17:15-17:30 688 49
312 45% B
17:30- 17:45 688 57
17:45 - 18:00 688 78
18:00 - 18:15 688 94
18:15 - 18:30 688 84 377 55% ¢
18:30 - 18:45 688 67 °
18:45 - 19:00 688 71
TABELA 30: Nivel de Saturagdo da Interse¢do 2 — Trajeto 7.
Faixa de Horarios Capaufiade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael.de
por Pista Saturagao Servigo
07:00 - 07:15 688 72
07:15- 07:30 688 66 289 a42% B
07:30 - 07:45 688 51 °
07:45 - 08:00 688 36
08:00 - 08:15 688 36
08:15 - 08:30 688 38
154 22% A
08:30 - 08:45 688 36
08:45 - 09:00 688 26
11:00 - 11:15 688 32
11:15-11:30 688 41 236 34% B
11:30- 11:45 688 59
11:45 - 12:00 688 44
12:00 - 12:15 688 33
12:15-12:30 688 20
202 29% B
12:30- 12:45 688 34
12:45 - 13:00 688 50
17:00 - 17:15 688 64
17:15-17:30 688 58
266 39% B
17:30- 17:45 688 53
17:45 - 18:00 688 67
18:00 - 18:15 688 39
18:15 - 18:30 688 47 196 289 B
18:30 - 18:45 688 30 °
18:45 - 19:00 688 49

Conforme podemos avaliar nas TABELAS 24 a 30 apresentadas acima, percebe-se que as viagens geradas atualmente,
nesta intersecgdo, variam entre 0-25% da capacidade (NS A), 26-50% da capacidade (NS B), 51-70% da capacidade (NS C)

e 71-85% da capacidade (NS D), dependendo do sentido avaliado e do horario em que estas viagens sdo geradas.
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Para o Trajeto 1, o Nivel de Servico da Intersecg¢do 1 apresentou, entre as 7:00 e 8:00, um fluxo instavel, sendo as
velocidades e o grau liberdade de manobra restritas pelo trafego da via (NS D). Entre as 8:00 e 12:00, a via apresentou
um fluxo estavel com a velocidade da via comegando a ser delimitada pelas condi¢Ges de trafego (NS B). Entre 12:00 e
19:00, a via apresentou fluxo estavel sendo a velocidade da via condicionadas pelos volumes mais elevados de trafego
(NS C).

Para o Trajeto 2, o Nivel de Servico da Intersecg¢do 2, entre as 7:00 e 8:00, entre as 11:00 e 12:00 e entre as 17:00 e 18:00,
a via apresentou um fluxo estavel sendo a velocidade e a manobrabilidade da via condicionadas pelos volumes mais
elevados de trafego (NS C). Entre as 8:00 e 9:00 e entre as 12:00 e 13:00, a via apresentou um fluxo estavel com a
velocidade da via comecando a ser delimitada pelas condicGes de trafego (NS B). Entre 18:00 e 19:00, a via aproximou-se
do fluxo instavel, as velocidades e o grau liberdade de manobra apresentam-se restritas pelo trafego da via (NS D).

Para o Trajeto 3,4 e 5, o Nivel de Servico da Intersecgdo 2 apresentou, ao longo do dia inteiro, ou seja, entre as 7:00 e
19:00, fluxo baixo fluxo de veiculos e elevada velocidade (NS A).

Para o Trajeto 6, o Nivel de Servico da Intersecgdo 1 apresentou, entre as 7:00 e 18:00, um fluxo estavel e a velocidade
da via comecando a ser delimitada pelas condi¢Ges de trafego (NS B). Entre 18:00 e 19:00, a via apresentou fluxo estavel
sendo a velocidade e a manobrabilidade da via condicionadas pelos volumes mais elevados de trafego (NS C).

Para o Trajeto 7, o Nivel de Servigo da Intersecgéo 1 apresentou, entre as 7:00 e 8:00 e entre as 11:00 e 19:00, um fluxo
estavel com a velocidade da via comegando a ser delimitada pelas condi¢des de trafego (NS B). Entre as 8:00 e 9:00, a via
apresentou fluxo baixo fluxo de veiculos e elevada velocidade (NS A).

5.5.3. Estimativa Gerada por Transporte Coletivo e Individual

A estimativa gerada de viagens é dada pelo Modelo de Geragdio de Viagens. Este modelo, em linhas gerais, apresentara
a estimativa de viagens geradas.

Para determinar o nimero de viagens geradas pelo futuro empreendimento (residencial), foi utilizada metodologia
aplicada no municipio de Niterdi (RJ) — NITTRANS/RJ. Esta metodologia foi baseada em estudos realizados na América do
Norte (ARRINGTON e CERVERO, 2008; CERVERO, 2008; DAISA, 2009) e consiste em avaliar a influéncia do ambiente
urbano na geragdo de viagens, bem como os fatores socioecondmicos.

As varidveis socioecon6micas consideradas no modelo de geracdo de viagens, foram: nimero de quartos e o nimero de
vagas de estacionamento por unidade domiciliar. Este modelo se encaixa perfeitamente na proposta do empreendimento
ATELIER DE PINTURA, por se tratar de um empreendimento popular — Programa Casa Verde Amarela. Logo, abaixo sdo
apresentados os dados necessarios para a obtengao das viagens:

e N9 Total de Unidades Residenciais (UR): 180;
e N2 Total de Dormitérios em cada UR: 2;
e N2 Total de Vagas de Estacionamento: 184.

A taxa aplicada para a situagdo futura, com o empreendimento, serd de 1,22 viagens/URY’. A partir desta taxa, obtida por
valores interpolados, tem-se os seguintes resultados:

Total Viagens (Vr) = 1,22 x 180 = 220 Viagens
5.5.3.1. Divisdo Modal
A divisdo modal sera equivalente a:
POPULACAO FLUTUANTE

o =20% sdo pedestres (a pé);
e = 20% utilizardo o transporte privado;

17 A taxa aplicada considerou uma metodologia que engloba o nimero de quartos x nimero de vagas de estacionamento, avaliando
também os aspectos socioeconémicas do empreendimento. O método foi desenvolvido para empreendimentos com tipologia vertical,
em baixo com diversidade de usos, ocupado por classe baixa e média, servido por transporte publico e proximo de regies centrais da
cidade. Polos Geradores de Viagens Orientados a Qualidade de Vida e Ambiental: Modelos e Taxas de Geragdo de Viagens (PORTUGAL,
2012).
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o = 10% utilizardao taxi ou aplicativos;
e = 50% utilizardo o transporte publico.

POPULACAO FIXA
e = 10% sdo pedestres (a pé);
e = 60% utilizardo o transporte privado;
e = 10% utilizardo taxi ou aplicativos;
e = 20% utilizardo o transporte publico.

Conforme citado anteriormente, os percentuais relativos a divisdo modal levaram em consideragdo dados secundarios de
modelos pré-estabelecidos a partir de estudos com empreendimentos de caracteristicas semelhantes.

Como se trata de empreendimentos de interesse social, inclusos no Programa Casa Verde Amarela do Governo Federal,
o qual substituiu o programa MCMV, o baixo poder aquisitivo culmina no consequente reduzido nimero de veiculos em
empreendimentos com este perfil. Neste sentido, pode-se afirmar que o transporte publico serd um modal importante
na regido e a ampliacdo da demanda por ele é de extrema importancia.

5.5.3.2. Divisdao Temporal de Viagens de Automoéveis

Os GRAFICOS a seguir demonstram como se da a distribuicio temporal das viagens atraidas e geradas por
empreendimentos residenciais.

DISTRIBUIGAO TEMPORAL DAS VIAGENS ATRAIDAS

06:00:00 - 07:00:00
07:00:00 - 08:00:00
08:00:00 - 09:00:00
09:00:00 - 10:00:00
10:00:00 - 11:00:00
11:00:00 - 12:00:00
12:00:00 - 13:00:00
13:00:00 - 14:00:00
14:00:00 - 15:00:00
15:00:00 - 16:00:00
16:00:00 - 17:00:00
17:00:00 - 18:00:00
18:00:00 - 19:00:00
19:00:00 - 20:00:00
20:00:00 - 21:00:00
21:00:00 - 22:00:00
22:00:00 - 23:00:00

GRAFICO 29: Distribuigdo temporal das viagens atraidas pelo empreendimento.

Com base no que é apresentado no GRAFICO 29, é possivel verificar que as viagens atraidas para o empreendimento
ocorrem com maior intensidade, em linhas gerais, no horario entre 18:00 e 19:00. Também se observa um aumento nas
viagens os seguintes hordrios: entre 12:00 e 13:00, entre 17:00 e 18:00 e entre 19:00 e 20:00. Esta distribui¢do corrobora
com o comportamento observado durante o levantamento realizado para a avaliagao do grau de saturagdo de Niveis de
Servigo (NS) das vias diagnosticadas.

Enquanto isto, para as viagens geradas, conforme é possivel verificar no GRAFICO 30 abaixo, o horério que apresenta
aumento de trafego é entre 07:00 e 08:00. Este é um comportamento comum de dreas localizadas em bairros suburbanos
das cidades, onde as pessoas se deslocam para o trabalho nas regides centrais no turno da manha, retornando para suas
residéncias no final da tarde.
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DISTRIBUIGAO TEMPORAL DAS VIAGENS GERADAS

06:00:00 - 07:00:00
07:00:00 - 08:00:00
08:00:00 - 09:00:00
09:00:00 - 10:00:00
10:00:00 - 11:00:00
11:00:00 - 12:00:00
12:00:00 - 13:00:00
13:00:00 - 14:00:00
14:00:00 - 15:00:00
15:00:00 - 16:00:00
16:00:00 - 17:00:00
17:00:00 - 18:00:00
18:00:00 - 19:00:00
19:00:00 - 20:00:00
20:00:00 - 21:00:00
21:00:00 - 22:00:00
22:00:00 - 23:00:00

GRAFICO 30: Distribuigdo temporal das viagens geradas por empreendimentos residenciais.

Com base nos dados de distribuicdo temporal apresentados acima, foram desenvolvidos os GRAFICOS 31 a 34
relacionando a distribuicdo temporal pela distribuicdo modal para as viagens atraidas e geradas pela populagdo fixa e
flutuante do futuro empreendimento. O dimensionamento foi gerado a partir dos dados resultantes do modelo de
geracdo de viagens apresentado neste capitulo.

35
30
25
20
15
10

DISTRIBUIGAO TEMPORAL X MODAL - VIAGENS

ATRAIDAS - POPULACAO FIXA

B Automoveis & Onibus B A pé ® Outro Modal
07:00:00 - 08:00:00 - 11:30:00 - 12:30:00 - 17:00:00 - 18:00:00 -
08:00:00 09:00:00 12:30:00 13:30:00 18:00:00 19:00:00

GRAFICO 31: Distribuigdo temporal x modal para as viagens atraidas para o empreendimento pela populagdo fixa projetada.
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DISTRIBUICAO TEMPORAL X MODAL - VIAGENS
GERADAS - POPULAGCAO FIXA

B Automoveis ® Onibus mApé ® Outro Modal

35

30 %

25

20

15

10

g L

0 7 W S
07:00:00 - 08:00:00 - 11:30:00 - 12:30:00 - 17:00:00 - 18:00:00 -
08:00:00 09:00:00 12:30:00 13:30:00 18:00:00 19:00:00

GRAFICO 32: Distribuigdo temporal x modal para viagens geradas para o empreendimento pela populag3o fixa projetada.

DISTRIBUICAO TEMPORAL X MODAL - VIAGENS
ATRAIDAS - POPULAGCAO FLUTUANTE

®m Automdveis ®Onibus ®mApé ® Outro Modal
30

25
20
15
10
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S

07:00:00 - 08:00:00 - 11:30:00 - 12:30:00 - 17:00:00 - 18:00:00 -
08:00:00 09:00:00 12:30:00 13:30:00 18:00:00 19:00:00

o
o
o

GRAFICO 33: Distribuigdo temporal x modal para viagens atraidas para o empreendimento pela populagao flutuante projetada.

DISTRIBUICAO TEMPORAL X MODAL - VIAGENS
GERADAS - POPULAGAO FLUTUANTE

® Automodveis ®mOnibus ®mApé  ®Outro Modal
30
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07:00:00 - 08:00:00 - 11:30:00 - 12:30:00 - 17:00:00 - 18:00:00 -
08:00:00 09:00:00 12:30:00 13:30:00 18:00:00 19:00:00

~
(o]

GRAFICO 34: Distribuigdo temporal x modal para viagens geradas para o empreendimento pela populago flutuante projetada.
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5.5.4. Impactos Advindos da Implanta¢ao do Empreendimento

A implantagdo e operagdo de Polos Geradores de Trafego comumente conferem ao sistema vidrio impactos na circulagao,
na mobilidade, na acessibilidade e na qualidade de vida da populagdo residente, especialmente nas dreas do entorno do
Polo Gerador.

Estes impactos geralmente ocorrem quando o volume de trafego nas vias adjacentes e de acesso ao Polo Gerador se
elevam de forma significativa. Isso ocorre devido ao acréscimo de viagens geradas pela implantacdo do empreendimento,
culminando na redugdo dos niveis de servico e de seguranca viaria nas principais intersecGes. Estes impactos podem ser
evidenciados através dos seguintes efeitos:

e Congestionamentos, que provocam no aumento do tempo de deslocamento dos usudrios do empreendimento
e daqueles que passam pelas vias de acesso e adjacentes a area, além dos custos operacionais dos veiculos
utilizados;

e Deterioragdo das condigdes ambientais da drea de influéncia do Polo Gerador, a partir do aumento dos niveis de
poluicdo, da redug¢do do conforto durante os deslocamentos e do aumento do nuimero de acidentes,
comprometendo a qualidade de vida dos cidadaos;

e Conflitos entre o trafego de passagem e ao que se destina ao empreendimento, bem como dificuldade de acesso
as dreas internas destinadas a circulagdo e ao estacionamento, com implicagdes nos padrdes de acessibilidade
da Area de Influéncia Direta do empreendimento.

A situacdo passa a ser mais agravada quando as areas de carga e descarga e de embarque e desembarque nao sao
previstas nos projetos do Polo Gerador, acarretando, mais uma vez, na utilizagdo das vias publicas, reduzindo a capacidade
das mesmas.

Deste modo, este capitulo tem como objetivo apresentar os impactos decorrentes da implanta¢do do condominio da area
ATELIER DE PINTURA, avaliando ndo sé os aspectos relacionados ao trafego nas vias adjacentes e de acesso ao
empreendimento, mas também aspectos relacionados a circulagdo no interior do empreendimento. Esta avaliagdo visa
obter os resultados para a proposi¢ao de medidas que venham a atenuar ou reverter impactos advindos desta ampliagdo,
vislumbrando, sobretudo, a qualidade de vida e ambiental influenciada pelo transito na cidade.

5.5.4.1. Avaliacao da Alteragao dos Niveis de Servigo

Este capitulo tem como objetivo comparar os Niveis de Servicos — NS atuais, obtidos através da realizagdo de pesquisas
in loco, durante os horarios de maior pico, bem como aqueles previstos para as intersec¢Ges apds a implantagdo do
empreendimento. Conforme modelo de geragao de viagens apresentado no capitulo anterior, as ampliagGes previstas no
empreendimento serdo capazes de gerar, aproximadamente, 220 (duzentos e vinte) viagens durante 1 (um) dia.

Conforme estudo, as viagens possuem uma distribuicdo espacial, ou seja, tanto as viagens atraidas ou geradas pelo
empreendimento poderdo ocorrer por diferentes vias de acesso a area, mesmo que o acesso do empreendimento seja
realizado somente por uma rua — Rua Nobel.

Além da distribuigdo espacial, as viagens possuem um comportamento temporal, ou seja, poderdo ocorrer em diversos
horarios do dia, podendo se concentrarem em horarios especificos, conforme a caracteristica do empreendimento. Estes
horarios, também conhecidos como “horarios de pico”, sdo aqueles utilizados para a base de calculo dos Niveis de Servigo.
Entretanto, abaixo serdo apresentados os NS para as mesmas intersecgées, levando em consideragdo as viagens a serem
geradas, obtidas por meio do modelo de geragao de viagens e devidamente distribuidas dentro das intersec¢des
avaliadas, bem como dentro do espago temporal também avaliado.

INTERSECGAO 1: Intersec¢do da Rua Nobel com a rotatéria da Rua Bartolomeu de Gusmio

TABELA 31: Nivel de Saturag¢do do Intersec¢do 1 — Trajeto 1.

Faixa de Capacidade -é:::s da I”\,,,;I::::‘?)ao do Empreendimento —— Apos a Implantagdo
Horarios por Pista ) Grau Sat NS Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 1764 149
07:15 - 07:30 1764 150
0, 0,
07:30 - 07:45 1764 147 598 34% B 615 35% B
07:45 - 08:00 1764 108
08:00 - 08:15 1764 101 421 24% A 431 24% A
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Antes da Implantagdo do Empreendimento Ap6s a Implantagdo
s kbR Total V,:)Iume‘} ; Volume/ F : F
Horarios por Pista , Grau Sat NS Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
08:15 - 08:30 1764 105
08:30 - 08:45 1764 92
08:45 - 09:00 1764 80
11:00-11:15 1764 96
11:15-11:30 1764 110
0, 0,
11:30-11:45 1764 116 465 26% B 466 26% B
11:45-12:00 1764 74
12:00-12:15 1764 81
12:15-12:30 1764 76 o .
12:30-12:45 1764 78 523 30% B 524 30% B
12:45-13:00 1764 131
17:00-17:15 1764 145
17:15-17:30 1764 121
0, 0,
17:30-17:45 1764 118 >81 33% B >81 33% B
17:45 - 18:00 1764 142
18:00 - 18:15 1764 123
18:15 - 18:30 1764 123
2 289 B 289 B
18:30 - 18:45 1764 64 49 8% 495 8%
18:45 - 19:00 1764 60
TABELA 32: Nivel de Saturagao do Intersec¢ao 1 — Trajeto 2.
Faixa de Capacidade .::::Ias da In\t;;lzr:‘t::;}&o do Empreendimento — Ap0s a Implantagdo
Horarios por Pista ) Grau Sat NS Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 1764 79
07:15 - 07:30 1764 129
0, 0,
07:30- 07:45 1764 78 516 29% B >31 30% B
07:45 - 08:00 1764 105
08:00 - 08:15 1764 63
08:15 - 08:30 1764 65
0, 0,
08:30 - 08:45 1764 58 259 15% A 268 15% A
08:45 - 09:00 1764 50
11:00 - 11:15 1764 91
11:15-11:30 1764 72
9 B 9 B
11:30-11:45 1764 146 >83 33% >84 33%
11:45-12:00 1764 93
12:00-12:15 1764 85
12:15-12:30 1764 34
0, 0,
12:30-12:45 1764 37 341 19% A 342 19% A
12:45-13:00 1764 81
17:00-17:15 1764 170
17:15-17:30 1764 149
0, 0,
17:30-17:45 1764 151 681 39% B 682 39% B
17:45 - 18:00 1764 126
18:00 - 18:15 1764 161
18:15 - 18:30 1764 110
0, 0,
18:30 - 18:45 1764 85 642 36% B 645 37% B
18:45 - 19:00 1764 95
TABELA 33: Nivel de Saturagao do Intersec¢ao 1 — Trajeto 3.
Antes da Implantag¢do do Empreendimento Apds a Implantagdo
ELIC ST LECEED Total V‘:)Iume‘; : Volume/ i 5 F
Horarios por Pista ) Grau Sat NS Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 756 63
07:15 - 07:30 756 106
0, 0,
07:30- 07:45 756 68 424 56% ¢ 425 >6% ¢
07:45 - 08:00 756 88
08:00 - 08:15 756 52
0, 0,
08:15 - 08:30 756 57 229 30% B 229 30% B
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Antes da Implantagdo do Empreendimento Ap6s a Implantagdo
s kbR Total V,:)Iume‘} ; Volume/ F : F
Horarios por Pista , Grau Sat NS Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
08:30 - 08:45 756 39
08:45 - 09:00 756 45
11:00- 11:15 756 83
11:15-11:30 756 59
0, 0,
11:30-11:45 756 119 475 63% ¢ 476 63% c
11:45-12:00 756 87
12:00 - 12:15 756 81
12:15-12:30 756 32
0, 0,
12:30-12:45 756 43 322 43% B 330 44% B
12:45-13:00 756 66
17:00-17:15 756 146
17:15-17:30 756 120
0, 0,
17:30 - 17:45 756 110 >8> 7% b >93 8% b
17:45 - 18:00 756 118
18:00 - 18:15 756 136
18:15 - 18:30 756 110 . .
18:30 - 18:45 756 81 245 72% b 257 74% b
18:45 - 19:00 756 84
TABELA 34: Nivel de Saturagao do Intersec¢ao 1 — Trajeto 4.
Antes da Implantagdo do Empreendimento Ap6s a Implantagdo
Faixa de Capacidade Total V‘:)Iume‘; 8 Volume/ F 3 F
Horarios por Pista ) Grau Sat NS Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 756 130
07:15 - 07:30 756 139
0, 0,
07:30- 07:45 756 138 554 3% b 568 75% b
07:45 - 08:00 756 90
08:00 - 08:15 756 79
08:15 - 08:30 756 85
0, 0,
08:30 - 08:45 756 71 340 45% B 348 46% B
08:45 - 09:00 756 68
11:00- 11:15 756 81
11:15-11:30 756 95
0, 0,
11:30-11:45 756 104 416 55% ¢ 417 >5% ¢
11:45 - 12:00 756 60
12:00 - 12:15 756 66
12:15-12:30 756 57
0, 0,
12:30-12:45 756 73 486 64% ¢ 487 64% ¢
12:45-13:00 756 122
17:00-17:15 756 119
17:15-17:30 756 109
0, 0,
17:30-17:45 756 87 448 59% ¢ 449 59% ¢
17:45 - 18:00 756 112
18:00 - 18:15 756 104
18:15 - 18:30 756 99
0, 0,
18:30 - 18:45 756 49 a17 55% ¢ 420 >6% ¢
18:45 - 19:00 756 48
TABELA 35: Nivel de Saturagao do Intersec¢do 1 — Trajeto 5.
Antes da Implantagdo do Empreendimento Ap6s a Implantagdo
haalds (ST RECEED Total V’:JIume‘; : Volume/ i 8 F
Horarios por Pista ) Grau Sat NS Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00-07:15 832 44
07:15-07:30 832 53
0, 0,
07:30- 07:45 832 39 212 25% B 225 27% B
07:45 - 08:00 832 48
08:00 - 08:15 832 31
08:15 - 08:30 832 33 172 21% A 180 21% A
08:30 - 08:45 832 43
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Faixa de Capacidade -;-4:“:5 da Irr\llpllantag}ﬁo do Empreendimento — - Apos a Implantagdo
Horarios por Pista ,o a o Grau Sat NS . Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
08:45 - 09:00 832 24
11:00-11:15 832 42
11:15-11:30 832 33
0, 0,
11:30-11:45 832 58 233 28% B 234 28% B
11:45 - 12:00 832 38
12:00 - 12:15 832 23
12:15-12:30 832 13
0, 0,
12:30-12:45 832 25 192 23% A 192 23% A
12:45-13:00 832 48
17:00-17:15 832 48
17:15-17:30 832 58
0, 0,
17:30-17:45 832 64 256 31% B 256 31% B
17:45 - 18:00 832 32
18:00 - 18:15 832 50
18:15 - 18:30 832 34
0, 0,
18:30 - 18:45 832 19 201 24% A 203 24% A
18:45 - 19:00 832 32
TABELA 36: Nivel de Saturagao do Interseccdo 1 — Trajeto 6.
Antes da Implantagdo do Empreendimento Apos a Implantagdo
haalds (ST RECEED Total V’:JIume‘; : : Volume/ i 8 F
Horarios por Pista ) Grau Sat NS Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 832 48
07:15-07:30 832 41
0, 0,
07:30- 07:45 832 38 196 24% A 210 25% B
07:45 - 08:00 832 49
08:00 - 08:15 832 43
08:15 - 08:30 832 45
0, 0,
08:30 - 08:45 832 45 181 22% A 189 23% A
08:45 - 09:00 832 32
11:00-11:15 832 49
11:15-11:30 832 35
0, 0,
11:30-11:45 832 44 197 24% A 197 24% A
11:45-12:00 832 45
12:00 - 12:15 832 33
12:15-12:30 832 30
0, 0,
12:30-12:45 832 35 170 20% A 170 20% A
12:45-13:00 832 42
17:00-17:15 832 50
17:15-17:30 832 42
0, 0,
17:30 - 17:45 832 54 216 26% B 217 26% B
17:45 - 18:00 832 53
18:00 - 18:15 832 44
18:15-18:30 832 59
0, 0,
18:30 - 18:45 832 29 234 28% B 237 28% B
18:45 - 19:00 832 33
INTERSECCAO 2: Intersecgdo da Estrada José Aloisio Daudt com a Rua icaro
TABELA 37: Nivel de Saturagao do Interseccdo 2 — Trajeto 1.
Antes da Implantag¢éo do Empreendimento Apos a Implantagdo
halzales (CTRECEED Total V’:)Iumecl PR Volume/ P
Horarios por Pista ., Grau Sat NS Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 489 97
07:15-07:30 489 92
799 D 9 D
07:30 - 07:45 489 63 388 9% 389 80%
07:45 - 08:00 489 50
08:00 - 08:15 489 51 204 42% B 204 42% B
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Faixa de Capacidade -é::s da I”\,,,;I:L,::s}ao do Empreendimento —— Apos a Implantagdo
Horarios por Pista ) Grau Sat NS Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
08:15 - 08:30 489 47
08:30 - 08:45 489 48
08:45 - 09:00 489 34
11:00 - 11:15 489 41
11:15- 11:30 489 36
9 o,
11:30 - 11:45 489 56 226 46% B 226 46% B
11:45 - 12:00 489 44
12:00 - 12:15 489 45
12:15 - 12:30 489 27 ] )
12:30- 12:45 489 49 327 67% c 332 68% c
12:45 - 13:00 489 82
17:00 - 17:15 489 63
17:15-17:30 489 67
9 0,
17:30- 17:45 489 63 301 62% c 306 62% c
17:45 - 18:00 489 75
18:00 - 18:15 489 57
18:15 - 18:30 489 76
29 1 o,
18:30- 18:45 489 51 304 62% ¢ 313 64% c
18:45 - 19:00 489 62
TABELA 38: Nivel de Saturagao do Interseccao 2 — Trajeto 2.
Faixa de Capacidade .::::Ias da In\t;;lzr:‘t::;}&o do Empreendimento — Apds a Implantagdo
Horarios por Pista ) Grau Sat NS Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 496 64
07:15 - 07:30 496 49
9 0,
07:30 - 07:45 496 54 254 >1% c 263 53% c
07:45 - 08:00 496 58
08:00 - 08:15 496 39
08:15 - 08:30 496 48
9 0,
08:30 - 08:45 496 27 193 39% B 198 40% B
08:45 - 09:00 496 44
11:00 - 11:15 496 37
11:15-11:30 496 47
2 9 2 )
11:30- 11:45 49 63 >0 50% ¢ 50 50% c
11:45 - 12:00 496 33
12:00 - 12:15 496 38
12:15-12:30 496 26
9 o,
12:30- 12:45 496 31 188 38% B 189 38% B
12:45 - 13:00 496 47
17:00 - 17:15 496 77
17:15-17:30 496 58
9 0,
17:30- 17:45 496 64 333 67% c 333 67% c
17:45 - 18:00 496 83
18:00 - 18:15 496 9%
18:15 - 18:30 496 93
9 o,
18:30- 18:45 496 68 383 7% D 385 78% D
18:45 - 19:00 496 66
TABELA 39: Nivel de Saturagao do Interseccao 2 — Trajeto 3.
Antes da Implantagdo do Empreendimento Apds a Implantagéo
Faixa de Capacidade T V‘:)Iume‘; P i Votame] p P ¢
Horarios por Pista ) Grau Sat NS Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 688 13
07:15 - 07:30 688 24
9 0,
07:30 - 07:45 688 20 97 14% A 99 14% A
07:45 - 08:00 688 13
08:00 - 08:15 688 9
9 0,
08:15 - 08:30 688 3 45 7% A 46 7% A
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Faixa de Capacidade Antes da Implantag¢do do Empreendimento Apos a Implantagdo
Horarios por Pista T,otal Volumej Grau Sat NS el Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
08:30 - 08:45 688 11
08:45 - 09:00 688 6
11:00-11:15 688 6
11:15-11:30 688 15
1 159 1 159
11:30-11:45 688 26 03 5% A 03 5% A
11:45 - 12:00 688 17
12:00 - 12:15 688 12
12:15-12:30 688 3
7Y A 79 A
12:30-12:45 688 7 50 % 50 %
12:45-13:00 688 9
17:00-17:15 688 31
17:15-17:30 688 33
131 199 A 131 199 A
17:30-17:45 688 22 ? %
17:45 - 18:00 688 26
18:00 - 18:15 688 18
18:15 - 18:30 688 20 o o
18:30 - 18:45 688 13 80 12% A 81 12% A
18:45 - 19:00 688 18
TABELA 40: Nivel de Saturagao do Intersec¢ao 2 — Trajeto 4.
Faixa de Capacidade Antes da Implantagdo do Empreendimento Ap6s a Implantagdo
Horarios por Pista T?tal el Grau Sat NS el Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 688 22
07:15 - 07:30 688 34
137 209 A 140 209 A
07:30- 07:45 688 25 % %
07:45 - 08:00 688 21
08:00 - 08:15 688 12
08:15 - 08:30 688 9
62 9% A 64 9% A
08:30 - 08:45 688 14 > °
08:45 - 09:00 688 16
11:00- 11:15 688 10
11:15-11:30 688 7
54 8% A 54 8% A
11:30 - 11:45 688 14 ° °
11:45 - 12:00 688 9
12:00 - 12:15 688 10
12:15-12:30 688 5
12 189 A 12 189 A
12:30-12:45 688 20 3 8% 3 8%
12:45-13:00 688 31
17:00-17:15 688 21
17:15-17:30 688 20
0, 0,
17:30-17:45 688 19 85 12% A 85 12% A
17:45 - 18:00 688 20
18:00 - 18:15 688 27
18:15 - 18:30 688 28
113 16% A 113 16% A
18:30 - 18:45 688 25 ° >
18:45 - 19:00 688 22
TABELA 41: Nivel de Saturagao do Interseccdo 2 — Trajeto 5.
Faixa de Capacidade Antes da Implantagdo do Empreendimento Ap6s a Implantagdo
Horarios por Pista T?tal el Grau Sat NS el Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 588 19
07:15-07:30 588 22
0, 0,
07:30- 07:45 588 9 88 15% A 7 16% A
07:45 - 08:00 588 10
08:00 - 08:15 588 10
08:15 - 08:30 588 9 40 7% A 45 8% A
08:30 - 08:45 588 8
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Faixa de Capacidade Antes da Implantag¢do do Empreendimento Apos a Implantagdo
Horarios por Pista T,otal Volumej Grau Sat NS el Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
08:45 - 09:00 588 1
11:00-11:15 588 5
11:15-11:30 588 4
20 3% A 20 3% A
11:30 - 11:45 588 4 ° °
11:45 - 12:00 588 4
12:00 - 12:15 588 6
12:15-12:30 588 2
41 7Y A 42 79 A
12:30-12:45 588 4 % %
12:45-13:00 588 10
17:00-17:15 588 7
17:15-17:30 588 14
54 99 A 54 99 A
17:30-17:45 588 5 % %
17:45 - 18:00 588 9
18:00 - 18:15 588 7
18:15 - 18:30 588 11
59 10% A 60 10% A
18:30 - 18:45 588 9 ° °
18:45 - 19:00 588 15
TABELA 42: Nivel de Saturagao do Interseccdo 2 — Trajeto 6.
Faixa de Capacidade Antes da Implantagdo do Empreendimento Ap6s a Implantagdo
Horarios por Pista T?tal el Grau Sat NS el Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 688 67
07:15-07:30 688 54
267 Y B 269 399 B
07:30- 07:45 688 56 6 39% 6 %
07:45 - 08:00 688 61
08:00 - 08:15 688 37
08:15 - 08:30 688 50
198 29% B 200 29% B
08:30 - 08:45 688 25 ) >
08:45 - 09:00 688 46
11:00-11:15 688 38
11:15-11:30 688 48
0, 0,
11:30-11:45 688 57 229 33% B 229 33% B
11:45 - 12:00 688 29
12:00 - 12:15 688 30
12:15-12:30 688 23
191 289 B 191 289 B
12:30-12:45 688 35 9 8% 9 8%
12:45-13:00 688 48
17:00-17:15 688 75
17:15-17:30 688 49
312 45Y B 312 459 B
17:30-17:45 688 57 % %
17:45 - 18:00 688 78
18:00 - 18:15 688 94
18:15-18:30 688 84
377 55% C 377 55% C
18:30 - 18:45 688 67 ° >
18:45 - 19:00 688 71
TABELA 43: Nivel de Saturagao do Intersecc¢do 2 — Trajeto 7.
Faixa de Capacidade Antes da Implantagdo do Empreendimento Ap6s a Implantagdo
Horarios por Pista T?tal el Grau Sat NS el Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 688 72
07:15 - 07:30 688 66
2 429 B 292 429 B
07:30 - 07:45 688 51 89 % 9 %
07:45 - 08:00 688 36
08:00 - 08:15 688 36
08:15 - 08:30 688 38
0, 0,
08:30 - 08:45 688 36 154 22% A 156 23% A
08:45 - 09:00 688 26
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Faixa de Capacidade -é::s da I”\,,,;I:L,::s}ao do Empreendimento —— Apos a Implantagdo
Horarios por Pista ) Grau Sat NS Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
11:00- 11:15 688 32
11:15- 11:30 688 41
9 o
11:30- 11:45 688 59 236 34% B 237 34% B
11:45 - 12:00 688 44
12:00 - 12:15 688 33
12:15 - 12:30 688 20
202 299 B 202 299 B
12:30 - 12:45 688 32 0 9% 0 9%
12:45 - 13:00 688 50
17:00 - 17:15 688 64
17:15-17:30 688 58
9 0,
17:30- 17:45 688 53 266 39% B 267 39% B
17:45 - 18:00 688 67
18:00 - 18:15 688 39
18:15 - 18:30 688 47
9 0,
18:30 - 18:45 688 30 196 28% B 196 29% B
18:45 - 19:00 688 49

As avaliagGes das condi¢cOes apds a implantacdo do empreendimento demonstraram que haverd impacto, ainda que
pouco significativo, apenas sobre a Intersec¢do 1, correspondente a Interseccdo da Rua Nobel com a rotatdria da Rua
Bartolomeu de Gusmao, no Trajeto 6, entre as 7:00 e 8:00, com uma alteragdo do Nivel de Saturagdo de “A” (23,60%)
para “B” (25,28%), conforme demonstrado na TABELA 36, devido a um incremento de 14 viagens, conforme calculos
desenvolvidos.

E importante ressaltar que, apesar as intersec¢des analisadas ndo apresentaram alteracdes no nivel de saturagdo da via
devido a implantagdo do empreendimento, como a via ja apresenta fluxo instavel, as velocidades e o grau liberdade de
manobra se apresentam restritas pelo trafego da via (NS D) em alguns horarios. Os seguintes sentidos e horarios deverdo
apresentar um pequeno aumento:

e Intersecgdo 1, Trajeto 3: Entre as 17:00 e 18:00 horas, aumento do grau de saturagdo de 77,40% para 78,41%,
acréscimo de 8 viagens. Entre as 18:00 e 19:00 horas, aumento do grau de saturacdo de 72,04% para 73,73%,
acréscimo de 12 viagens;

e Intersecgdo 1, Trajeto 4: Entre as 07:00 e 08:00 horas, aumento do grau de saturagdo de 73,31% para 75,16%,
acréscimo de 14 viagens;

e Intersecgdo 2, Trajeto 1: Entre as 7:00 e 8:00 horas, aumento do grau de saturagdo de 79,41% para 79,56%,
acréscimo de 1 viagem;

e Interseccao 2, Trajeto 2: Entre as 18:00 e 19:00 horas, aumento do grau de saturagdo de 77,30% para 77,63%,
acréscimo de 2 viagens.

Cabe destacar que a Rua Bartolomeu de Gusmao, devido a presenca de diferentes tipos de servigos, comércios e industrias
ao longo de sua extensdo, é uma via que apresenta caracteristicas de “Polo de Uso Mltiplo”. Além disso, é importante
destacar que a Rua Bartolomeu de Gusmao é uma via arterial que, ao longo de seu trajeto, se conecta a outras vias
arteriais importantes na cidade de Novo Hamburgo, como a Rua Guia Lopes, Rua Sapiranga e Avenida Victor Hugo Kunz,
conectando, a partir do uso destas vias, diferentes bairros ao centro e principais acessos do municipio.

Desta forma, para a analise deste estudo, é importante contabilizar a influéncia destes outros polos geradores de viagens
na AID do empreendimento, o qual tem significativa relevancia no trafego de automdveis, 6nibus e caminhdes nesta via.

5.5.5. Avaliagdo do Sistema de Transporte Publico
5.5.5.1. Generalidades

Mobilidade urbana é a capacidade que os usuarios tém de circular pela cidade, atendendo suas necessidades de trabalho,
educagao, lazer, cultura e convivio social. Esta capacidade esta relacionada as condigGes fisicas e econdmicas de cada
individuo. Culturalmente, quanto mais recursos financeiros, maior é a capacidade de mobilidade e menor a possibilidade
de utilizagdo de equipamentos publicos.
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5.5.5.2. Linhas de Transporte Publico Existentes

Novo Hamburgo possui atualmente dois tipos de sistema de transporte e circulagdo, sendo pelo modal rodoviario — 6nibus
e microdnibus, e modal metroviario.

No modal rodoviario municipal, o transporte coletivo de passageiros via 6nibus ou micro6nibus é realizado, atualmente,
por trés empresas, sdo estas: Viagdo Hamburguesa e Viagdo Futura. Por se tratar de uma area totalmente consolidada,
a gleba é atendida por transporte publico coletivo e que poderia atender satisfatoriamente o futuro empreendimento.

No MODAL RODOVIARIO MUNICIPAL, a Area de Influéncia Direta — AID do empreendimento é atendida por oito linhas
de 6nibus das empresas Viagdo Hamburguesa e Viagdo Futura:

VIACAO HAMBURGUESA:

Linha 107 — Canudos/Vila Marte;

Linha 109 — Canudos/ Esmeralda;

Linha 118 — Rond6nia/ Hamburgo Velho;
Linha 119 — Casca/ Mundo Novo;

Linha 130 — Canudos/ Santo Afonso.

e o o o o

VIAGAO FUTURA:
e Linha 061 — Esmeralda/ Guia Lopes;
e Linha 065 — Ronddnia / Esmeralda;
e Linha 066 — Vila Kroeff/ Esmeralda.

No MODAL RODOVIARIO INTERMUNICIPAL, a drea de influéncia indireta do empreendimento n3o é atendida por linhas
de transporte intermunicipal.

Quanto aos pontos de taxi, verificou-se que o ponto mais préximo do empreendimento se encontra localizado junto a
Estrada Vereador Oscar Horne com a Rua icaro, cerca de 1,2 km distante da drea do empreendimento.

Ja quanto aos pontos de parada de 6nibus, na AID da 4rea de estudo, foram diagnosticados 27 (vinte e sete) pontos
proximos ao empreendimento, localizados na Rua Bartolomeu de Gusmao, Rua Nobel, Rua Mundo Novo, Rua Maria do
Carmo Miranda da Cunha, Rua Orozimbo Corréa Mendes, Rua Ovidio e Rua icaro, onde trafegam as principais linhas de
transporte publico do bairro.

Como resultado do diagnéstico, foram identificadas oito linhas de transporte coletivo municipal que realizam a integragao
com outros modais, tais como o Trensurb. A integracao dos modais maximiza as oportunidades de redugdo de uso de
transporte privado, reduzindo as emissGes atmosféricas nas cidades, os ruidos gerados e a sobrecarga nas vias publicas e
a consequente seguranga delas. O incentivo de linhas de integra¢do gera impactos muito positivos sob os aspectos
urbanisticos e ambientais e deve ser incentivada nos centros urbanos.

Conforme apresentado no CAPITULO 3 deste estudo, a regido onde o empreendimento pretende se instalar se encontra
bastante densificada e ainda em processo de densificagdo em suas areas remanescentes com a implantagdo de novos
empreendimentos residenciais, alguns deles com a mesma caracteristica socioecondmica do empreendimento ATELIER
DE PINTURA. Neste sentido, ha a necessidade do estabelecimento de uma medida entre poder publico e privado para a
ampliagdo da oferta de transporte coletivo na regido, especialmente para a integragdo com o modal metroviario. Além
disso, a ampliagdo de pontos de parada de 6nibus serd consequéncia da ampliagao da oferta deste modal. A TABELA 44,
a seguir, apresenta os pontos de parada de 6nibus (embarque de transporte coletivo) identificados em relagdo as vias
adjacentes:

TABELA 44: Pontos de Embarque do Transporte Coletivo.

Via Por:ltos de Embarf|ue Tipo de Transporte Coletivo
Sim Nao
Rua Nobel X Pontos de Parada de Onibus
Rua Bartolomeu de Gusmao X Pontos de Parada de Onibus e Pontos de Taxi
Estrada José Aloisio Daudt X Pontos de Parada de Onibus

As IMAGENS 3 e 4, apresentadas a seguir, demonstram a localizacdo dos pontos de parada de transporte coletivo na Area
de Influéncia Direta — AID.
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IMAGEM 1: Localizagdo dos pontos de parada de transporte coletivo na AID do empreendimento.
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IMAGEM 2: Localizagdo dos pontos de parada de transporte coletivo na AID do empreendimento
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5.5.6. Avaliagao das Condigdes de Circulagao Interna

O acesso ao empreendimento sera realizado pela Rua Nobel, contando com vias internas, conforme pode ser verificado
na Planta do ANEXO 12.

Além das vias de trafego de veiculos particulares, a drea do condominio também é composta por vias para trafego de
pedestres. Estas vias sdo utilizadas para acesso aos blocos que compdem o empreendimento, além das areas de lazer,
contemplacgdo e de servicos do condominio.

As vias internas de trafego de pedestres, bem como a rampa de acesso principal, sdo adaptadas para acesso de Pessoas
com Necessidades Especiais (PNE) e atendem as normas de acessibilidade.

5.5.6.1. Avaliagdo das Vagas de Estacionamento Projetadas

O projeto em estudo prevé a implantacdo de 184 (cento e oitenta e quatro) vagas de estacionamento, localizadas ao
longo das trés vias internas de trafego de veiculos. Dentre as vagas projetadas, cinco estdo destinadas a PNE.

As vagas projetadas para o empreendimento possuem as seguintes caracteristicas:
24m , ) 2,5m 1,2m

| ' T [ 1

w gy

FIGURA 3: Vagas de Estacionamento projetadas para o empreendimento.

O empreendimento também contara com vagas destinadas as bicicletas, conforme descrito no item a seguir.

5.5.6.2. Bicicletario

O condominio possui dois bicicletarios préoximos a entrada do empreendimento, com capacidade de acomodar
adequadamente oito bicicletas.

Segundo dados no Portal de Mobilidade Urbana e Sustentdvel, no ano de 2018, as capitais brasileiras possuiam,
aproximadamente, 3.291 km de malha cicloviaria, equivalente a pouco mais de 3% da malha viaria urbana. O municipio
de S3o Paulo é o que representa a maior malha cicloviaria das capitais, seguida de Brasilia e Rio de Janeiro. Enquanto isso,
municipio de Porto Alegre possui cerca de 54 km de malha cicloviaria.

A implantagdo de ciclofaixas no entorno, especialmente na Rua Bartolomeu de Gusmao, por se tratar de uma via de
grande representatividade na regido, pelo fato de conectar diversos bairros, é uma solu¢do que deve contribuir para a
melhoria da mobilidade na regido, especialmente pelo incremento populacional previsto na regido para os préximos anos.
Importante salientar que a Rua Bartolomeu de Gusma&o é uma via arterial que se conecta com a Rua Guia Lopes (arterial),
com a Avenida Pedro Adams Filho (coletora) e Av. Primeiro de Marco (arterial). Na Avenida Primero de Marcgo estdo
localizadas as estacGes do Trensurb, as quais dispGem de bicicletarios em todas as suas estacdes do municipio de Novo
Hamburgo, gerando estimulo ao uso deste modal e integracdo com o uso do trem.

A adogdo de politicas urbanas a médio e longo prazo poderao trazer inUmeros beneficios a cidade e seu desenvolvimento
de forma sustentdvel, com incentivo ao uso de modais menos poluentes e que estdo associados a promogao da qualidade
de vida dos habitantes.

A localizagdo dos bicicletarios do condominio esta apresentada na PLANTA 1, ANEXO 1.
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5.5.6.3. Uso de Aplicativos por Residentes e Prestadores de Servigos

A mudanca dos habitos de vida das pessoas abriu espaco para uma tematica cada vez mais crescente no mundo, a
economia colaborativa. Dentre essas tendéncias na darea de transporte publico e mobilidade urbana estd o
compartilhamento de veiculos, de bicicletas, de servigos de transporte individual remunerado e outros. Com relagdo aos
servigos de transporte individual estd a Uber, lider no segmento de transporte por demanda (on-demand) no Brasil, com
0 maior numero de usuarios ativos desde 2014, quando iniciou suas atividades no pais (PORTUGAL et al., 2019).

Ndo diferentemente no empreendimento em questdo, o uso de aplicativos ocorrera. Dada a importancia desse tema na
mobilidade das cidades, muitos estudos vém sendo desenvolvidos visando identificar o perfil dos potenciais usuarios.
MICHAHELLES (2018), em seu estudo intitulado “Percepgdo do Consumidor sobre Aplicativos de Transporte Particular e
Tdxis” traz uma pesquisa que utilizou dados socioecondmicos para avaliar o perfil dos consumidores de aplicativos de
transporte individual.

A pesquisa foi realizada com um grupo de 103 (cento e trés) pessoas, das quais 58,4% eram mulher e 41,6% homens. A
faixa etdria que mais se destacou na pesquisa foi entre 18-25 anos, representando 52,4% da populagdo avaliada, seguido
da faixa etaria de 26-33 anos, com 19,4%. Em relagdo a renda dos entrevistados, se verificou que 33 (trinta e trés)
respondentes possuiam renda entre RS 1.909,00 e RS 3.817,00.

Um dos resultados da pesquisa demonstrou que 36 individuos fazem uso dos aplicativos de 1 a 2 vezes na semana; 16
individuos fizeram uso de 3 a 4 vezes na semana, 9 de 5-6 vezes na semana, 4 durante os 7 dias na semana; 4 ndo
utilizavam e 33 utilizam de forma ocasional, sem regularidade. Logo, os dados do estudo puderam demonstrar que ha
uma tendéncia a maior adesdo a este tipo de servico para os préximos anos, dada a mudanga nos habitos de consumo
das pessoas.

Neste sentido, ndo se pode ignorar a necessidade de provisionar a forma com que esses veiculos estardo presentes na
area de influéncia do empreendimento. Uma discussdo em relacdo aos impactos e medidas previstas, estdo demonstradas
nos capitulos subsequentes.

5.6. Variavel V: Aspectos Urbanisticos
5.6.1. Analise Temporal e Expansao Urbana

A area de intervencdo do futuro empreendimento, em relagdo a Area de Influéncia Direta — AID, foi identificada como
uma area consolidada da cidade e em processo de expansdo imobilidria e adensamento populacional. Isso se da pela
ampliagdo da drea urbana, expansdo da rede viaria e construcdo de novas edificacdes na regido, visivelmente identificada
a partir do ano de 2005, se analisadas as imagens temporais de satélite disponibilizadas via software Google Earth®. As
IMAGENS a seguir apresentam a modificacdo gradual da regido de interesse de 2005 a 2021. A poligonal em vermelho
delimita a AID e a poligonal em laranja, a gleba do empreendimento objeto deste EIV.
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IMAGEM 3: Imagem aérea do ano de 2005.
FONTE: Google Earth, 2021.

IMAGEM 4: Imagem aérea do ano de 2006.
FONTE: Google Earth, 2021.
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IMAGEM 5: Imagem aérea do ano de 2009.
FONTE: Google Earth, 2021.

IMAGEM 6: Imagem aérea do ano de 2010.
FONTE: Google Earth, 2021.
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IMAGEM 7: Imagem aérea do ano de 2011.
FONTE: Google Earth, 2021.

IMAGEM 8: Imagem aérea do ano de 2014.
FONTE: Google Earth, 2021.
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IMAGEM 9: Imagem aérea do ano de 2015.
FONTE: Google Earth, 2021.

IMAGEM 10: Imagem aérea do ano de 2016.
FONTE: Google Earth, 2021.
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IMAGEM 11: Imagem aérea do ano de 2017.
FONTE: Google Earth, 2021.
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IMAGEM 12: Imagem aérea do ano de 2018.
FONTE: Google Earth, 2021.
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IMAGEM 13: Imagem aérea do ano de 2019.
FONTE: Google Earth, 2021.
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IMAGEM 14: Imagem aérea do ano de 2020.
FONTE: Google Earth, 2021.
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IMAGEM 15: Imagem aérea do ano de 2021.
FONTE: Google Earth, 2021.

Nas imagens apresentadas anteriormente, é possivel identificar os seguintes aspectos de uso e ocupagdo do solo:

e Emanalise a primeiraimagem histdrica disponivel, em 2005 (IMAGEM 3), observa-se que a area circunscrita pela
AID do empreendimento encontra-se bem consolidada e, a sul da gleba, observa-se a insercdo de novas vias de
acesso (seta amarela), correspondente a futura Avenida dos Municipios;

e Em 2006 (IMAGEM 4), observa-se a insercdo de edificagdes fora da AID e, também, préximo a porgdo sul da drea
interna da AID, pode ser observado a construgdo de novas edificagdes, ambas identificadas por setas amarelas;

e Na imagem de 2009 (IMAGEM 5), foi possivel identificar a construgdo de condominios multifamiliares
verticalizados fora e dentro da AID (setas amarelas) e, também, a continuagdo da abertura da via de acesso na
porg¢do sul da AID (seta magenta);

e Em 2010 (IMAGEM 6), é possivel observar novas movimentagdes de terra para implantacdo de futuros
condominios de luxo e a consolidagdo das edificacdes do empreendimento observado no ano de 2006 (seta
amarela). Além disso, também se observa a abertura de novas vias de acesso (seta verde) e a finalizacdo da
construgdo condominio multifamiliar verticalizado a noroeste da area objeto deste Estudo (seta magenta);

e Em 2011 (IMAGEM 7), ndo se observam novas edificagdes ou alteragGes nas edificacdes existentes. Verifica-se a
noroeste da drea de Estudo, a abertura de novas vias de acesso (setas amarelas), novas movimentacGes de terra
para implantacgdo de futuras edificagdes (seta azul) e abertura de novas vias proximas ao Arroio Pampa (seta
verde);

e Naimagem de 2014 (IMAGEM 8), observa-se a consolidagdo de um condominio residencial com 400 casas (seta
amarela), ocupando um terreno de 44.584,11m?, e a construcdo de novas edificacdes em um condominio de
luxo (seta magenta);

e Em 2015 (IMAGEM 9), foi possivel identificar a remogdo de edificagBes e a abertura de novas vias de acesso, a
sudeste da Area de Estudo, no bairro Canudos (seta amarela) e movimentacdes de terra a oeste e noroeste da
drea de Estudo (seta magenta), ambas fora da AID;

e Em 2016 (IMAGEM 10), ndo sdo observadas alteragGes significativas na AID e nas areas adjacentes. Ainda assim,
verifica-se, s noroeste da drea de Estudo, a abertura de novas vias de acesso e novas movimentagGes de terra
para implantacdo de futuras edificagGes (seta amarela);

e Em 2017 (IMAGEM 11), observa-se a consolidacdo das vias de acesso identificadas no ano de 2005 (seta
magenta), no bairro Canudos, e a construcdo de novas edificagcdes a oeste da AID (seta amarela);
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e Na imagem de 2018 (IMAGEM 12), é possivel observar novas movimentagdes de terra, a leste da AID, para
implantacdo de futuros empreendimentos (seta amarela).

e Em 2019 (IMAGEM 13), foiidentificado, ao sul da gleba, o alargamento da Avenida dos Municipios (seta amarela)
e a consolidagdo da via préximo ao Arroio Pampa (seta verde);

e Em 2020 (IMAGEM 14), ndo sdo observadas alteragdes significativas na AID e nas areas adjacentes;
Por fim, no ano de 2021 (IMAGEM 15), visto que o Bairro Canudos se encontra bastante consolidado, ndo sdo
observadas alteragdes significativas na AID e nas dreas adjacentes.

Neste contexto, observa-se que, em geral, a area préxima a AID se encontra bastante consolidada. Ainda assim, a por¢do
de area localizada a noroeste da Area de Estudo vem, notoriamente, se expandindo e se estruturando, atraindo a
populagdo para residir, consumir, servir e conviver. Os bairros do entorno imediato a AID sdo dotados de relativo conforto
em relagcdo aos equipamentos urbanos, publicos e privados. Parques, hospitais, pragas, centros culturais, instituicGes de
ensino, entre outros, fazem da regido um local muito atrativo da cidade para residir. A infraestrutura urbana do bairro é
relativamente satisfatéria, ainda que se verifique problemas em relagdo ao trafego, transporte publico, acessibilidade
universal, iluminacdo, pavimentacgdes, entre outros. Entretanto, este processo de densificacdo, devido a expansdo da
regido, requer do poder publico e dos responsaveis pela implantagdo dos grandes condominios estratégias para melhoria
dainfraestrutura urbana, sobretudo em relagdo a ampliagdo da oferta de equipamentos publicos, de comércios e servigos
basicos (tais como agéncias bancdrias, correios, dentre outros), a fim de atenuar os impactos a serem gerados sob a
mobilidade urbana.

5.6.2. Impermeabilizacao

Segundo a Unido Europeia (2012), a impermeabilizacdo dos solos é a cobertura permanente de uma superficie de terreno
e do seu solo com materiais impermeaveis, como o asfalto ou o cimento. Ela possui efeitos negativos para a hidrologia
local, visto que sdo retidos no terreno ou em bacias de reteng¢do aproximados 4.800 m3/4dgua/hectare e hd uma perda de
evapotranspiragao.

Conforme o Laudo de Cobertura Vegetal (LCV), a gleba em questdo ndo apresenta as tipologias vegetais preservadas dos
biomas Mata Atlantica e Pampa e a maior por¢do da gleba é constituida por campo antrépico, colonizado por vegetacado
pioneira, sendo observados poucos exemplares de porte arbéreo distribuidos de forma esparsa, especialmente proximo
das divisas. A vegetacdo presente na Area de Estudo foi caracterizada como secundéria em estagio inicial de regenerac3o.
Entretanto, verifica-se que a area é fortemente antropizada, com areas de deposi¢do de residuos sélidos e a presenca de
cavalos. Tais perturbagdes antrdpicas, assim como ocupagdes pretéritas, acumuladas ao longo do tempo, interferiram
fortemente na composicao e diversidade floristica, estimulando a colonizagao por espécies exdticas com potencial
invasor.

Desta forma, a impermeabilizacdo do solo pela construcdo de uma edificacdo no local ndo parece ter um impacto
significativo, desde que sejam implantadas bacias de amortecimento para a reservacgdo de aguas pluviais, as quais visam
atenuar a sobrecarga nas redes de drenagem do municipio. Os indices de areas verdes (permeaveis) também contribuem
para atenuar os impactos gerados.

5.6.3. Temperatura

O estado do Rio Grande do Sul é o estado com a maior amplitude térmica do pais. Conforme a classificagdo climatica de
Koeppen, o estado possui clima tipo subtropical Umido, nos grupos Cfa e Cfb. Especificamente, o Municipio de Novo
Hamburgo esta inserido no grupo Cfa, cujo clima é Umido e possui verdes quentes, com temperatura média anual entre
18°C e 20°C e precipita¢des anuais acumuladas variando entre 1250 mm e 1450 mm (PESSOA, 2017).

Quando avaliadas as normais climatoldgicas®® disponibilizadas pelo INMET (Instituto Nacional de Meteorologia) para a
estacdo mais préoxima ao Municipio de Novo Hamburgo — Estacdo Meteoroldgica de Campo Bom, verifica-se que as
temperaturas médias mensais variam de 13,5°C em julho e 24,9°C em janeiro.

18 Chama-se “normal climatoldgica” de e um elemento climatico em um local o valor médio correspondente a um nimero de anos
suficiente para poder admitir que ele representa o valor predominante daquele elemento no local considerado.
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TEMPERATURA MEDIA - NORMAL CLIMATOLOGICA (°C)
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GRAFICO 35: Temperatura média mensal registrada na Estagdo Meteorolégica de Campo Bom entre 1981 e 2010.
FONTE: INMET, 2021.

As alteragdes de microclima local se ddo através da modificagdo nas superficies dos terrenos, principalmente através da
adogdo de materiais que sdo condutores térmicos. Esta alteragdo faz com que o microclima local registre maiores
amplitudes térmicas durante o dia. RegiGes mais arborizadas e menos impermeabilizadas possuem menor amplitude
térmica, isto é explicado pelo processo de fotossintese e transpiragao vegetal, bem como pela retengdo da radiagdo solar.

Os principais contribuintes para a alteragdo do microclima local sdo: a impermeabilizagao do solo, a adogdo de materiais
com alta retengdo de calor, a densidade de edificagdes que impedem ou desviam a ventilagdo natural. Estes fatores, sdo
responsaveis pela altera¢do ou contribuigdo para alterar a temperatura e a umidade do ar.

Os impactos associados ao empreendimento em questdo, ndo sdo capazes de alterar o clima na regidao onde o
empreendimento pretende se instalar, entretanto, podera contribuir, juntamente com uma série de fatores, para a
alteragao do microclima local.

N

Medidas de engenharia podem minimizar os efeitos quanto a implantacdo do empreendimento e sua possivel
contribuicdo para a altera¢ao do microclima local.

5.6.4. Ventilagdo

A GRAFICO 36 a seguir demonstra que a direcdo predominante dos ventos na regido é a Sudeste (SE) na maior parte do
ano, seguida de ventos a Noroeste (NO) em porcentagem de ocorréncias. A velocidades dos ventos é bastante variada,
sendo as faixas de 3,1 a 4,1 m/se 5,1 a6,1 m/s as mais recorrentes em ambos os sentidos, seguido de ventos de 2,1 a 3,1
m/s. Sendo assim, os ventos médios s3o classificados, segundo a Escala de Beaufort, como brisa leve!® a moderada?’, sem
potencial de danos.

19 Brisa Leve (Escala de Grau 2): Ventos com velocidade medida de 1,6 a 3,3 m/s. Efeitos em terra: As folhas das arvores movem; os
moinhos comeg¢am a trabalhar.

20 Brisa Moderada (Escala de Grau 4): Ventos com velocidade medida de 5,5 a 7,9 m/s. Efeitos em terra: Poeira e pequenos papéis
levantados; movem-se os galhos das arvores.
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ROSA DOS VENTOS - ANO 2020
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GRAFICO 36: Rosa dos ventos — Frequéncia de ocorréncia da diregdo e da velocidade dos ventos com base no ano de 2020 (Estagdo
Meteoroldgica de Porto Alegre).
FONTE: INMET, 2020.

Como se pode observar, o entorno imediato do empreendimento é representado por edificagées com menor gabarito.
Este fato, por sua vez, ndo devera causar zonas de maior pressado de ventos, apresentando alteragdes minimas na diregao
dos ventos. Entretanto, somente uma avaliagdo em tunel de vento poderia esclarecer com precisdo possiveis impactos
decorrentes da implantagdo do empreendimento sobre o entorno imediato, bem como quanto a necessidade de
aplicacdo de materiais especiais nos edificios.

5.6.5. lluminagao

Verifica-se que ndo ha incidéncia natural de sombreamento na gleba e seu entorno durante as estagdes do ano, apesar
da gleba estar localizada em uma regido mais baixa, se comparada com a cota da Rua Nobel. AIMAGEM 17 demonstra as
trajetodrias do sol para a regido metropolitana de Porto Alegre:

Latitude : -30 N
Porto_Alegre 0 o
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284g0 £ X
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Q270
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IMAGEM 16: Trajetodria Solar na Regido Metropolitana de Porto Alegre.
FONTE: Sol-Ar, 2021.

Em relagdo ao sombreamento causado pelo futuro empreendimento, pode-se afirmar que em virtude da tipologia e
volumetria das edificagOes, com apenas cinco pavimentos, das estruturas a serem construidas para a implantagao da
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edificacdo, bem como em virtude do posicionamento solar do lote objeto deste estudo, observa-se que o sombreamento
causado terd influéncia relativa no entorno imediato do futuro empreendimento.

A planta apresentada no ANEXO 11 demonstra o sombreamento gerado pelo empreendimento em quatro horarios
distintos: 8h, 11h, 14h e 17h. O periodo anual selecionado para gerar as imagens de simulagdo foi o solsticio de inverno,
no més de agosto.

Conforme pode ser visualizado nas imagens abaixo, trés hordrios que apresentam maior proje¢cdo de sombreamento: as
8h, ons lotes lindeiros localizados a oeste/sudoeste ao empreendimento; as 14h, nos lotes lindeiros localizados a
leste/sudeste ao empreendimento; e as 17h, horario que apresenta o maior impacto, os lotes lindeiros localizados a
leste/sudeste. Devido a isto este impacto é mensurado como médio.

5.7. Variavel VI: Aspectos Naturais e Culturais
5.7.1. Generalidades

Os aspectos naturais e culturais visam abordar, de forma objetiva, aspectos relacionados as condi¢Ges atuais no que se
refere ao ambiente urbano, bem como quanto aos aspectos relacionados ao patrimonio histdrico e cultural incidente na
Area de Influéncia do empreendimento.

5.7.2. Paisagem Urbana

A paisagem urbana compreende edificios, transito de pedestres e veiculos, além dos aspectos naturais da fauna e da flora,
desta forma o planejamento urbano deve ser elaborado para compatibilizar e harmonizar o espago entre as pessoas e 0s
elementos naturais que contribuem para o bem-estar da populagdo.

O empreendimento ird promover a alteragdo da paisagem local atual, no entanto, de forma nao significativa. A drea onde
o empreendimento pretende se instalar se encontra num contexto de urbanizacdo, conforme demonstrado no CAPITULO
5—Item 5.3 — Usos, Padroes e Alturas.

5.7.3. Patrimonio Histérico e Cultural

Por definicdo, patrimonio historico e cultural pode ser definido como um bem material natural ou imdével que possui
significado e importancia artistica, cultural, religiosa, documental ou estética para a sociedade. Estes patrimonios foram
construidos ou produzidos pelas sociedades passadas, por isso representam uma importante fonte de pesquisa e
preservagao cultural.

O Decreto-Lei Federal n° 25, de 30 de novembro de 1938, que, entre outras medidas, institui o instrumento do
tombamento, define, em seu Artigo 1°, o conceito de Patrimdnio Histdrico e Artistico Nacional: Constitui o patrimonio
histdrico e artistico nacional o conjunto dos bens mdveis e imdveis existentes no Pais e cuja conservagao seja de interesse
publico, quer por sua vinculagao a fatos memoraveis da historia do Brasil quer por seu excepcional valor arqueoldgico ou
etcnografico, bibliografico ou artistico.

Passados 51 anos, em que o Pais sofreu intensas e velozes mudangas, transformando-se de rural para majoritariamente
urbano, a Constituicdo de 1988 relativiza a nogdo de excepcionalidade, substituida em parte pela de representatividade
e reconhece a dimensdo imaterial. A denominagdo Patrimdnio Histdrico e Artistico é substituida por Patrimdnio Cultural.
O conceito é assim ampliado de maneira a incluir as contribui¢ées dos diferentes grupos formados da sociedade brasileira.
Essa mudanga incorpora o conceito de referéncia cultural e significa uma ampliagdo importante dos bens passiveis de
serem reconhecidos.

Art. 216:

Constituem patriménio cultural brasileiro os bens de natureza material e imaterial,
tomados individualmente ou em conjunto, portadores de referéncia a identidade, a agdo,
a memodria dos diferentes grupos formadores da sociedade brasileira, nos quais incluem:
As formas de expressdo;

Os modos de criar, fazer e viver;

As criagdes cientificas, artisticas e tecnoldgicas;

As obras, objetos, documentos, edificagdes destinadas as manifestagdes artistico-
culturais;

Os conjuntos urbanos e sitios de valor historico;

Os conjuntos urbanos e sitios de valor paisagistico;
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Os conjuntos urbanos e sitios de valor artistico;

Os conjuntos urbanos e sitios de valor arqueoldgico;
Os conjuntos urbanos e sitios de valor paleontoldgico
Os conjuntos urbanos e sitios de valor ecoldgico, e;
Os conjuntos urbanos e sitios de valor cientifico.

O Municipio de Novo Hamburgo possui importantes imdveis tombados pelo Instituto Nacional de Patrimdnio Historico e
Artistico Nacional — IPHAN, os quais se encontram, na sua maioria, localizados no bairro Hamburgo Velho, limitrofe ao
bairro Canudos. Apesar da proximidade com a area que recebera o empreendimento, o centro histdrico do Municipio ndo
deve sofrer interferéncias em razao disto. A proximidade com a darea, contribui muito positivamente quanto a
disponibilidade de atrativos culturais aos futuros moradores (CAPITULO 5 — Subitem 5.2.4 — Lazer).

5.8. Variavel VII: Aspectos Socioeconémicos
5.8.1. Generalidades

Os aspectos socioeconOmicos visam abordar, de forma objetiva, aspectos relacionados a valorizagdo que o
empreendimento pode promover, principalmente, na Area de Influéncia Direta — AID do empreendimento, pela demanda
por comércio e servigos, bem como pela geragdo de emprego e renda, ambos impactos de ordem positiva.

5.8.2. Valorizagao

Com relagdo ao aspecto socioecondmico, foi necessario incluir no diagndstico inicial a andlise do padrao das edificagGes,
uma vez que o publico-alvo do empreendimento esta incluso na classe baixa e média.

Para a elaboracdo do estudo do impacto socioeconémico, foi necesséria a realizacdo de um levantamento dos padrdes
construtivos das edificagdes locais, que estdo na Area de Influéncia Direta — AID do empreendimento, a qual é composta
pela abrangéncia dos bairros Rondoénia e Santo Afonso.

Esta analise levou em consideracdo o padrao qualitativo das edificacdes, onde se analisou os seguintes parametros:

Tipologia do Material;

Area Total Construida;

Padrao dos Revestimentos, e;
CondicGes Gerais da Edificacdo.

e o o o

Com base neste diagndstico foi possivel evidenciar que o empreendimento se encaixa perfeitamente dentro dos usos,
alturas e padrdes ja consolidados na regido.

5.8.3. Avaliagao

Os dados para a avalia¢do e diagndstico do padrdo e valor das edificagdes da regido, foram levantados a partir de uma
pesquisa junto ao mercado imobilidrio do municipio de Novo Hamburgo, no periodo compreendendo entre 29/11/2021
e 30/11/2021. A avaliagdo foi realizada junto a dois estabelecimentos imobiliarios, dentre eles: Tempo Imdveis e Vila Rica
Imdveis. Todas as pesquisas foram realizadas via sitio eletronico das respectivas imobilidrias.

A Area de Influéncia Direta — AID do empreendimento possui um padrdo muito variado, com edificacBes de baixo a alto
padrdo, dependendo da regido em analise. Foram avaliados os seguintes imoveis:

TABELA 45: Iméveis Avaliados para Composi¢do do Valor Médio do m?.

N° Bairro Imobiliaria Cddigo Tipo N2 Dorm. Valor (R$) Metragem (m32)
1 Canudos Tempo Iméveis AP2809-E8V | Apartamento 3 230.000,00 63,93
2 Canudos Tempo Iméveis AP2627-E8V | Apartamento 2 220.000,00 65,82
3 Canudos Tempo Iméveis AP2790-E8V | Apartamento 2 240.000,00 53,02
4 Rondobnia Tempo Iméveis AP1440-E8V | Apartamento 2 320.000,00 60,08
5 Rondobnia Tempo Iméveis AP2714-E8V | Apartamento 2 260.896,00 61,10
6 Rondobnia Tempo Iméveis AP2789-E8V | Apartamento 2 250.000,00 62,48
7 Rondobnia Tempo Iméveis AP1843-E8V | Apartamento 2 280.000,00 61,10
8 Rondodnia Tempo Iméveis AP2711-E8V | Apartamento 3 189.000,00 59,81
9 Rondodnia Tempo Iméveis AP1437-E8V | Apartamento 2 272.050,00 60,08
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N° Bairro Imobiliaria Codigo Tipo N2 Dorm Valor (RS) Metragem (m?)
10 Rondodnia Tempo Imoveis AP1436-E8V | Apartamento 2 302.520,00 61,10
11 Rondodnia Tempo Imoveis AP1796-E8V | Apartamento 2 265.000,00 61,10
12 Canudos Vila Rica Iméveis VR25661 Apartamento 2 261.000,00 65,82
13 Canudos Vila Rica Iméveis VR27121 Apartamento 1 135.000,00 32,56
14 Canudos Vila Rica Iméveis VR27552 Apartamento 2 119.500,00 38,41
15 Canudos Vila Rica Iméveis VR27715 Apartamento 1 110.000,00 38,41
16 Canudos Vila Rica Iméveis VR28649 Apartamento 3 300.000,00 87,84
17 Canudos Vila Rica Iméveis VR32115 Apartamento 2 128.000,00 45,39
18 Canudos Vila Rica Iméveis VR32707 Apartamento 2 100.000,00 38,41
19 Canudos Vila Rica Iméveis VR32773 Apartamento 2 180.000,00 41,00
20 Canudos Vila Rica Iméveis VR32883 Apartamento 2 140.000,00 45,39
21 Canudos Vila Rica Iméveis VR33078 Apartamento 2 165.900,00 40,89
22 Canudos Vila Rica Iméveis VR33313 Apartamento 3 320.000,00 87,84
23 Canudos Vila Rica Iméveis VR33394 Apartamento 2 165.000,00 41,00
24 Canudos Vila Rica Iméveis VR33415 Apartamento 2 110.000,00 38,41
25 Canudos Vila Rica Iméveis VR33834 Apartamento 2 115.182,78 38,41
26 Canudos Vila Rica Iméveis VR33914 Apartamento 2 175.000,00 40,00
27 Canudos Vila Rica Iméveis VR33836 Apartamento 2 121.639,32 38,41
28 Canudos Vila Rica Iméveis VR34015 Apartamento 2 171.000,00 39,62
29 Canudos Vila Rica Iméveis VR34208 Apartamento 1 125.000,00 32,56
30 Canudos Vila Rica Iméveis VR34281 Apartamento 2 140.000,00 38,41
31 Canudos Vila Rica Iméveis VR34565 Apartamento 2 200.000,00 38,41
32 Canudos Vila Rica Iméveis VR33974 Apartamento 2 178.000,00 53,02
33 Canudos Vila Rica Iméveis VR34630 Apartamento 2 235.000,00 65,82
34 Canudos Vila Rica Iméveis VR34676 Apartamento 2 260.000,00 65,82
35 Canudos Vila Rica Iméveis VR34845 Apartamento 2 250.000,00 63,93
36 Canudos Vila Rica Iméveis VR34632 Apartamento 2 110.000,00 38,41
37 Canudos Vila Rica Iméveis VR34885 Apartamento 2 135.000,00 45,39
38 Canudos Vila Rica Iméveis VR34929 Apartamento 2 85.000,00 38,97
39 Canudos Vila Rica Imoveis VR34953 Apartamento 2 100.000,00 38,97
40 Canudos Vila Rica Iméveis VR35064 Apartamento 3 350.000,00 87,84
41 Canudos Vila Rica Iméveis VR35069 Apartamento 2 117.000,00 38,41
42 Canudos Vila Rica Iméveis VR26796 Apartamento 3 220.066,84 63,62
43 Canudos Vila Rica Iméveis VR35103 Apartamento 1 117.000,00 32,50
44 Canudos Vila Rica Iméveis VR35199 Apartamento 2 103.500,00 38,41
45 Canudos Vila Rica Iméveis VR34986 Apartamento 2 140.000,00 50,47
46 Canudos Vila Rica Iméveis VR35274 Apartamento 1 104.000,00 32,56
47 Canudos Vila Rica Iméveis VR35334 Apartamento 2 120.000,00 38,41
48 Canudos Vila Rica Iméveis VR35251 Apartamento 2 138.500,00 38,41
49 Canudos Vila Rica Iméveis VR35327 Apartamento 2 75.000,00 45,00
50 Canudos Vila Rica Iméveis VR34984 Apartamento 2 180.000,00 40,00
51 Rondobnia Vila Rica Iméveis VR20782 Apartamento 1 200.000,00 52,10
52 Rondobnia Vila Rica Iméveis VR23665 Apartamento 2 203.000,00 64,40
53 Rondobnia Vila Rica Iméveis VR29259 Apartamento 2 272.050,19 60,08
54 Rondobnia Vila Rica Iméveis VR29271 Apartamento 2 150.000,00 44,07
55 Rondonia Vila Rica Iméveis VR29776 Apartamento 2 148.950,00 63,01
56 Rondonia Vila Rica Imdveis VR31535 Apartamento 2 148.400,00 64,48
57 Rondobnia Vila Rica Iméveis VR31850 Apartamento 2 175.000,00 63,01
58 Rondonia Vila Rica Iméveis VR31917 Apartamento 2 320.000,00 61,10
59 Rondodnia Vila Rica Iméveis VR31918 Apartamento 2 320.000,00 60,08
60 Rondobnia Vila Rica Iméveis VR32060 Apartamento 2 141.000,00 39,62
61 Rondonia Vila Rica Imdveis VR32645 Apartamento 1 150.000,00 44,38
62 Rondobnia Vila Rica Iméveis VR33034 Apartamento 2 185.400,00 44,53
63 Rondobnia Vila Rica Iméveis VR33183 Apartamento 2 175.000,00 63,01
64 Rondonia Vila Rica Iméveis VR33326 Apartamento 3 249.900,00 60,00
65 Rondobnia Vila Rica Iméveis VR33649 Apartamento 2 170.000,00 59,76
66 Rondobnia Vila Rica Iméveis VR33811 Apartamento 2 212.000,00 58,90
67 Rondobnia Vila Rica Iméveis VR33858 Apartamento 2 133.500,00 45,00
68 Rondobnia Vila Rica Iméveis VR34051 Apartamento 2 167.000,00 39,62
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N° Bairro Imobiliaria Codigo Tipo N2 Dorm Valor (RS) Metragem (m?)
69 Rondodnia Vila Rica Iméveis VR33999 Apartamento 3 189.900,00 60,00
70 Rondodnia Vila Rica Iméveis VR34741 Apartamento 2 195.000,00 39,62
71 Rondodnia Vila Rica Iméveis VR34868 Apartamento 2 260.896,05 61,10
72 Rondodnia Vila Rica Iméveis VR34755 Apartamento 2 220.000,00 57,06
73 Rondodnia Vila Rica Iméveis VR34887 Apartamento 2 260.896,05 61,10
74 Rondodnia Vila Rica Iméveis VR35082 Apartamento 3 395.000,00 87,44
75 Rondodnia Vila Rica Iméveis VR35084 Apartamento 3 350.000,00 87,44
76 Rondodnia Vila Rica Iméveis VR35186 Apartamento 2 154.500,00 62,50
77 Rondodnia Vila Rica Iméveis VR35257 Apartamento 2 150.000,00 62,50
78 Rondodnia Vila Rica Iméveis VR35354 Apartamento 2 190.000,00 49,00
79 Rondobnia Vila Rica Iméveis VR35337 Apartamento 2 270.000,00 61,00
80 Rondobnia Vila Rica Iméveis VR35379 Apartamento 2 285.000,00 60,08
81 Rondodnia Vila Rica Iméveis VR25661 Apartamento 2 261.000,00 65,82
82 Canudos Tempo Imdveis CA1213-E8V | Casa/Cond. 3 790.000,00 155,00
83 Canudos Tempo Imdveis CA1083-E8V | Casa/Cond. 2 235.000,00 85,51
84 Canudos Tempo Iméveis CA1259-E8V | Casa/Cond. 2 250.000,00 103,75
85 Canudos Tempo Iméveis CA0634-E8V | Casa/Cond. 4 4.500.000,00 505,00
86 Canudos Tempo Imdveis CAO0519-E8V | Casa/Cond. 4 3.160.000,00 394,43
87 Canudos Tempo Imdveis CA1185-E8V | Casa/Cond. 2 250.000,00 85,51
88 Canudos Tempo Imdveis CA1067-E8V | Casa/Cond. 4 4.360.000,00 563,04
89 Canudos Tempo Iméveis CA1232-E8V | Casa/Cond. 5 4.600.000,00 460,63
90 Canudos Tempo Imdveis CA1188-E8V | Casa/Cond. 3 315.000,00 112,79
91 Canudos Tempo Iméveis CA1030-E8V | Casa/Cond. 2 190.000,00 85,81
92 Canudos Tempo Iméveis CA0661-E8V | Casa/Cond. 4 3.900.000,00 436,92
93 Canudos Tempo Iméveis CA1005-E8V | Casa/Cond. 2 235.000,00 85,51
94 Canudos Tempo Iméveis CA1105-E8V | Casa/Cond. 2 190.000,00 85,51
95 Canudos Tempo Iméveis CA1118-E8V | Casa/Cond. 2 200.000,00 44,88
96 Canudos Tempo Iméveis CA0625-E8V | Casa/Cond. 2 190.000,00 55,08
97 Canudos Tempo Iméveis CA0614-E8V | Casa/Cond. 2 258.000,00 66,77
98 Rondodnia Tempo Iméveis CA0804-E8V | Casa/Cond. 2 315.000,00 86,09
99 Rondodnia Tempo Iméveis CA0347-E8V | Casa/Cond. 2 170.000,00 59,60
100 Rondodnia Tempo Iméveis CA1245-E8V | Casa/Cond. 3 1.850.000,00 291,20
101 Rondobnia Tempo Iméveis CA1244-E8V | Casa/Cond. 2 298.000,00 95,32
102 Rondobnia Tempo Iméveis CA0715-E8V | Casa/Cond. 2 368.000,00 98,70
103 Rondodnia Tempo Iméveis CA1218-E9V | Casa/Cond. 3 505.000,00 119,63
104 Rondodnia Tempo Iméveis CAO0051-E8V | Casa/Cond. 3 1.238.203,00 167,00
105 Rondodnia Tempo Iméveis CA0451-E8V | Casa/Cond. 3 579.700,00 135,00
106 Rondobnia Tempo Iméveis CA1192-E8V | Casa/Cond. 2 220.000,00 62,78
107 Canudos Vila Rica Iméveis VR28558 Casa/Cond. 2 180.000,00 44,26
108 Canudos Vila Rica Iméveis VR32624 Casa/Cond. 2 195.000,00 42,91
109 Canudos Vila Rica Iméveis VR32892 Casa/Cond. 2 235.000,00 85,51
110 Canudos Vila Rica Iméveis VR34022 Casa/Cond. 2 240.000,00 71,06
111 Canudos Vila Rica Iméveis VR34355 Casa/Cond. 2 250.000,00 85,51
112 Canudos Vila Rica Iméveis VR34425 Casa/Cond. 3 255.000,00 112,00
113 Canudos Vila Rica Imoveis VR34438 Casa/Cond. 2 275.000,00 86,00
114 Canudos Vila Rica Imoveis VR35194 Casa/Cond. 2 220.000,00 85,51
115 Rondonia Vila Rica Imdveis VR19591 Casa/Cond. 3 589.700,00 119,01
116 Rondonia Vila Rica Imdveis VR28376 Casa/Cond. 2 1.134.215,00 219,39
117 Rondonia Vila Rica Iméveis VR32229 Casa/Cond. 2 340.000,00 91,43
118 Rondbnia Vila Rica Iméveis VR33134 Casa/Cond. 2 189.900,00 50,56
119 Rondo6nia Vila Rica Imdveis VR33453 Casa/Cond. 2 295.000,00 77,28
120 Rondonia Vila Rica Imdveis VR34235 Casa/Cond. 2 227.456,92 85,04
121 Rondonia Vila Rica Imoveis VR34711 Casa/Cond. 2 180.000,00 59,60
122 Rondonia Vila Rica Imoveis VR35198 Casa/Cond. 2 298.000,00 93,66
123 Canudos Tempo Iméveis CA1270-E8V Casa 3 490.000,00 252,49
124 Canudos Tempo Imoveis CA1006-E8V Casa 3 385.000,00 124,01
125 Canudos Tempo Imdveis CA0964-E8V Casa 2 330.000,00 130,00
126 Canudos Tempo Imoveis CA1263-E8V Casa 2 299.000,00 55,70
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N° Bairro Imobiliaria Codigo Tipo N2 Dorm Valor (RS) Metragem (m?)
127 Canudos Tempo Imdveis CA1253-E8V Casa 3 400.000,00 141,00
128 Canudos Tempo Imoveis CA1217-E8V Casa 3 395.000,00 69,48
129 Canudos Tempo Imdveis CA1002-E8V Casa 2 649.000,00 167,23
130 Canudos Tempo Iméveis CA0566-E8V Casa 3 290.000,00 180,00
131 Canudos Tempo Iméveis CA0735-E8V Casa 4 639.000,00 112,20
132 Canudos Tempo Iméveis CA0345-E8V Casa 3 397.000,00 120,50
133 Canudos Tempo Imoveis CA1003-E8V Casa 3 649.000,00 138,49
134 Canudos Tempo Imoveis CA0659-E8V Casa 2 800.000,00 470,00
135 Rondonia Tempo Imoveis CA1262-E8V Casa 5 1.275.000,00 530,00
136 Rondonia Tempo Imdveis CA1178-E8V Casa 3 460.000,00 104,02
137 Rondbnia Tempo Imdveis CA1260-E8V Casa 3 3.500.000,00 546,20
138 Rondonia Tempo Imdveis CA1254-E8V Casa 2 450.000,00 204,71
139 Rondonia Tempo Imoveis CA0730-E8V Casa 4 2.450.000,00 491,41
140 Rondonia Tempo Iméveis CA1216-E8V Casa 2 345.000,00 107,37
141 Rondonia Tempo Imdveis CA1173-E8V Casa 3 1.890.000,00 414,28
142 Rondonia Tempo Imdveis CA0832-E8V Casa 3 1.100.000,00 193,36
143 Rondobnia Tempo Imdveis CA0721-E8V Casa 2 318.000,00 91,97
144 Rondbnia Tempo Imoveis CA1031-E8V Casa 3 299.000,00 232,00
145 Rond6nia Tempo Iméveis CA0632-E8V Casa 2 1.299.000,00 220,00
146 Canudos Vila Rica Imoveis VR21145 Casa 3 530.000,00 140,00
147 Canudos Vila Rica Imdveis VR29893 Casa 3 351.000,00 136,60
148 Canudos Vila Rica Imdveis VR31874 Casa 3 475.000,00 200,00
149 Canudos Vila Rica Imdveis VR32934 Casa 4 495.000,00 118,00
150 Canudos Vila Rica Imdveis VR33096 Casa 2 530.000,00 167,00
151 Canudos Vila Rica Imdveis VR33099 Casa 3 530.000,00 138,00
152 Canudos Vila Rica Iméveis VR33120 Casa 2 320.000,00 84,00
153 Canudos Vila Rica Imdveis VR33744 Casa 4 960.000,00 308,36
154 Canudos Vila Rica Imdveis VR34370 Casa 3 1.383.000,00 285,79
155 Canudos Vila Rica Imdveis VR34414 Casa 3 130.000,00 100,00
156 Canudos Vila Rica Imdveis VR34663 Casa 4 450.000,00 220,00
157 Canudos Vila Rica Imdveis VR34569 Casa 3 450.000,00 110,00
158 Canudos Vila Rica Iméveis VR34923 Casa 3 420.000,00 180,00
159 Canudos Vila Rica Imdveis VR35036 Casa 2 620.000,00 165,00
160 Canudos Vila Rica Imdveis VR35309 Casa 3 140.000,00 86,00
161 Rondonia Vila Rica Imoveis VR26211 Casa 4 1.110.000,00 188,35
162 Rondonia Vila Rica Imoveis VR26250 Casa 4 1.280.000,00 272,00
163 Rondonia Vila Rica Imdveis VR29925 Casa 4 800.000,00 240,00
164 Rondonia Vila Rica Imdveis VR30900 Casa 3 430.000,00 221,18
165 Rondonia Vila Rica Iméveis VR33562 Casa 2 220.000,00 70,59
166 Rondbnia Vila Rica Iméveis VR33545 Casa 3 622.000,00 225,42
167 Rondbnia Vila Rica Imédveis VR33673 Casa 3 477.000,00 120,00
168 Rondonia Vila Rica Imdveis VR34469 Casa 3 200.000,00 90,34
169 Rondonia Vila Rica Imoveis VR35315 Casa 2 650.000,00 168,00

Total 82.786.322,15 19.275,82

O levantamento contemplou 169 (cento e sessenta e nove) ofertas de imdveis nos bairros Canudos e Rond6nia com
ocupacdo do tipo residencial, especificamente edificagcdes verticais estruturadas — condominios multifamiliares com
unidades autdnomas, bem como residenciais térreas, totalizando 19.275,82 m? de area construida, que juntos perfazem
um valor total RS 82.786.322,15. Abaixo, encontra-se o calculo do valor minimo e méximo:

MiNIMO
e Total de Imdveis: 151
e  Faixa de Valor: RS 0,00 — RS 900.000
e Valor Total: RS 41.796.904,15
e Metragem Total: 12.788,46 m?
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Minimo < FS 4179690415
mimo = Tegaemz - 00033 Re/m

MAXIMO
e Total de Imoveis: 18
e Faixa de Valor: Acima de RS 900.000,00
e Valor Total: RS 40.989.418,00
e Metragem Total: 6.487,36 m?

R$ 40.989.418,00
6.487,36 m?

Valor (m?) = = 6.318,35 R$/m?

Salienta-se que os valores maximos se ddo em fungao especialmente dos imdveis de alto padrao e nao refletem o padrao
real do bairro e sua AID e All. Esta situagdo fica evidenciada na proporgdo destes imdveis. Dos 169 (cento e sessenta e
nove) imdveis avaliados, 151 (cento e cinquenta e um) se encontram na faixa entre RS 0,00 — R$ 900.000,00 e apenas 18
(dezoito) se encontram acima de RS 900.000,00, representando 89,35% e 10,65% dos imdveis, respectivamente. Neste
sentido, adota-se os valores que perfazem os 89,35%, julgando-se mais adequado e de acordo com as caracteristicas dos
imdveis situados dentro da area de influéncia do empreendimento.

Quanto ao empreendimento residencial, este apresenta tipologia semelhante aos empreendimentos localizados na Area
de Influéncia Direta — AID e a maior parte da Area de Influéncia Indireta — All com um valor de venda estimado em RS
162.000,00 (cento e sessenta e dois mil reais) para uma média de 32,50 m2. Neste caso temos:

R$ 162.000,00

Valor (m?) = 3250 m?

= 4.984,61 R$/m?

Os valores a serem praticados se encontram acima dos valores médios obtidos para imdveis localizados dentro da area
de influéncia do empreendimento. De tal forma, o empreendimento proposto devera gerar valorizagdo, em especial na
Area Diretamente Afetada — ADA.

5.8.4. Demanda por Comércio e Servigos

Havera oportunidades para acréscimo das demandas por comércios e servicos locais, com a implantagdo do
empreendimento. Neste sentido, cabe salientar que as demandas a serem geradas serdo voltadas a cadeia produtiva da
construcdo civil, conforme podemos verificar abaixo:

e Aquisicdo de madeira bruta e produtos de madeira;
Aquisicdo de minerais ndo metalicos e seus derivados, como ceramicas, loucas sanitarias, ceramicas para
revestimento, vidros, cimento e concreto, pré-moldados e demais sistemas construtivos, cal mineral, agregados,
rochas ornamentais, asfalto, solventes, plasticos, dentre outros;

e Aquisicdo de minerais metalicos e seus derivados, como metais ferrosos e ndo ferrosos incluindo fiacdo elétrica,
aberturas, metais sanitarios, ago e perfis de ago, dentre outros;

e Prestadores de servigo na area de engenharia consultiva e executiva;
Prestadores de servigco especializados, para as atividades de preparagdo do terreno, demoli¢cdo, instalagdes
especiais, dentre outros.

O empreendimento deve demandar por mao de obra — limitada a etapa de intervengdo e obras, bem como por servigos
de manutencdo e seguranga do empreendimento e dos sistemas a serem instalados, na etapa de ocupagdo do
empreendimento. Desta forma, considera-se que o empreendimento deve trazer impactos positivos para a regido no que
diz respeito a demanda por comércio e servigos, das mais variadas tipologias.

Ainda, haverd acréscimo na demanda por comércio e pela prestacdo de servigcos basicos pelos moradores.

5.8.5. Geragao de Emprego e Renda

Todo novo investimento causa impactos de ordem positiva quanto a geragao de emprego e renda. Neste sentido, é
relevante salientar que, para a implantagao do empreendimento, serdo gerados empregos diretos e indiretos, bem como
o emprego efeito-renda.
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Entende-se como emprego direto a mao de obra adicional requerida pelo setor onde se observa a produg¢do. Quanto ao
emprego indireto, corresponde aos postos de trabalho que surgem nos setores que compdem a cadeia produtiva, ja que
a produgdo de um bem final estimula a produgdo de todos os insumos necessarios a sua produgdo. Ja o emprego efeito-
renda, é obtido a partir da transformagdo da renda dos trabalhadores e empresarios em consumo (NAJBERG; PEREIRA,
2004).

Conforme o Modelo de Geragdo de Empregos do BNDES, a construgdo civil esta em 17° lugar no ranking de geracdo de
empregos. Avaliando as estatisticas do setor, a construgdo civil gera, em média, 47% de empregos indiretos e quase 154%
de empregos efeito-renda (NAJBERG e PEREIRA, 2004).

Neste contexto, estima-se que serdo gerados entre 300 empregos diretos e mais de 1.200 empregos indiretos para a obra
de implantagdo do empreendimento, levando em consideragdo os participes da cadeia produtiva da construgao civil.

5.9. Variavel VIII: Aspectos de Ordem Urbano-Ambiental
5.9.1. Generalidades

Os aspectos socioecondmicos visam abordar, de forma objetiva, aqueles relacionados a manuteng¢do da organizacdo,
limpeza e sossego nas dreas que serdo afetadas, principalmente durante a etapa de implantagdo do empreendimento.
Estes aspectos sdo abordados neste subcapitulo e estdo divididos conforme o meio a ser afetado.

5.9.2. Limpeza Urbana - Geragao de Residuos

Dentre os aspectos existentes para o empreendimento, pode-se afirmar que havera geracgdo de residuos solidos tanto na
etapa de intervencdo na gleba, durante as obras de edificagdo das estruturas, quanto na fase de ocupagdo do
empreendimento.

Na etapa de intervencdo, serdo gerados residuos sélidos de origem da construgdo civil, provenientes do processo de
terraplanagem, residuos vegetais resultantes do processo de limpeza do terreno, residuos de calica, concreto, tijolos,
residuos ceramicos, dentre outros que compde a vasta lista de Residuos da Construgao Civil — RCCs.

O célculo estimado para a geragdo de RCC, no momento da implantagdo do empreendimento, esta quantificado em
aproximadamente 1.705,07 m* de residuos. Caso estes residuos ndo sejam gerenciados da maneira correta, poderdo
gerar impactos sobre a drea onde serdo armazenados.

Quanto a etapa de ocupagdao do empreendimento, serdo gerados constantemente residuos de diversas tipologias,
denominados de Residuos Solidos Urbanos — RSU. A literatura aponta que s3o gerados aproximados 0,73 kg/hab./dia.
Esta geragao pode variar conforme os habitos de consumo. Para os RSU, estima-se a geragao didria entorno de 525,60 kg,
considerando a populagdo residente.

Resumidamente, pode-se concluir que serdo gerados residuos:

e DURANTE A IMPLANTACAO: Geracdo de Residuos da Construcio Civil — RCC: 1.705,07 m3/obra, e;
e DURANTE A OCUPACAO: Geracdo de Residuos Sélidos Urbanos — RSU: 525,60 kg/dia.

5.9.3. Sossego e Qualidade do Ar — Emissdes Atmosféricas

Dentre os aspectos existentes para o empreendimento, pode-se afirmar que havera acréscimo de emissdes atmosféricas,
em especial a etapa de construgdo e obras.

As emissOes se dardo basicamente através de duas fontes:

e Emissdo de fumaca preta, pelo transito de veiculos pesados, e material particulado, gerado durante a carga e
descarga de insumos da construgdo e movimentagao de solos;
Emissdo de ruidos ambientais, gerados a partir da movimentagcdo de maquinas e equipamentos;

e Emissdo de poluentes atmosféricos e ruidos decorrentes do aumento de trafego gerado apds a ocupacdo do
empreendimento pelos moradores.

Com relacdio aos niveis de qualidade do ar local, inexistem dados disponibilizados pelo Orgdo Ambiental Estadual para a
regidao onde o empreendimento pretende se instalar, desta forma, ndo ha parametro para determinar se o incremento
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podera gerar de fato um impacto negativo. Entretanto, a cautela por parte do empreendedor deve ser tomada de maneira
prioritaria. Acoes de controle monitoramento serdo estabelecidas para esta variavel.

Ja quanto as emissdes de ruido, estas fazem parte do processo. No entanto, medidas de controle devem ser estabelecidas
de modo a garantir o sossego e qualidade de vida da circunvizinhanga, tanto durante a realizagdo das obras, quanto
durante as atividades de funcionamento do empreendimento.

5.9.4. Aguas Pluviais e Escoamento Superficial

Outro aspecto importante a ser ressaltado quanto a implantagdo do empreendimento, em especial durante as obras de
implantacdo, sdo as aguas pluviais e o escoamento superficial gerado.

Conforme avaliado no item CAPITULO 5 — Subitem 5.3.5 — Topografia Local, foi possivel verificar que o empreendimento
se encontra em uma drea com cota topografica proxima a cota topografica da Rua Nobel e, a medida que se percorre em
direcdo ao sul do empreendimento, a cota topografica da area diminui, conforme Levantamento Planialtimétrico (ANEXO
6).

O fendmeno de escoamento superficial, que pode ser definido como a parte da chuva que nao infiltra no solo, acontece,
comumente, durante o periodo de chuvas. Este escoamento, que ocorre principalmente em dreas de topografia elevada
em diregdo a dreas com cotas mais baixas, gera arraste de sedimentos, que podem causar danos ao patrimonio publico,
como vias e bueiros. Apds o arraste de sedimentos, o lodo seco pode gerar emissGes de material particulado, afetando
diretamente a salde e o ambiente. Outro impacto associado ao arraste pelo escoamento superficial é o entupimento de
bueiros publicos, podendo causar inundagdes na area urbana.

Devido a topografia da gleba, é provavel que ndo seja gerado escoamento superficial significativo de modo a impactar os
bueiros da Rua Nobel. Ainda assim, medidas de controle e monitoramento devem ser adotadas a fim de evitar a incidéncia
do impacto.

5.9.5. Geragao de Efluentes Liquidos Sanitarios e Pluviais

O Estado do Rio Grande do Sul consome, em média, 134 litros/hab./dia de agua, o que gera aproximadamente 100
litros/hab./dia de esgoto sanitario. Porém, o consumo de dgua e, consequentemente, a geracdo de efluentes sanitérios
estd diretamente associada aos seguintes fatores: disponibilidade de agua, clima, condigdes econémicas e o custo da
agua.

O calculo da vazao doméstica média de esgoto é dado por:

PopxgxR

3
foo0 /@

Qdmédia =

Em que:

Qd medio: Vazdo doméstica média de esgoto
Pop: Populagdo atendida

Q: Quota per capta de dgua

R: Coeficiente de retorno (0,8)

A quota per capta de geracdo de efluentes sanitdrios estd associada aos seguintes parametros: habitos higiénicos,
instalagOes e equipamentos hidraulicos sanitarios, a temperatura média e a disponibilidade de equipamentos que utilizam
dgua. Em cidades grandes, o consumo médio per capta de agua potavel estd estimado em 120-220 litros/hab.dia. Neste
caso, sera utilizada a média de 150 litros/hab.dia.

720 x 150 x 0,8 3
Qdnsgia = 1000 = 86,40 m>/dia

O valor obtido da equacdo mostra que serdo gerados uma média de 86,40 m3/dia de efluente sanitario apds a implantacdo
do empreendimento.

Conforme Projeto Arquitetdnico no ANEXO 1, possuira uma Estacdo de Tratamento de Efluentes o qual sera composto
por processo bioldgico através do Reator MBRR (Moving Bed Biofilm Reactors) seguido de Decantagdo Lamelar. O Projeto
da Estacdo de Tratamento de Efluentes encontra-se no ANEXO 5.
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Ainda, cabe salientar que, devido a impermeabilizacdo do solo, as dguas pluviais geradas devem ser direcionadas para
bacia de detencdo, de modo que seja lancada, gradativamente na rede pluvial, a fim de ndo comprometer ou danificar o
sistema publico. Este Ultimo aspecto, por regra, é avaliado no ato do processo de aprovagao arquitetdnica em projetos
complementares de drenagem pluvial e hidrossanitario.
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6. AVALIACAO DOS IMPACTOS
6.1. Generalidades

A identificagdo e a avaliagdo de impactos urbanos é um instrumento de carater preventivo de execugdo de politicas e de
gestdo urbana, voltado para subsidiar o planejamento de uma determinada atividade potencialmente modificadora do
meio urbano e para subsidiar a decisdo quanto a selegdo da melhor entre as possiveis alternativas de projeto, inclusive
aquela de ndo o executar. Entende-se aqui o termo “atividade” como o empreendimento objeto do Estudo de Impacto
de Vizinhanga — EIV.

Uma vez verificada a viabilidade urbana do empreendimento pelos érgdos competentes para tal, e tomada, por parte do
empreendedor, a decisdo de implementa-lo, a avaliacdo de impactos deve ser utilizada para acompanhar e gerenciar as
acOes previamente acertadas, no ambito das etapas do licenciamento prévio do projeto, para a prote¢do do meio urbano
na area de insergao do projeto em questao.

Assim, a identificacdo e a avaliagdo de impactos urbanos assumem a forma de um processo, que se traduz em um conjunto
de procedimentos, alguns de natureza técnica, outros de cunho politico-administrativo, que tém por primeira finalidade
assegurar que os impactos do empreendimento sejam sistematicamente previstos e analisados, no contexto do EIV.

A vertente técnico-cientifica desse processo é claramente expressa no EIV e nas tarefas técnicas de gestdo e controle
urbano durante a vida util do empreendimento. Neste sentido, o EIV compreende a execug¢do por uma equipe
multidisciplinar, empregando métodos e técnicas apropriados, do trabalho de detec¢do e analise dos impactos urbanos
do projeto, incluindo suas diferentes alternativas, trabalho este que deve ser orientado por termos de referéncia emitidos
pelas autoridades competentes para licenciar o empreendimento.

Ja a vertente politico-administrativa diz respeito aos procedimentos administrativos, ao aparato que os gerencia e as
normas legais que devem ser obedecidas. Tais procedimentos devem prever: a que tipo de a¢do ou atividade se aplica o
processo de avaliagdo de impactos urbanos; as responsabilidades legais; o momento de se iniciar o processo; o escopo
do EIV; os canais de participagdo da comunidade; os mecanismos de integracdo das instituicdes governamentais
envolvidas na aprovacdo e no controle da atividade; e os mecanismos de tomada de decisdo e de acompanhamento da
implantacdo do projeto.

Em sintese, o processo de avaliagdio de impactos tem como finalidade auxiliar tanto o planejamento de um
empreendimento como o respectivo processo decisério, de modo a viabilizar o uso dos recursos naturais e econémicos
e, sobretudo, promover o desenvolvimento sustentdvel. Facilitando o conhecimento prévio, a discussdo e a andlise
imparcial dos impactos, positivos e negativos, de uma proposta de projeto, permite evitar e corrigir os danos esperados
e otimizar os beneficios, aprimorando a eficiéncia das solugdes.

6.2. Procedimentos Metodoldgicos

A revisdo bibliografica e a andlise das metodologias usadas para a avaliagdo de impactos de empreendimentos mostram
que, apesar de apresentarem variagdes quanto aos procedimentos de condugdo do processo de avaliagdo, elas tém como
caracteristica comum o cardter subjetivo, onde a andlise de grande parte dos fatores urbanisticos é baseada no
julgamento de valor de especialistas. Este fato decorre da natureza das informacgdes utilizadas na analise, muitas ndo
mensuraveis e, portando, de dificil adequacdo a uma escala de valor.

No caso do empreendimento, optou-se pela utilizagdo de uma metodologia de avaliagdo de impactos adaptativa, em que
se privilegia a identificagdo e descricio dos impactos, detalhando-os por etapa, fase e processos (agdes) do
empreendimento.

Salienta-se que este estudo visa o julgamento técnico dos aspectos e impactos do empreendimento sob o critério e ponto
de vista do principio da SUSTENTABILIDADE, baseando-se em conceitos e vieses culturais, sociais, econémicos e
ambientais.

6.2.1. Conceitos e Terminologia Adotados

Para bem se compreender o processo de avaliagdo de impactos adotado neste EIV ha que se conhecer, inicialmente, os
conceitos e terminologia considerados neste processo, observando-se que os mesmos sdo elencados na sequéncia ldgica
a evolucdo do processo de avaliagdo de impactos. Neste sentido, inicialmente ha que se entender o que se considera
como “impacto urbano” no processo a ser desenvolvido; posteriormente, como o empreendimento em andlise deve ser

LZ AMBIENTAL PAGINA 102
LZAMBIENTAL_MD-ET-001-Rev0O6



Acreditamos na sustentabilidade MRV - ATELIER DE PINTURA - V09
EIV/EIT - 01,/02,/2023

avaliado em termos das atividades a ele associadas, que poderdo ser geradoras desses impactos, e em quais grandes
intervalos de tempo tais atividades deverdo manifestar-se; e, ao final, quais fatores componentes do meio urbano
poderdo ser afetados por essas atividades, nesses periodos temporais, causando os impactos que se quer analisar.

Da forma conceituada acima, foi estabelecida a sequéncia légica associada ao processo em pauta, isto é, como se
conceitua a consequéncia sobre o meio urbano e ambiental que se deseja identificar, avaliar como se caracterizam as
acGes causadoras dessas consequéncias (o empreendimento), e onde as mesmas poderdo se manifestar (sobre o meio
urbano, natural, cultural, socioeconémico, dentre outros).

No contexto acima delineado, apresenta-se, a seguir, os conceitos e terminologia adotados no processo de avaliagdo de
impactos associado ao empreendimento.

6.2.2. Conceitos Associados as Consequéncias
Considerou-se “impacto urbano”, para fins deste EIV, como qualquer alteragdo significativa no meio urbano —em um ou
mais de seus componentes — provocados por a¢des humanas.

Ha que se ressaltar aqui a diferenciagdo que foi estabelecida entre “efeito” e “impacto”. Foi considerado que qualquer
alteragao resultante de uma agdo antrépica pode ser denominada de “efeito”. No entanto, quando uma dada modificagdo
derivada de interferéncia do homem implica em algum significado para a sociedade, ndo sé em termos das implicagdes
trazidas para o meio urbano em uma determinada regido, como também para as func¢des e interagdes sociais hoje aqui
verificadas, o efeito passa a caracterizar um “impacto urbano”.

Por fim, observa-se que os fatores que levam a qualificar um efeito urbano como significativo, passando entdo a
conformar um “impacto urbano”, sdo subjetivos, envolvendo avaliagdes de natureza técnica, politica ou social.

6.2.3. Conceitos Associados ao Conhecimento do Empreendimento
6.2.3.1. Etapas do Projeto

Correspondem aos macros periodos, nos quais se dara a implementagdo do empreendimento, os seguintes:

e CONSTRUCAO: Periodo no qual, apds a obtencdo das licencas e autoriza¢des, ocorrerd a implantagdo das obras
de infraestrutura de apoio e das obras principais, e;
e OCUPACAO E POS OCUPAGAO: Periodo transcorrido a partir da ocupagdo do empreendimento.

6.2.4. Conceitos Associados ao Ambiente e os Impactos Advindos
6.2.4.1. Variaveis Urbanas Afetadas

Denomina-se “varidvel urbanistica” cada um dos fatores que compdem o meio urbano e que poderdo ser afetados pelo
empreendimento, originando impactos sobre os sistemas urbanos.

Aidentificacdo e a andlise das varidveis urbanisticas, para a elaboragdo do diagndstico urbano do empreendimento, foram
compreendidas em termos de suas diferentes areas de influéncia: Area de Influéncia Indireta (All); Area de Influéncia
Direta (AID); e Area Diretamente Afetada (ADA).

Dentre as varidveis, pode-se salientar as seguintes: Adensamento populacional, equipamentos urbanos e comunitarios,
uso e ocupacgao do solo, geragdo de trafego e demanda por transporte publico, aspectos urbanisticos e paisagisticos, bem
como os aspectos socioecondmicos.

6.2.4.2. Descri¢ao de Impacto

Todos os impactos urbanos foram descritos, na forma de texto, indicando como, onde e quando deverdo ocorrer e, ainda,
as condigbes em que eles se tornam mais significativos, eventuais repercussoes, efeitos cumulativos e sinérgicos, etc. A
localizagdo da fonte geradora de cada impacto também foi especificada.

Procurou-se sempre, nessa descricdo, apresentar aspectos qualitativos e quantitativos que dessem subsidios a
caracterizacdo e, em especial, a avaliagdo dos impactos, tomando como base o diagndstico urbano previamente
elaborado no ambito do EIV.
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6.2.4.3. Caracterizagao do Impacto

A caracterizagdo de cada impacto foi feita através de indicadores, apresentados a seguir, de forma a fornecer informacg&es
necessarias ndo so a subsequente avaliagdo do impacto, como também a ja orientar o detalhamento das agdes propostas
neste EIV para prevenir, mitigar, monitorar ou compensar os impactos identificados que podem causar consequéncias
deletérias ao meio urbano, bem como para potencializar os beneficios advindos daqueles impactos que ja se configuram
com natureza positiva.

6.2.5. Indicador 1: Classificagao da Ocorréncia do Impacto

Indicador que analisa a possibilidade de o impacto vir a se materializar em fun¢do de uma determinada a¢do. Sao
indicadores de ocorréncia:

e  CERTA: Altera¢do com certeza de ocorréncia;
e PROVAVEL: Alteracio com alta possibilidade de ocorrer, e;
e IMPROVAVEL: Alteragio com baixa possibilidade de ocorrer.

6.2.6. Indicador 2: Classificagao da Natureza do Impacto
Sdo indicadores da natureza do impacto:

e  POSITIVA: Alteracgdo de carater benéfico que resulta em melhoria da qualidade urbana, e;
o NEGATIVA: Alteracdo de carater adverso que resulta em danos ou perdas urbanas.

6.2.7. Indicador 3: Classifica¢do da Incidéncia/Ordem do Impacto

Indicador que evidencia a cadeia de impactos considerada, permitindo que sejam priorizadas a¢Ges focadas nas fontes
geradoras desse impacto.

e DIRETA: O impacto direto é a primeira alteragdo que decorre de um processo/a¢do do empreendimento, sendo
também chamado de “impacto primario” ou “de primeira ordem”, e;

o INDIRETA: Alteragdo que decorre de um impacto direto, sendo também chamada de “impacto secunddrio”,
“terciario” etc., ou “de segunda ordem”, de “terceira ordem” etc., de acordo com sua situa¢do na cadeia de
reagdes ao processo gerador do impacto direto ou primario.

6.2.8. Indicador 4: Classificagdao da Abrangéncia do Impacto

Indicador que caracteriza a abrangéncia territorial de ocorréncia do impacto, fornecendo o espago geografico ou
geopolitico para o qual devera estar focada a implementac¢do da acgdo especifica. A abrangéncia do impacto pode ser:

e PONTUAL: A alteracdo se manifesta exclusivamente na area/sitio em que se dard a intervengao (isto é, na ADA
— Area Diretamente Afetada) ou no seu entorno imediato;

e LOCAL: A alteragdo tem potencial para ocorrer ou para se manifestar por irradiagdo numa area que extrapole o
entorno imediato do sitio onde se deu a intervengdo, podendo abranger a AID — Area de Influéncia Direta, e;

o REGIONAL: A alteragdo tem potencial para ocorrer ou para se manifestar, por irradiacdo e através de impactos
indiretos associados, na All — Area de Influéncia Indireta.

6.2.9. Indicador 5: Classificagdo Temporal ou Dinamica de Manifestacdo dos Impactos

A caracterizagao temporal ou dindmica dos impactos foi realizada através de trés indicadores, a saber:

PRAZO DE MANIFESTACAO

Impactos que sejam passiveis de manifestagdo no médio ou longo prazo devem, obrigatoriamente, prever a
implementacdo de a¢des de acompanhamento e de verificagcdo (agces de monitoramento) como forma de permitir a
adocdo das a¢des adequadas no momento apropriado, incluindo-se as preventivas. O prazo de manifestacdo podera
ocorrer:

e IMEDIATO OU CURTO PRAZO: Alteracdo que se manifesta simultaneamente ou imediatamente apds a
ocorréncia do processo que a desencadeou, e;

LZ AMBIENTAL PAGINA 104
LZAMBIENTAL_MD-ET-001-Rev0O6



Acreditamos na sustentabilidade MRV - ATELIER DE PINTURA - V09
EIV/EIT - 01,/02,/2023

e MEDIO/LONGO PRAZO: Alteragdo que demanda um intervalo de tempo para que possa se manifestar.

FORMA DE MANIFESTACAO

Indicador que permite caracterizar o(s) momento(s) em que uma determinada agdo deve ser implementada, instruir a
elaboragdo do cronograma do plano de agdo e a definicdo dos recursos necessarios em cada caso. A forma de
manifestagdo podera ocorrer de forma:

e CONTINUA: A alteragdo é passivel de ocorrer de forma ininterrupta;
e DESCONTINUA: A alteragdo é passivel de ocorrer uma vez ou em intervalos de tempo n3o regulares, e;
e CICLICA: A alteracdo é passivel de ocorrer em intervalos de tempo regulares ou previsiveis.

DURAGAO DE MANIFESTACAO

Indicador que permite direcionar os esforgos necessarios a implementacgdo das a¢des especificas para um determinado
periodo de tempo maior ou menor, definido em func¢do da caracterizagdo do impacto. A duragdo da manifestagdo podera
ocorrer de forma:

e TEMPORARIA: a alteracdo passivel de ocorrer tem caréter transitdrio em relagdo a fase do projeto na qual se
manifestara o impacto. Em suma, o impacto temporario ocorre em um periodo de tempo claramente definido
em relagdo a fase do empreendimento durante a qual se manifesta, e;

e PERMANENTE: a alteracdo passivel de ocorrer permanece durante a vida util do projeto, ou mesmo a
transcende.

6.2.10. Avaliacdo do Impacto

A partir da caracterizacdo do impacto, procedeu-se entdo a sua avaliacdo, cujo resultado foi expresso através de sua
“Magnitude”. E importante destacar que foi avaliado inicialmente o impacto sem considerar a implementacdo de
quaisquer medidas preventivas, mitigadoras, de monitoramento, compensatdrias e/ou de potencializagio.

Definiu-se “Magnitude” como sendo a grandeza de um impacto em termos absolutos, correspondendo ao grau de
alteracdo da qualidade da varidvel urbanistica que serd afetada por um determinado processo do empreendimento. E
tida com a diferenca entre a qualidade assumida por essa variavel urbanistica e ambiental apds a atuagdo do processo e
aquela que é observada antes de este processo ter ocorrido.

Caracterizou-se a magnitude de um impacto a partir da consolida¢do dos valores associados aos dois indicadores de
avaliacdo de impactos urbanos e ambientais a seguir indicados, observando-se que os mesmos, na realidade, sintetizam
as informagdes antes explicitadas na caracterizacdo do impacto.

6.2.10.1. Reversibilidade

Foram estabelecidas trés categorias de reversibilidade de impacto, a saber:

e  REVERSIVEL IMEDIATAMENTE/CURTO PRAZO: E aquela situacdo na qual cessado o processo gerador do impacto
o meio alterado retorna, imediatamente ou no curto prazo, a uma dada situagdo de equilibrio semelhante aquela
gue estaria estabelecida caso o impacto ndo tivesse ocorrido ou caso a agao que possa ser proposta para preveni-
lo ou mitiga-lo ndo venha a ser aplicada;

e REVERSIVEL A MEDIO/LONGO PRAZO: E aquela situacdo na qual cessado o processo gerador do impacto o meio
alterado retorna, no médio ou no longo prazo, a uma dada situagdo de equilibrio, semelhante aquela que estaria
estabelecida caso o impacto ndo tivesse ocorrido ou caso a a¢do que possa ser proposta para preveni-lo ou
mitigd-lo ndo venha a ser aplicada, e;

e IRREVERSIVEL: O meio se mantém alterado mesmo apés cessado o processo gerador do impacto, ndo se
identificando acGes que possam ser propostas para procurar preveni-lo ou mitiga-lo.

Ha que se observar aqui que nio foi levado em consideragdo, quando da avaliagcdo da reversibilidade do impacto, o
julgamento da eficacia das agdes propostas para prevenir ou mitigar os impactos, mas apenas se existem ou ndo acdes
que possam ser indicadas no EIV com tal finalidade.
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6.2.10.2. Relevancia

Foram também estabelecidas trés categorias de relevancia de impacto, a seguir identificadas, observando que para a
avaliagdo do impacto em alguma dessas categorias foram levados em conta os resultados da caracterizagdo prévia do
impacto em especial no tocante aos seguintes aspectos: justificativa para a natureza positiva ou negativa do impacto;
area de abrangéncia do impacto; manifestagdo do impacto (quanto a forma, prazo e duragdo).

e BAIXA: A alteracdo na varidvel urbanistica e ambiental é passivel de ser percebida e/ou verificada (medida) sem,
entretanto, caracterizar ganhos e/ou perdas da area de abrangéncia considerada, se comparados ao cendrio
diagnosticado.

e MEDIA: A alteracdo na varidvel urbanistica e ambiental é passivel de ser percebida ou verificada (medida),
caracterizando ganhos e/ou perdas da &drea de abrangéncia considerada, se comparados ao cendrio
diagnosticado.

e ALTA: A alteracdo na variadvel urbanistica e ambiental é passivel de ser percebida e/ou verificada (medida),
caracterizando ganhos e/ou perdas expressivos da drea de abrangéncia considerada, se comparados ao cenario
diagnosticado.

6.2.10.3. Magnitude

A Magnitude de um determinado impacto foi expressa por meio das combinagGes entre os indicadores de Reversibilidade
e Relevancia dos impactos, sendo classificada em Baixa, Média ou Alta.

A TABELA abaixo estabelece os critérios adotados para expressdo da magnitude de um impacto através da combinagdo
de seus indicadores de avaliagdo.

TABELA 46: Magnitude de um determinado impacto a partir da combinagdo entre reversibilidade e relevancia.

Reversibilidade Relevancia Magnitude?!

Baixa Baixa

Reversivel Imediatamente/Curto Prazo Média Média
Alta Alta

Baixa Baixa

Reversivel a Médio/Longo Prazo Média Média
Alta Alta

Baixa Baixa

Irreversivel Média Média

Alta Alta

Conforme abordado anteriormente, foram considerados como sistemas de controle intrinsecos aqueles equipamentos
ou dispositivos, ja incorporados ao projeto de engenharia do empreendimento, que tém a fungdo de prevenir ou mitigar
impactos, na maioria das situacGes, atuando diretamente na fonte geradora do impacto.

Assim, tendo em vista que o processo de avaliagdo de impactos desenvolvido para o empreendimento se baseou na
caracterizacdo do empreendimento, apresentada neste EIV, que ja consta a descricdio dos sistemas de controle
intrinsecos, ressalta-se que tal avaliacdo foi elaborada considerando a operagdo desses sistemas e sua atuacdo
diretamente sobre os fatos geradores dos impactos.

Ha de se observar, no entanto, que o grau de eficacia da prevengao ou mitigacdo de impactos, decorrente da operagao
desses sistemas, foi avaliada a partir da anadlise das caracteristicas de engenharia dos mesmos, contemplada na
Caracterizagdao do Empreendimento.

6.3. Caracteriza¢ao e Avaliagao dos Impactos
A caracterizagdo dos impactos apresentada a seguir esta dividida em razao da Etapa do Projeto:

e Impactos ocorridos na fase de construgao, e;
e Impactos ocorridos na fase de ocupagao e operagao.

21 Magnitude baixa: N3o significativo; Magnitude média: Pouco significativo; Magnitude alta: Significativo.
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Foram levantados os impactos relativos aos aspectos urbanisticos para todas as variaveis requeridas pelo Estatuto das
Cidades. Abaixo, encontram-se listados os aspectos avaliados para cada etapa do projeto:

FASE DE CONSTRUCAO
e Impactos sobre o Adensamento Populacional;
e Impactos sobre a Paisagem Urbana;
e Impactos sobre a Socioeconomia da Regido, €;
e Impactos sobre a Ordem Urbana e Ambiental.

FASE DE OCUPAGAO E OPERACAO
e Impactos sobre o Adensamento Populacional;
Impactos sobre os Equipamentos Publicos e Comunitarios;
Impactos sobre o Uso e Ocupacdo do Solo;
Impactos sobre os Aspectos Urbanisticos;
Impactos sobre a Paisagem Urbana;
Impactos sobre Socioeconomia da Regido;
Impactos sobre a Ordem Urbana e Ambiental, e;
Impactos sobre o Sistema Vidrio.

e 6 o o o o o

A TABELA 48, a seguir, demonstra os impactos e sua respectiva caracterizagdo conforme métodos anteriormente

demonstrados:
TABELA 47: Sintese dos impactos verificados para o empreendimento.
Indicadores de Classificagdo do Impacto?2
Fase Impacto FORM. DUR.
OCOR. INC. NAT. | ABR. TEMP. MAN. MAN. REVER. | REL. | MAG.
| ~
ncremento da populagéo Imediato
flutuante  durante o . , Rev.
, Certa Direta N 1 ou Curto Continua Temp. B B
periodo das obras do Imed.
. Prazo
empreendimento.
Alteragdo da paisagem,
pela instalagdo de Imediato Rev
tapumes e trdnsito de| Certa Direta N 2 ou Curto | Descontinua | Temp. Imed- B B
o | mdquinas e Prazo ’
'§ equipamentos.
8 | Aumento d G0 d .
g |fumert oo geo o
= prego, . Certa | Direta N 3 ou Curto Continua | Temp. : M M
demanda de comércio e Imed.
. . Prazo
servigos locais.
Aumento na geragdo de
residuos, escoamento Imediato Rev
superficial, emissbes | Certa Direta N 1 ou Curto Continua Temp. Imed- M M
atmosféricas, ruidos e Prazo ’
efluentes sanitdrios.

2222 (OCOR = Ocorréncia (Prov = Provavel; Improv = Improvavel); INC = Incidéncia; NAT = Natureza (N = Negativa; P = Positiva); ABR =
Abrangéncia (1 - Pontual; 2 — Local; 3 —Regional); TEMP = Temporalidade; FORM. MAN = Forma de Manifestagdo; DUR. MAN = Duragao
da Manifestagdo (Temp = Temporaria; P = Permanente; Temp (*) = Tempordria até que medidas sejam aplicadas); REVER =
Reversibilidade (Rev.Imed = Reversivel imediatamente; Irrev = Irreversivel; Rev. M/P (*) = Reversivel a Médio Prazo desde que
implantadas medidas; Rev. C/P (*) = Reversivel a Curto Prazo desde que implantadas medidas); REL = Relevancia (B = Baixa; M = Média;
A = Alta); MAG = Magnitude (B = Baixa; M = Média; A = Alta)).
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Indicadores de Classificagdo do Impacto??
Fase Impacto FORM. DUR.
& OCOR. INC. NAT. | ABR. TEMP. I\SI)AN MliN REVER. | REL. | MAG.
Incremento de trdfego na
AID do empreendimento
de veiculos pesados, .
odendo gerar LB Rev
. . Certa Direta N 3 ou Curto Continua Temp. : M M
congestionamento, em Prazo Imed.
decorréncia de manobras
ou paradas, alterando o
nivel de servigo da via.
Incremento de ruidos e .
vibragées pelo trdafego de LT Rev
i ¢ P g Certa |Indireta| N 2 ou Curto Continua Temp. : M M
veiculos pesados durante Imed.
Prazo
as obras.
Imediato
o . . ) Rev.
?gr.adag:ao das  vias Prov. |Indireta| N 1 ou Curto Continua Temp. ev M M
publicas. Prazo Imed.
I to d .
s pels afent oo Imediato Rev
. , e - Certa |Indireta| N 2 ou Curto Continua Temp. : M M
veiculos pesados durante Imed.
Prazo
as obras.
Incremento da populagdo Imediato
. popuiag Certa Direta P 1 ou Curto Continua Perm. Irrev. M M
fixa e flutuante Prazo
Sobrecarga dos Médio e
. - . . T . | Rev.M/P
equipamentos publicos e | Improv. | Direta N 1 Longo Ciclica e(r:)p e\;*)/ M M
comunitdrios Prazo
Compatibilidade com os .
usos, padroes e alturas, Imediato
» P . | Certa | Direta P 1 ou Curto Continua Perm. Irrev. B B
bem como a vocaglo da
. . . Prazo
drea de influéncia
Imediato
Impermeabilizagdo do solo | Certa Direta N 2 ou Curto Continua Perm. Irrev. B B
Prazo
o .
] ~ Imediato
Al ,
§ teracdo da temperatura Prov. Direta N 2 ou Curto Continua Perm. Irrev. B B
S |local
[+ Prazo
% Alteragdo dos  ventos Imediato
a ¢ . Prov. Direta N 2 ou Curto Continua Perm. Irrev. B B
S | predominantes no local
1] Prazo
(s
[} Imediato
2 | Alt do d i . .
3 eracao aa  paisagem Certa Direta P 2 ou Curto Continua Perm. Irrev. B B
o local Prazo
Sombreamento erado Imediato
. g Certa Direta N 2 ou Curto Continua Perm. Irrev. B M
pelo empreendimento.
Prazo
Imediato
Valorizagdo da regido Certa Direta P 1 ou Curto | Descontinua | Perm Irrev. A A
Prazo
Aumento na demanda por Imediato Tem Rev.M/P
i . P Certa | Direta P 3 ou Curto Continua * P . M M
comércio e servigos locais (*) (*)
Prazo
Aumento na geragdo de Imediato
di di . , T . | Rev.M/P
emprego € renda. 94| proy | Direta P 3 ou Curto Continua eTp ev* / M M
regido, em especial pelo (*) (*)
. Prazo
efeito renda
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Indicadores de Classificagdo do Impacto??
Fase Impacto FORM. DUR.
OCOR. INC. NAT. | ABR. TEMP. MAN. MAN. REVER. | REL. | MAG.
" Imediato
Aur’nento de geragto de Certa Direta N 2 ou Curto Continua Perm. Irrev. B B
residuos solidos urbanos
Prazo
Aumento da geragdo de Imediato
efluentes liquidos e| Certa Direta N 2 ou Curto Continua Perm. Irrev. B B
pluviais Prazo
Aumento da carga do fluxo
de veiculos nas dreas de
influéncia direta e indireta Imediato
do empreendimento, | Prov. Direta N 1 ou Curto Continua Perm. Irrev. B B
contribuindo  para a Prazo
sobrecarga no sistema
vidrio
Necessidade de drea de Imediato
, . , Temp. | Rev.C/P
parada para veiculos de| Certa Direta N 2 ou Curto Continua *) *) B B
aplicativos Prazo
Ri d idente d . .
/.Eco. € aclgente € Prov. Direta N 2 - Descontinua | Perm. Irrev. B B
transito
Incremento de .
ruidos/vibragcées/emissées Imediato
.. , Certa |Indireta N 2 ou Curto Continua Perm. Irrev. B B
atmosféricas pelo trdfego
Prazo
gerado
Alteragdo nos niveis de .
servigo (NS) na Intersec¢do Imediato
. nn Prov. Direta N 1 ou Curto Continua Perm. Irrev. B B
1, Trajeto 6 (NS “A” para Prazo
“B”, entre as 7:00 e 8:00)
Necessidade de melhoria
na infraestrutura, Imediato
mobilidade e| Certa |Indireta| P 2 ou Curto Ciclica Te(T)p. Rezl;?/P M M
acessibilidade no entorno Prazo
do empreendimento
Necessidade de aumento Imediato
. . . Temp. | Rev.C/P
na demanda por servigos | Certa Direta N 3 ou Curto Ciclica *) *) M M
de transporte coletivo Prazo
Necessidade de ampliagéo .
das ofertas de paradas de Imediato Tem Rev.C/P
A P Certa |Indireta| P 2 ou Curto Ciclica " P " M M
6nibus para o transporte (*) (*)
- Prazo
publico
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7. PROPORSICAO DE ACOES
7.1. Generalidades

Em decorréncia do resultado da descrigdo, caracterizagdo e avaliagdo do impacto, foram identificadas as a¢Ges a serem
implementadas de modo a eliminar ou minimizar os impactos urbanos e ambientais significativos adversos (negativos) e
a maximizar os benéficos (positivos).

A conceituacgdo e a terminologia adotada para a classificacdo de tais agdes foram as seguintes:

7.1.1. Acgdes de Controle e Monitoramento

Sdo aplicaveis as caracteristicas do empreendimento, responsaveis por impactos de moderada ou de alta magnitude
(impactos significativos), considerando-se que a minimizacdo dos impactos por meio de controle de seus respectivos
processos geradores devera ser priorizada, sempre que possivel.

Em se tratando de impactos decorrentes de processos associados a sistemas de controle intrinsecos, foram sempre
considerados como ag¢des de monitoramento os procedimentos relativos a operagdo e a manutengdo adequada desses
sistemas de controle.

Enquadram-se, portanto, na categoria de acGes de monitoramento:

e Os procedimentos de monitoramento e de medi¢do voltados a avaliagdo do desempenho dos sistemas de
controle da qualidade ambiental.

e  Os procedimentos de monitoramento do desempenho ambiental dos sistemas de controle intrinseco previstos
no projeto do empreendimento.

e Os procedimentos de monitoramento e de medi¢do dos impactos significativos ou de ocorréncia potencial.

e Os procedimentos de monitoramento e de medicdo dos impactos avaliados como de baixa magnitude, de forma
a, num determinado intervalo de tempo, manifestar a validacdo da avaliagdo feita por ocasido do EIV.

7.1.2. AcgOes de Mitigacao

Sdo aquelas que visam reduzir os impactos significativos (alta ou moderada magnitude) a niveis considerados aceitaveis,
tornando-os ndo significativos. Tais impactos sdo ditos, portanto, mitigaveis. Estas acGes podem ser aplicadas de forma
simultanea ou ndo ao controle dos respectivos processos que geram os impactos em questao.

7.1.3. Acgdes de Compensac¢io?3

Sdo aquelas aplicaveis a compensacdo de impactos adversos ndo mitigaveis, sendo que a compensacdo deve procurar ser
implementada de forma a corresponder a mesma natureza das variaveis impactadas.

7.1.4. Acgodes de Potencializagao

Sdo aquelas aplicaveis ao conjunto de impactos significativos benéficos (positivos), visando a sua otimizacdo e
maximizagao.

7.2. Proposicao de Medidas para os Impactos Diagnosticados

A TABELA 49, a seguir, demonstra a proposicdo das medidas para os impactos avaliados.

ZImportante diferenciar do conceito de agdes de compensagdo e de contrapartidas. Agdes de compensagdo sdo aquelas que, de fato
visam reverter condigOes afetadas de forma irreversivel. J4 as agdes de mitigagdo visam atenuar impactos negativos, porém reversiveis.
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Fase Impacto MAG. Medidas Propostas Responsabilidade
. (1) CONTROLE: Implantagdo de area de convivéncia para
Incremento  da  populagdo . ~ - L
i abrigar a populagdo flutuante (operdrios e funcionarios da
flutuante durante o periodo B . . . . MRV
T, ob’ra). no |nter|.o,r.do emp.re,erlwdlmen'fo, contendo: banheiros
quimicos, vestiarios, refeitério com agua.
(2) PREVENGAO: Preventivamente, deve-se evitar a
instalagdao de placas nas areas destinadas ao transito de
Alteragéo da paisagem, pela pessoas, de forma a manter a area de passeio publico
instalagdo de tapumes e B desobstruida. . MRV
trénsito de mdquinas e (3) MITIGACAO: Previamente ao inicio das obras,
equipamentos. recomenda-se que sejam executadas as obras de adequagao
dos passeios publicos, de modo a atenuar os impactos
relacionados a alteragdo da paisagem.
Auieite @ sEeE ok (4) POTENCIALIZ}ACAO: In?plantagﬁo' de placais informando
vty s seiy S B qu? ? obra sera construida. Esta~|nformagao tem como MRV
ceiae o e aaat, objetivo .preparar ) a r.)opula.gao para, .receber o
empreendimento, além de incentivar o comércio local.
(5) CONTROLE: Deve ser concebido o Plano de
Gerenciamento de Residuos da Construgao Civil — PGRCC,
com base na legislagdo ambiental vigente (CONAMA 307). O
Plano devera ser rigorosamente executado, com o objetivo
de promover o correto gerenciamento dos residuos sélidos
da construgdo.
(6) MITIGAGAO: A fim de barrar o escoamento superficial,
deve-se prever sistema de drenagem pluvial no terreno. As
dguas devem ser direcionadas para o sistema de
esgotamento pluvial do Municipio sem que extrapolem a
area do empreendimento levando arrastes.
(7) CONTENGAO: Caso ocorra o extravasamento em vias
° urbanas, estas deverdo ser devidamente limpas.
'§ Aumento na geragdo de (8) CONTROLE: Devera, sempre que necessario, realizar a
£ | residuos, escoamento carga e descarga de materiais nas areas internas do
S | superficial, emissées | M | empreendimento, evitando-se o descarregamento em areas MRV
© atmosféricas, ruidos e publicas.
efluentes sanitdrios. (9) MITIGAGAO: As vias publicas devem ser periodicamente
umidificadas, em especial em frente a area do
empreendimento (entrada e saida de caminhdes), em
periodos de longa estiagem, visando conter as poeiras
emitidas pelo trafego acentuado de veiculos pesados no
local.
(10) CONTROLE: As atividades no canteiro de obras deverdo
ocorrer entre os horarios 07:00 e 19:00, de segunda a
sabado, visando evitar perturbagdes e transtornos aos
residentes locais.
(11) CONTROLE: Até que o sistema hidrossanitario seja
implantado, os residuos provenientes dos banheiros
quimicos ou de containers, deverdao ser devidamente
destinados para locais licenciados.
Incremento de trdfego na AID
do empreendimento de
veiculos pesa.dos, podendo Impacto transitdrio decorrente das obras. Néo seréo
gerar congestionamento, em M i N/A
. . propostas medidas.
decorréncia de manobras ou
paradas, alterando o nivel de
servigo da via.
Incremento  de ruidos e
vibragées pelo trdfego de M Impacto transitdrio decorrente das obras. Ndo serdio N/A
veiculos pesados durante as propostas medidas.
obras.
(12) COMPENSAGAO: Prover as adequagdes/melhorias no
Degradagdo das vias publicas. M | sistema viario apds a conclusdo das obras, junto aos trechos MRV
visualmente degradados durante a ocorréncia das obras.
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Fase

Impacto

MAG.

Medidas Propostas

Responsabilidade

Incremento de fumaga preta
pelo trdafego de veiculos
pesados durante as obras.

Impacto transitdrio decorrente das obras. Ndo serdo
propostas medidas.

N/A

Ocupacgio/P6s Ocupagio

Incremento da populagdo fixa e
flutuante

Impacto sem medidas aplicdveis.

N/A

Sobrecarga dos equipamentos
publicos e comunitdrios

(13) MITIGACAO: Devida expansdo que o municipio vem
passando, com um processo de densificagdo populacional e
a possivel deficiéncia de areas verdes (pragas e parques) na
area de influéncia direta do futuro empreendimento,
verifica-se a necessidade de espagos publicos de lazer para a
comunidade que utilizard as areas da regido. Essa medida
pode prever a melhoria da infraestrutura de um desses
espagos publicos em conformidade com os recursos
econdmicos disponiveis pela obra para a medida mitigatdria
visando manter a sustentabilidade do projeto e a melhoria
das areas de influéncia do empreendimento, o que gerara
um impacto positivo para a comunidade local.

PARCERIA
MRV/PREFEITURA
MUNICIPAL DE
NOVO HAMBURGO

Compatibilidade com os usos,
padrdes e alturas, bem como a
vocagdo da drea de influéncia

Impacto sem medidas aplicdveis.

N/A

Impermeabilizagdo do solo

(14) MITIGAGAO: Deverd ser executado, dentro dos moldes
aprovados pelo DEP — Departamento de Esgotos Pluviais, o
projeto de drenagem pluvial, que comporte e retenha a
vazdo das daguas pluviais geradas, de modo ndo
sobrecarregar o sistema de drenagem pluvial existente,
gerando alagamentos na regido.

(15) PREVENCAO: Recomenda-se que sejam ampliadas as
areas permedveis do projeto, de modo a favorecer a
infiltracdo das aguas pluviais, com menor impacto sobre a
rede de drenagem pluvial municipal. As ampliagbes podem
ser a escolha de materiais com maior permeabilidade; uso
misto de blocos grama nas areas de estacionamento,
sistemas de infiltragdo de aguas pluviais, dentre outros.

MRV

Alteragéo da temperatura local

(16) MITIGACAO: E altamente recomendada implantag3o do
Projeto de Arborizagdo/Ajardinamento das areas verdes do
condominio, priorizando uma composigdo floristica nativa
que favorega a atenuagdo da temperatura do
microambiente.

MRV

Alteragdo dos ventos

predominantes no local

(17) MITIGACAO: Deverd ser executado projeto
arquitetonico aprovado, conforme as diretrizes do Cédigo de
Edificagbes do Municipio de Novo Hamburgo e normas
técnicas aplicaveis, visando atenuar os impactos
relacionados a implantagdo dos blocos.

N/A

Alteragdo da paisagem local

A medida a ser aplicdvel é a mesma de n° 16.

MRV

Sombreamento gerado pelo
empreendimento.

Impacto sem medidas aplicdveis.

N/A

Valorizagdo da regiéo

Impacto sem medidas aplicdveis.

N/A

Aumento na demanda por
comércio e servigos locais

Visando atenuar os impactos decorrentes da densificagdo no
bairro e seus limites mais préximo, especialmente no que
tange os impactos sob a mobilidade urbana, recomenda-se:
(18) Que os futuros empreendimentos do bairro, e também
no municipio, possam considerar o uso misto (ex.
residencial/comercial, residencial/empresarial, comercial/
empresarial), com objetivo de reduzir o uso de veiculos. Esta
medida pode ser influenciada pelo poder publico municipal
através de medidas relacionadas ao PDUA.

(19) Incentivo pelo poder publico municipal, de incremento
de servigos basicos junto a Rua Bartolomeu de Gusmao.
Estes servigos incluem: Agéncias dos correios, agéncias
bancédrias e comércios em geral (mercados, farmacias,
restaurantes, etc.). Servigos essenciais proximo de areas
com alta densidade residencial pode contribuir - inclusive -

PREFEITURA
MUNICIPAL DE
NOVO HAMBURGO
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Fase Impacto MAG. Medidas Propostas Responsabilidade
para a redugdo dos niveis de saturagdo nas vias, impactando
também na qualidade ambiental e de vida da populagdo.
Aumento na geragdo de
emprego e renda da regiGo,em| M Impacto sem medidas aplicdveis. N/A
especial pelo efeito renda
(20) CONTROLE: Recomenda-se que seja elaborado o Plano
de Coleta Seletiva Condominial.
(21) MITIGAGAO: A partir do plano, devem ser
Aumento de geracdo de disponibilizados lsistemas e coleta aten_dendo a garrja MRV E EUTUROS
residuos sélidos urbanos B completa de residuos, conforme determina a Resolugdo CONDOMINOS
CONAMA 275. Poderdo ser firmadas parcerias com
cooperativas de reciclagem, visando o recebimento do
material reciclavel a ser gerado, minimizando a sobrecarga
no sistema de limpeza publica.
(22) CONTROLE: Recomenda-se que seja elaborado um
Plano de Manutengdo Preventiva Condominial que preveja a
realizacdo de andlises periddicas do efluente liquido das
Aumento da geracdo de B fossas com base na CONSEMA 355/2017. Com laudos de MRV E FUTUROS
efluentes liquidos e pluviais andlises laboratoriais sobre o efluente, é possivel determinar CONDOMINOS
se serdo necessarias limpezas (suc¢do) no sistema de
tratamento dos esgotos sanitarios. A medida visa minimizar
a sobrecarga nos sistemas publicos de drenagem.
ADEQUACOES NECESSARIAS - Sistema Viario:
(23) Sinalizagdo Vertical e Horizontal Adequada:
Implantacgdo de faixa de pedestres junto a area de acesso ao
empreendimento, com disponibilizagdo de pintura junto ao
piso e implantagdo de sinalizagdo vertical adequada.
Adequacdo de sinalizagdo horizontal e vertical na via (ambos
os sentidos) compreendendo o eixo da Rua Nobel entre a
Rua Bartolomeu de Gusm3o e Rua icaro.
Aumento da carga do fluxo de (24) Restricbes  de estacionamento: Restringir
veiculos nas dreas de influéncia estacionamento no lado relativo a entrada do
direta e indireta do B empreendimento (setor sul da via), entre as Ruas MRV
empreendimento, contribuindo Bartolomeu de Gusmdo e Maria do Carmo Miranda da
para a sobrecarga no sistema Cunha.
vidrio
ADEQUAGOES NECESSARIAS - Empreendimento:
(25) Empreendimento ja dispde de sistema de reservagao de
veiculos junto a guarita de entrada do empreendimento
devido ao recuo frontal, conforme pode ser visualizado no
Projeto Arquiteténico do empreendimento.
(26) Implantagdo de passeio publico junto ao acesso ao
empreendimento, atendendo todos os critérios de
acessibilidade.
(27) O empreendimento dispde de um acesso com recuo
frontal, desta forma propGe-se a implantagdo de um ponto
Necessidade de drea de parada .de embarque e desembaquye pa\ra vel'c'ulos de aplicativos
, .. B junto a este recuo, proximo a guarita de acesso ao MRV
para veiculos de aplicativos ; . . o x .
empreendimento. A drea deverd receber sinalizagdo vertical
e horizontal adequadas e que promovam uma operagdo
segura aos usuarios.
Risco de acidente de trdnsito B (28) MITIGAGAO: Recomenda-se que os limites de
Incremento de velocidade proximo as areas de entrada/saida de PREFEITURA
ruidos/vibragées/emissGes . empreendimentos residenciais ao longo da Rua Nobel sejam MUNICIPAL DE
atmosféricas  pelo  trdfego reduzidos visando a redugdo das emissGes atmosféricas, | NOVO HAMBURGO
gerado ruidos, bem como os riscos de acidente.
~ .o . Como o impacto avaliado néo conferird uma alteragdo
Alteragdo nos niveis de servico P . . .
~ . significativa no NS da via, as demais medidas propostas
(NS) na Intersecgdo 1, Trajeto 6 . Ca
(NS “A” para “B”, entre &s 7:00 B para me'lhor/a das corzdlcoes vidrias no entorno do N/A
e 8:00) empreendimento ppderao gerar ganhos para o entorno
diretamente afetado.
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Fase Impacto MAG. Medidas Propostas Responsabilidade
Necessidade de melhoria na
infraestrutura, mobilidade e . L , .
o M A medida a ser aplicdvel é a mesma de n® 23 a 25. N/A

acessibilidade no entorno do

empreendimento

Necessidade de aumento na (29) Ampliar a oferta por transporte coletivo, especialmente

demanda por servicos de| M na Rua Nobel;

transporte coletivo (30) Ampliar a oferta por transporte intermunicipal —
. ~ . . N PREFEITURA
integragdo direto NH/POA junto a Rua Bartolomeu de

. L ~ MUNICIPAL DE

Necessidade de ampliagdo das Gusmao, e; NOVO HAMBURGO

ofertas de paradas de 6nibus| M | (31) Prever a possibilidade de criar novas linhas de 6nibus,

para o transporte publico integracdo Bairro — Trensurb, visando alterar o uso da
modalidade de veiculos leves.
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8. CONSIDERACOES FINAIS
8.1. Parecer Conclusivo do Estudo

Na estruturagdo deste Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV, foram analisados inicialmente os aspectos e caracteristicas
micro e macrorregionais, bem como os aspectos pertinentes ao estudo em questdo. Conforme se pode verificar, o EIV é
um estudo de cunho técnico, que visa avaliar as varidveis urbanisticas e a interferéncia da implantagao de um novo
empreendimento nestas variaveis, culminando em impactos que podem ter natureza positiva ou negativa, podendo ser
mitigdveis, controlados, compensados os monitorados.

Foi realizada uma avaliacdo aprofundada das caracteristicas da gleba objeto deste estudo, bem como da caracterizagdo
das areas de influéncia direta e indireta do empreendimento, conforme a variavel analisada.

Em seguida, se abordou as caracteristicas do projeto como um todo, incluindo sua tipologia, caracteristicas das
edificacGes, dentre outros.

ApOds os diagnodsticos dos estudos associados a gleba e ao projeto do condominio residencial ATELIER DE PINTURA,
iniciaram-se os estudos associados aos impactos a serem causados pelo empreendimento. Foi realizada uma analise
aprofundada com relagdo ao zoneamento urbanistico ambiental, incluindo o macrozoneamento, a setorizagdo e o regime
urbanistico. Neste aspecto foram analisados os requisitos legais aplicaveis aos aspectos urbanisticos. Foram realizadas
avaliagcGes, por intermédio de padrdes graficos, da caracterizacdo do entorno, considerando o padrio das edificacGes, a
altura e as tipologias locais, abordando sobremodo a valorizagdo dos imédveis da regido.

ApOs as andlises de contextualizagdo do projeto e dos diagndsticos, foi iniciada a analise dos aspectos urbanisticos
ambientais em relagdo aos: impactos gerados pelo adensamento populacional; disponibilidade de equipamentos publicos
e comunitdrios; uso e ocupacgdo do solo; geracdo de trafego e demanda por transporte publico; aspectos urbanisticos
como impermeabilizacdo, temperatura, ventilagio e iluminagdo; aspectos naturais e culturais, e; aspectos
socioeconémicos.

Juntamente, foi elaborado um diagnéstico de cunho urbano ambiental com relagdo a geragao de residuos solidos gerados
em decorréncia da ocupagdao do empreendimento; a geragdo de residuos solidos da construgao civil, gerados em
decorréncia das obras de edificacdo; e a geracao de efluentes sanitdrios, e; geracdo de emissdes atmosféricas.

Ocorreu o levantamento dos impactos significativos. Apds esta avaliagdo foram entdo propostas as medidas de controle
operacional, incluindo as medidas compensatdérias e mitigatérias para implantagdo do empreendimento. Nesta etapa do
processo, foram criados procedimentos com o objetivo de minimizar os impactos negativos durante a implantagdo do
empreendimento, visando atenuar o incOmodo a populagao circunvizinha, maximizando o conforto dos mesmos.

Cabe salientar que a proposta do projeto arquiteténico apresentado, para a futura implantagdao do empreendimento
ATELIER DE PINTURA, teve como objetivo suprir a demanda por moradia, bem como promover o aproveitamento de um
vazio urbano de alto valor em uma das dreas mais valorizadas do municipio.

A avaliacdo, num contexto geral deste estudo, possibilitou identificar que o impacto de maior significincia é o incremento
de trafego no local.

Diagnosticou-se que esses impactos ja ocorrem atualmente na regido e no municipio, desta forma o empreendimento
podera potencializar esta situagdo. No entanto, com a parceria publico-privada, estes impactos poderdo ser atenuados e,
consequentemente, podera ocorrer a melhora destes sistemas da area de influéncia direta e indireta do empreendimento
em questao.

Durante o processo de avaliagdo dos impactos, também foram identificados aqueles que trardo de forma significativa
beneficios para a regido, ou seja, impactos classificados como positivos. Estes estdo atrelados principalmente aos aspectos
socioeconémico e de paisagem urbana, tais como: geracdo de renda e emprego, valorizagdo, melhoria na paisagem
urbana e aumento na demanda por comércio e servicos locais.

Em virtude dos aspectos analisados e apresentados no presente Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV, pode-se concluir
que os impactos positivos se sobrepGem aos impactos negativos, do ponto de vista urbanistico e da sustentabilidade.
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Com objetivo de se potencializar os impactos positivos, deverdo ser realizadas as medidas mitigatdrias e compensatdrias
previstas neste estudo, além das acdes de melhoria da infraestrutura urbana por parte do Poder Publico Municipal, que
visam a garantia da manutengdo da qualidade ambiental do territério urbano.

Desta forma, a implantacdo do empreendimento ATELIER DE PINTURA, pelo empreendedor MRV ENGENHARIA E
PARTICIPACOES S/A, pode ser considerada vidvel do ponto de vista urbanistico e sustentavel, adequadas as medidas
compensatdrias e mitigadoras propostas no EIV.
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10. ANEXOS

10.1. ANEXO 1: PLANTA 01: Projeto Arquitetonico
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: Conselho de Arquitetura RRT SIMPLES

: ? _C.A.U/B R e Urbanismo do Brasil s|10E2(5IGEIRO1
A S
I 5

Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

B
L Verificar Autenticidade '
1. RESPONSAVEL TECNICO
1.1 Arquiteto e Urbanista
Nome Civil/Social: NATALIA VIGNATTI DINI CPF: 023.755.270-11 Tel:
Data de Registro: 20/10/2014 Registro Nacional: 00A1260790 E-mail: NATIDINI@HOTMAIL.COM
2. DETALHES DO RRT
N2 do RRT: SI10295636R01CT001 Forma de Registro: RETIFICADOR
Data de Cadastro: 24/05/2021 Tipologia:
Habitacional Multifamiliar ou Conjunto Habitacional
Modalidade: RRT SIMPLES Forma de Participagao: INDIVIDUAL
Data de Registro: 24/05/2021
2.1 Valor do RRT
DOCUMENTO ISENTO DE PAGAMENTO
3.DADOS DO CONTRATO
3.1 Contrato
N2 do RRT: S110295636R01CT001 CPF/CNPJ: 08.343.492/0023-35 N2 Contrato: Data de Inicio:
15/12/2020
Contratante: MRV Engenharia e Valor de Contrato: R$ 1.000,00 Data de Celebracdo: Previsdo de Término:
Participacdes S.A. 15/12/2020 15/12/2021
3.1.1 Dados da Obra/Servico Técnico
CEP: 93415516 No: SN
Logradouro: GUIA LOPES - DE 642 A 1120 - LADO PAR Complemento:
Bairro: RONDONIA Cidade: NOVO HAMBURGO
UF: RS Longitude: Latitude:

3.1.2 Descricao da Obra/Servico Técnico

Projeto empreendimento

3.1.3 Declaracao de Acessibilidade

Declaro o atendimento as regras de acessibilidade previstas em legislacdo e em normas técnicas pertinentes para as
edificacdes abertas ao publico, de uso publico ou privativas de uso coletivo, conforme § 12 do art. 56 da Lei n? 13146, de 06
de julho de 2015.

3.1.4 Dados da Atividade Técnica

Grupo: PROJETO Quantidade: 7495.53
Atividade: 1.8.7 - Projeto de sistema viario e acessibilidade Unidade: metro quadrado
Grupo: PROJETO Quantidade: 7495.53

Atividade: 1.1.2 - Projeto arquitetonico Unidade: metro quadrado

www.caubr.gov.br Pagina 1/2
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: Conselho de Arquitetura RRT SIMPLES

: ? _C.A.U/B R e Urbanismo do Brasil s|10E2(5IGEIRO1
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Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

=]y

L Verificar Autenticidade '
4. RRT VINCULADO POR FORMA DE REGISTRO
4.1.1 RRT's Vinculados
Nimero do RRT Forma de Registro Contratante Data de Registro Data de Pagamento
N2 do RRT: S110295636100CT001 INICIAL MRV Engenharia e 15/12/2020 23/12/2020

Participacdes S.A.

N2 do RRT: S110295636R01CT001 RETIFICADOR MRV Engenharia e 24/05/2021 Isento de Pagamento

Participacdes S.A.

5. DECLARACAO DE VERACIDADE

Declaro para os devidos fins de direitos e obrigacdes, sob as penas previstas na legislacao vigente, que as informacdes
cadastradas neste RRT sdo verdadeiras e de minha responsabilidade técnica e civil.

6. ASSINATURA ELETRONICA

Documento assinado eletronicamente por meio do SICCAU do arquiteto(a) e urbanista NATALIA VIGNATTI DINI, registro CAU
n2 00A1260790, na data e hora: 24/05/2021 09:55:51, com o uso de login e de senha. A autenticidade deste RRT pode ser
verificada em: https://servicos.caubr.gov.br/ - Verificar autenticidade de RRT ou via QRCode.

A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: https://siccau.caubr.gov.br/app/view/sight/externo?form==Servicos, ou via QRCode. Documento Impresso em:
08/09/2021 as 09:06:14 por: siccau, ip 10.128.0.1.
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10.2. ANEXO 2: Matricula do Imével
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REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL
ESTADO DO RIO GRANDE DO SUL  P4gina 1 de 1

CERTID A o) Comarca de Novo Hamburgo/RS

OFicIO DE REGISTROS PUBLICOS
Clari Barreta Brenner - Oficiala

CERTIFICO. usando a faculdade que me confere a Lei e por assim ter sido.pedido, que revendo neste
Oficio, o Livro n° 2 - Registro Geral, verifiquei constar na matricula o teor seguinte:

COMARCA DE NOVO HAMBURGO - RS ; MATRICULA
LIVRO N° 2 - REGISTRO GERAL ; 132.711

giii!ii OFIiCIO DE REGISTRO DE IMOVEIS
Novo Hamburgo, 07 de abril de 2022

IMOVEL: Um prédio residencial em madeira, com a érea de 67,85 metros quadrados, sob n® 3077
da rua Campo Bom, e o respectivo terreno situado no Bairro Canudos, no quarteirdo formado pelas
ruas Campo Bom, Nobel, General Anépio Gomes ¢ pela Estrada José Aloysio Daudt, distante 22,10
metros da esquina com a rua Campo Bom, que lhe fica ao leste, com a 4rea superficial de 9.788,22
mectros quadrados, com seguintes medidas e confronta¢des: ao norte, fazendo frente em parte para a
Estrada Jos¢ Aloysio Daudt e parte para a rua Nobel, lado fmpar, medindo 80,00 metros; ao oeste,
por trés segmentos: confrontando com imével de Claudemar Rodrigues e Valdirene Rambor, no
primeiro medindo 40,90 metros, no sentido norte-sul, ¢ no segundo medindo 3,00 metros, no
sentido nordeste-sudoeste, no terceiro, confrontando com iméveis de Emo e Cia. Ltda, Volmar José
Guth e Claudir dos Santos, medindo 145,94 metros, no sentido noroeste-sudeste; ao sul,
confrontando com drea de renuncia, por dois segmentos, o primeiro medindo 3,68 metros, no
sentido oeste-leste, e o segundo 6,72 metros, no sentido noroeste-sudeste; ao leste, por cinco
segmentos, confrontando com imével de propriedade de Gilson Liguel, Lourelei Santos dos Reis,
Abilio Erli de Oliveira Reis, José Natali, Maria Helena Ribeiro da Silva, Thiago Amaral Dias, Reni
Fraga Rosa, Etelvina Terezinha Rosa, Jclsio Luis Andre dos Santos e Izaias Zanatta Santinon, no
primeiro medindo 98,71 metros, no sentido sul-norte, no segundo, confrontando com imével de
propriedade de Izaias Zanatta Santinon, medindo 23,10 metros, no sentido oeste-leste, o terceiro, no
alinhamento da rua Campo Bom, onde também faz frente, medindo 11,00 metros, no sentido
sul-norte, o quarto, confrontando com o imével de propriedade de Elias Zanatta Santinon, medindo
23,10 metros, no sentido leste-oeste, € no quinto segmento, confronta com os imoéveis de Elias
Zanatta Santinon, Joio Correa Paim e llza Inacia de Brito, Maria Jussara Gomes e¢ Marcos

Gongalves Matos, e Miguel Antonio Ferri, medindo 66,00 metros, no sentido sul-norte; retornando
assim ao ponto inicial e fechando o perimetro.

PROPRIETARIA: Via Global Investimentos e Participagdes Ltda., inscrita no CNPJ sob n°
03.483.338/0001-30, com sede nesta cidade, na rua Jalio de Castilhos, n® 679, sala 151, Centro.

: O remanescente do imoével, matriculado sob n°® 130.244, do livro n° 2, datado em
03 de novembro de 2020, de conformidade com escritura publica de renuncia parcial de
propriedade, lavrada em 19 de janeiro de 2022, (L 127, fl. 005, n° 6.428), e cscritura publica de

retificagdo, lavrada em 17 de margo de 2022, (L 128, fl. 063, n° 6.606), ambas no 7° Tabelionato de
Porto Alegre, RS. g i :

- .
Data supra. Escrevente: CEuwe e e " aae
AV.AG.Prots.n% 437.391 € 437.392, de 21.03.2022.

Emolumentos: R$24,80. Selo: 0396.03.1900001.13205 = R$3,60. Processamento Eletrénico de
Dados: R$6.00, Selo: 0396.01.2100001.31866 = R$1,80.

-

- CONTINUA NO VERSO
Certifico que a presente, extraida nos termos do § 1° do Art. 19, da Lei 6.015/73, é copia auténtica da matricula a
que se refere. Dou fé. Novo Hamburgo-RS, 7 de abril de 2022.

f{] Clari Barreta Brenner - Oficiala
\ [ 1Antonio Vinicius Rodrigues dos Reis - Escrevente
| Total: R$ 35,10
wl CerudZo 1 pagina R$ 11,00 (0396 02 2000004 86128 = R$ 2,50)

Busca emliwos e arquivos. RS 11,30 (0396 02 2000004 86127 = RS 2,50)

Processamento eletrérico de dados RS$ 6,00 (0395 012100001 32227 = R$ 1 80)

Rua Campinas, n° 20, Bairro: Centro - Novo Hamburgo - RS - CEP: 93510-080 - Fone: (51) 3595-4478
Email: certidoes @registrodeimoveisnh.com.br

e . d
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10.3. ANEXO 3: Declaragao de Condi¢oes de Abastecimento — COMUSA
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SERVICOS DE AGUA E ESGOTO DE NOVO HAMBURGO

COM.SA

FAZ PARTE DA SUA VIDA

2

APH
PROCESSO

HXAX=AXX
X —=XX/ X/ XXXX

DECLARACAO DE ABASTECIMENTO DE AGUA

- DECLARAMOS, para os devidos.ﬁns e a guem possa interessar, conforme
solicitacdo da MRV ENGENHARIA E PARTICIPACOES S.A., inscrito no CNPJ:
08.343.482/0023-35, que para um empreendimento res-idencial localizado &
' Rua Nobel, n2 495 - Bairro Canudes, composto por 200 economias EXISTE
rede de distribuic@o publica de dgua tratada, operada pela COMUSA, nas
‘proximidades, e que a mesma pode abastecer o empreendimento é’em causar

prejuizos aos demais consumidores da regido.

 Para a aprovacdo do projeto é necessdrio que o empreendedor encorminh‘e a
Licengd Prévia (LP) do empreéndimento e o pedido do ATESTADO DE
VIABILIDADE TECNICA, no email do Setor de Projetos através do processo a

ser criado para tal empreendlmento

Novo Hamburgo, 15 de dezembro de 2020.

\ | ¢

Eng® Marcus Vini ius de C Barbosa Er;gﬁ?. Alexgandre Groclfiau Menezes

Setor dgl Projejtos e Cadastro Coordefiador de Projeftos e Obras

SERVICOS DE AGUA E.ESGOTO DE NOVO HAMBURGO
Av. Coronel Travassos, 287 - B. Rondénia - CEP 93415-000 - Novo Hamburgo- RS,
Fone: (51) 3036-1121 - Fax: (51) 3036-1129 - www.comusa.rs.gov.br
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10.4. ANEXO 4: Declaragao de Esgoto — COMUSA
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SERVICOS DE AGUA E ESGOTO DE NOVO HAMBURGO

COMOUSA

FAZ PARTE DA SUA VIDA

APH
PROCESSO

6. 0.0 Gub & 04
X =XX/ X/ XXXX

DECLARAGAO DE NAO EXISTENCIA DE REDE DE ESGOTO

DECLARAMOS, para os devidos fins e a quem posso'ihteresscr,'conforme
solicitacdo da MRV ENGENHARIA E PARTICIPAGCOES S.A., inscrito no CNPJ:
Q8.343.492/0023—35, que para um empreendimento residencial localizado a

Rua Nobel, n2 495 - Bairro Canudos, composto por 200 economias, NAO
’ EXISTE REDE COLETORA DE ESGOTO CLOACAL, capaz de receber o efluente
gerado pelo empreendimento, devendo o projeto a sef apresentado
contemplar SOLUCAO DE TRATAMENTO para tal, além de atender aos
padrées de emiss@o de esgoto a ser estabelecido em Licenga Prévia por

parte da SEMAM.

Novo Hamburgo, 23 de dezembro de 2020.

Eng? Marcus\Vinjcius de C Barbosa Eng®. Alex e Grochau Menezes
Setor de\Projetos e Cadastro Coordenc/%!or de Priojetos e Obras

SéRVICOS DE AGUA E ESGOTO DE NOVO HAMBURGO
Av. Coronel Travassos, 287 - B. Rondénia - CEP 93415-000 - Novo Hamburgo- RS
Fone: (51) 3036-1121 - Fox: (51) 3036-1129 - www.comusa.rs.gov.br
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10.5.ANEXO 5: Projeto da Estacdao de Tratamento de Esgoto

LZ AMBIENTAL PAGINA 123
LZAMBIENTAL_MD-ET-001-Rev0O6



11

10

4 3 2 1

OO00000 _
SEEr
OOO0000.
©
RRRERN
30
OOO0000
ERRRRNE
IR /
EnEEEEE]
OO0
32
EEEEEE ;
OO0 16,50 28904, 16,00
33 a PR e
DO00000 0 00 OO0 OO oo 0o Og o
OO0 0 00 0o OO0 00 0Of 0O O
N  34~ ’ %35%%36%%37%%38%%39%%40%%41% |
1 O R o Y o R O o
© O OO OO OO oo 0o oo O
$ O OO 0 0o oo oo oo o
- 1,33% 15,76
2 3 CIRCULACAO
2 © i X ] -
e S DE VEICULOS 5 | APOIO TECNICO
{$}' <
0o oo O0g O 0o 0o 0o oo oo o
O OO OO0 O 0o oo oo oo oo oo O
SO SR e S =R o< = = R
Oon*“*oo**on®*ooYon®op®oon®on® oo g
0O OO0 OO0 OO O OO0 OO Oo do oo Qs
O OO0 OO0 OO0 OO OO0 OO 00 00 DObe O«
L = - ; I I g T
O OO0 O0 0o 0o oo oo go oo oo® gs
0 OO0 OO0 OO0 OO0 OO OO0 OO 0o 0o 0w
EEYa =ee aPe A A AP APy APy P Y
O OO OO0 OO0 OO 0O 0o 0o 0o oo o
O OO0 OO0 OO OO OO OO OO Ogo oo O N
DO OO0 00 Op 0o 0o 0o 0o o0 0
qp1&m) A
| = CIRCULACAO 2
16.71 g DE VEICULOS <
’ - 7,91%

G

AFASTAMENTO LATERAL

SAIDA EFLUENTE TRATADO
PVC SR @150 mm

ENTO
&0 EQUIPAM

s
DETALHE LOCAL E.T.E
(ESCALA 1:40)
~
~ /
~ /
~ /
~ /
~ /
~ /
~ /
~ /
/

REV DATA REVISADO DESCRICAO

00 | 04/10/2021 | GUSTAVO | EMISSAO INICIAL.

o

ENTRADA EFLUENTE BRUTO
PVC AF @75mm

— 666

PROJETO NAO EXECUTIVO

NOTA GERAL:

1 - O projeto devera ser mantido atualizado (em caso de qualquer alteragéo) e estar a disposi¢éo das autoridades competentes e de pessoas autorizadas pela
empresa proprietaria do estabelecimento, sendo estas medidas de inteira responsabilidade da mesma.

2 - Caso o lengol freatico atinja o nivel dos tanques enterrados, deve-se prever estruturas adicionais de modo a conter a atuagdo do empuxo. Para sistemas
enterrados recomenda-se a interligagédo do tubo de respiro da E.T.E. com o sistema de ventilagdo do prédio. Neste caso a equipe técnica da ECTAS deve ser
avisada com antecedéncia.

3 - Caso o local de implantagdo da unidade seja em via de trafego, o peso dos veiculos ndo devera exercer pressdo sobre os tanques, necessario executar laje
para absorver estas cargas. As tubulagdes que atravessam a linha de trafego deverao receber envelopamento de modo a conter as forgas dinamicas aplicadas.
Neste caso a equipe técnica da ECTAS devera ser avisada com antecedéncia.

4 - Para instalagdo de tanques semi enterrados e enterrados, atentar-se para os seguintes fatores:
. Executar base para apoio do tanque podendo ser em concreto (armadura leve) ou camadas de apoio (50cm rachdo, 30cm brita n°2, 20cm areia branca).
Encher o tanque com agua para suportar presséo externa.
Reaterrar somente com solo (britas podem danificar as paredes dos tanques).
Compactagdo somente com agua.
O terreno deve estar livre de pedras e/ou objetos pontiagudos e cortantes.
. Deve-se encher 3/4 dos tanques com agua antes da compactacao lateral. Para estimativa considerar resisténcia minima do solo de 5Kgf/cm? (tensédo
admissivel da areia compactada para cargas inferiores a 300t - NBR 6122-1996).

5 - Para os tanques apoiados (sobre o solo) considerar radier em concreto armado com resisténcia compativel ao peso da unidade apresentada na lista de
equipamentos. E necessario que as bases tenham acabamento nivelado e liso (livre de irregularidades e/ou encarogamento), para evitar danos nos tanques em
PRFV, podendo ocasionar até mesmo na perda da garantia.

6 - Para o descarregamento, os tanques deveréo ser icados com 2 cintas de forma que estas contornem toda circunferéncia do tanque " formando um lago ",
onde o ponto de aperto das cintas fique na face superior do tanque.

7 - Para casa de operagao recomenda-se que seja avaliada a incidéncia de ruido e sobre aquecimento, e se necessario prever isolamento acustico e ventilagdo
forgada.

8 - Necessario avaliar a cota de saida da E.T.E. e cota do ponto de descarga final do efluente tratado.

9 - Toda a tubulagao que ficar aparente devera receber pintura.

I

CLIENTE ESPONSAVEL TECNIGO
ENG. SA

T. MARIO SERGIO M. GALLIANI JR.
CREA-SC: 065821-4

REVISAO:

pescricho: AL OCAGCAO ESTACAO DE TRATAMENTO DE EFLUENTES 00

ATELIER DE PINTURAS FoLrn

CLIENTE: MRV ENGENHARIA E PARTICIPAGOES 2 . 1

ENDERECO: Rua Piaui, 193 - Salas 403 e 404 - Santa Maria Goretti FORMATO:

ENDEREGCO DA OBRA: Rua Nobel, n° 495 - Canudos ‘ s 1
ECTAS SANEAMENTO |PROJETO: GUSTAVO DUARTE DATA:  27/10/2021
; . - ESCALA:
“ AL ENG RESP: MATHEUS DE SOUZA DATA:  27/10/2021

FONE, (47) 30351500 i 6stas.com.or ARQUIVO: 2.1 ALC-ETE-3415.dwg

1:200

VAZAO: 84,56 m*/dia

TODOS 0S DIREITOS AUTORAIS RESERVADOS. A APROPRIAGAO TOTAL OU PARCIAL DESTE PROJETO ESTA SUJEITO A APROVAGAO FORMAL DE SEUS AUTORES.

4 3 2 1
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DETALHE "A"
CAIXA CONTROLADORA

1 ]

U

[NFRSE)

p——

(ESCALA 1:25)

CORTE C-C
(ESCALA 1:25)

+

(SEM ESCALA)

VISTA SUPERIOR

DETALHE "B"
CESTO RETENTOR DE SOLIDOS
FUROS COM 20mm DE ABERTURA
(ESCALA 1:25)

VISTA FRONTAL

VISTA ISOMETRICA

CONJUNTO DE BIOMIDIAS,
AREA SUPERFICIAL
PROTEGIDA DE 662m?m?,

DENSIDADE ESPECIFICA
0,98g/cm?*

DETALHE "D" BIOMIDIAS
(SEM ESCALA)

TE PVC SR @150m
mh
\
/ n”

/ ?/\

TUBO CESTO RETENTOR
{ DE MIDIA E LIMPEZA

\ / COM 300 FUROS DE 20mm
| PVC SR @150mm

S REGUA THOMPSO

ENTRADA EFLUENTE BRUTO
PVC AF @75mm

TUBO ESTRAVASOR
RETORNO PARA ELEVATORIA
PVC SR @150mm

CESTO RETENTOR
DE SOLIDOS 50L

DETALHE "F"
CONTROLADOR DE VAZAO

DETALHE "E" CAIXA
CONTROLADORA
(ESCALA 1:12,5)

9

REGUA THOMPSON

REV DATA REVISADO DESCRICAO
00 | 04/11/2021 | GUSTAVO | EMISSAO INICIAL.
PORTA DE ACESSO PORTA DE ACESSO
17,35 2,10 x 0,80m 2,10 x 0,80m 17.35
17,15 == ST STY: P R I [ 1 17,15
CAIXA DE VENTILACAO/EXAUSTAO CAIXA DE VENTILACAO/EXAUSTAO
FORGCADA (ESCOPO CLlENTE)\ PREVER MANGUEIRA PARA LIMPEZA DA E.T.E /FORQADA (ESCOPO CLIENTE)
(ESCOPO CLIENTE)
16,15 16,15
PREVER PONTO DE AGUA POTAVEL
CAIXA DE VENTILACAO/EXAUSTAO (ESCOPO CLIENTE) (] CAIXA DE VENTILACAO/EXAUSTAO
FORGADA (ESCOPO CLIENTE)\ / FORGADA (ESCOPO CLIENTE)
15,05
14,95 ] ] - 14,95
W_ ] e W_ 14,85 1485
' e T e R T T ¥ <I7 %
ST il A A GG LI IELIILG
IR LRSI A NIL NI /////// SN,

CORTE B-B
(ESCALA 1:50)

SOPRADOR DE AR

PREVER SOCULO PARA SOPRADOR

(ESCOPO CLIENTE)

VISTA FRONTAL CASA DE OPERAGAO

(ESCALA 1:50)

SOPRADOR DE AR

SOPRADOR DE AR

RESERVA\

1000 x 600 x 350mm

PREVER MANGUEIRA
PARA LIMPEZA DA E.T.E
(ESCOPO CLIENTE)

PAINEL ELETRICO

3

CAIXA DE PASSAGEM ELETRICA
,40 x 0,40m
(ESCOPO CLIENTE)

CAIXAS ABAFADORAS DE RUIDO"

SAIDA EFLUENTE TRATADO

MEDIDOR THOMPSON _—

$ 14,95

PROJEGAO EQUIPAMENTO
RESERVA - OPCIONAL

PVC SR @150mm

CX 01

-

TUBULAGCAO DE INTERLIGAGAO
PVC SR @150mm

| TUBULACAO RETORNO DE LODO

PVC AF @50m

TUBULACAO
E AERACAO
PP @90mm

m

\FILTRO DE CARVAO

ENTRADA EFLUENTE BRUTO
PVC AF @75mm

TUBO EXTRAVASOR

VOLTA PARA ELEVATORIA

PVC SR @150mm

IR

TUBULAGAO DE INTERLIGAGAO

PVC SR @150mm

DETALHE LOCAL E.T.E

(ESCALA 1:50)

SAIDA EFLUENTE TRATADO

PVC SR @150mm

TUBO CESTO RETENTOR DE MIDIAS

COM 300 FUROS DE 20m

TUBULACAO RETORNO DE LODO

PVC SR @150mm

REATOR MBBR

H24.05

TUBULACAO PROVENIENTE DO
RETENTOR DE SOLIDO
PVC SR @150mm

TUBO EXTRAVASOR

ENTRADA EFLUENTE BRUTO

PVC AF @75mm

17,92

VOLTA PARA ELEVATORIA

PVC SR @150mm

18,00

5

BASE DE APOIO DOS TANQUES
ATENTAR-SE AS NOTAS GERAI
(ESCOPO CLIENTE)

TUBULAGCAO SEGUE
ARA REATOR MBBR
PVC SR @150mm

17,32

BASE DE APOIO DOS TANQUES
ATENTAR-SE AS NOTAS GERAIS

PVC AF @50mm ! 7l _W =
) ) ’ B 17,32 el 77
TUBULACAO DE INTERLIGACAO i %”"'9)‘ o~
U U / N - \E i
PVC SR @150mm =X v <=
= Y I S

Seee "/ |

MEDIDOR THOMPSON " s \]

CX01 £ ) | l
N/ f
4 3
15.80 15,70 ‘
v | \
<=1 1 \

< \ 151
14,85 i { 14,85
14,03
&/ /
| T, 3."“/'1m - \.|
- BASE DE APOIO DOS TANQUES
BASE DE APOIO DOS TANQUES ?:ﬁgi';"&gi g';'gggs’zo ATENTAR-SE AS NOTAS GERAIS
BOMBA SUBMERSIVEL ATENTAR-SE AS NOTAS GERAIS (ESCOPO CLIENTE)

(ESCOPO CLIENTE)

COM 10 DIFUSORES

TUBO CESTO RETENTOR DE MIDIAS E LIMPEZA
OM 250 FUROS DE 20mm

PVC SR ©150mm

(ESCOPO CLIENTE)

SECAO A-AE.T.E

(ESCALA 1:50)

ABERTURA

(VOLTADA PARA
LADO EXTERNO)\

EXAUSTOR DE @400mm

(VOLTADO PARA
LADO INTERNO)

VISTA INFERIOR

EXAUSTOR DE @400mm
(VOLTADO PARA
LADO INTERNO)

LADO VOLTADO PARA
PARTE INTERNA DA CASA DE
OPERAGAO

VISTA ISOMETRICA

LUXO DE AR

EFLETORES

REVESTIMENTO INTERNO
/ESPUMA ACUSTICA

ABERTURA

VOLTADA PARA
LADO EXTERNO)

VISTA SUPERIOR COM DETALHES DA
PARTE INTERNA DA CAIXA DE

VENTILAGAO/EXAUSTAO FORGADA

DETALHES "H" DA CAIXA DE VENTILAGAO/EXAUSTAO FORGADA

(ESCALA 1:25)

PROJETO NAO EXECUTIVO

NIVEL RUIDO SOPRADOR | 71dB(A)
LISTA DE TANQUES

1 | RETENTOR DE SOLIDOS VRS20.02,5 | Volume dutil: 7,04 m* Dimensional da base: 2,30 x 2,30m Peso total cheio unitario: 8.000kg

2 | REATOR MBBR HMB24.05 | Volume dutil: 21,56 m® Dimensional da base: 2,60 x 5,20m Peso total cheio unitario: 23.00kg
Volume util: 4,46 m?

3 | DECANTADOR LAMELAR DL15.03 0 N Dimensional da base: 1,77 x 1,77m Peso total cheio unitario: 5.600kg
Area superficial: 1,99 m?

4 |IMEDIDOR THOMPSON CX01 Volume util: 0,42 m* Dimensional da base: 0,90 x 1,25m Peso total cheio unitario: 500kg

NOTA GERAL:

avisada com antecedéncia.

forgada.

9 - Toda a tubulagao que ficar aparente devera receber pintura.

4 Para instalagéo de tanques semi enterrados e enterrados, atentar-se para os seguintes fatores:
Executar base para apoio do tanque podendo ser em concreto (armadura leve) ou camadas de apoio (50cm rachdo, 30cm brita n°2, 20cm areia branca).
Encher o tanque com agua para suportar pressdo externa.
Reaterrar somente com solo (britas podem danificar as paredes dos tanques).
Compactagdo somente com agua.
O terreno deve estar livre de pedras e/ou objetos pontiagudos e cortantes.

Deve-se encher 3/4 dos tanques com agua antes da compactacao lateral. Para estimativa considerar resisténcia minima do solo de 5Kgf/cm? (tensédo

admlsswel da areia compactada para cargas inferiores a 300t - NBR 6122-1996).

8 - Necessario avaliar a cota de saida da E.T.E. e cota do ponto de descarga final do efluente tratado.

1 - O projeto devera ser mantido atualizado (em caso de qualquer alteragéo) e estar a disposi¢éo das autoridades competentes e de pessoas autorizadas pela
empresa proprietaria do estabelecimento, sendo estas medidas de inteira responsabilidade da mesma.

2 - Caso o lengol freatico atinja o nivel dos tanques enterrados, deve-se prever estruturas adicionais de modo a conter a atuagdo do empuxo. Para sistemas
enterrados recomenda-se a interligagédo do tubo de respiro da E.T.E. com o sistema de ventilagdo do prédio. Neste caso a equipe técnica da ECTAS deve ser

3 - Caso o local de implantagdo da unidade seja em via de trafego, o peso dos veiculos ndo devera exercer pressdo sobre os tanques, necessario executar laje
para absorver estas cargas. As tubulagdes que atravessam a linha de trafego deverao receber envelopamento de modo a conter as forgas dinamicas aplicadas.
Neste caso a equipe técnica da ECTAS devera ser avisada com antecedéncia.

5 - Para os tanques apoiados (sobre o solo) considerar radier em concreto armado com resisténcia compativel ao peso da unidade apresentada na lista de
equipamentos. E necessario que as bases tenham acabamento nivelado e liso (livre de irregularidades e/ou encarogamento), para evitar danos nos tanques em
PRFV, podendo ocasionar até mesmo na perda da garantia.

6 - Para o descarregamento, os tanques deveréo ser icados com 2 cintas de forma que estas contornem toda circunferéncia do tanque " formando um lago ",
onde o ponto de aperto das cintas fique na face superior do tanque.

7 - Para casa de operagao recomenda-se que seja avaliada a incidéncia de ruido e sobre aquecimento, e se necessario prever isolamento acustico e ventilagdo

I

DESCRIGAO:

ATELIER DE PINTURAS

CONCEITUAL ESTACAO TRATAMENTO DE EFLUENTES

CLIENTE ESPONSAVEL /{'ECNI
ENG. SANIT. MARIO SERGIO M. IANI JR.
CREA-SC: 065821-4
REVISAO:

00

CLIENTE:

ENDERECO:

ENDERECO DA OBRA: Rua Nobel, n® 495 - Canudos

MRV ENGENHARIA E PARTICIPACOES

Rua Piaui, 193 - Salas 403 e 404 - Santa Maria Goretti

2.2

FORMATO:

A1

»
ECTAS

ECTAS SANEAMENTO

RUA HANS DIETER SCHMIDT, 1803
DISTRITO INDUSTRIAL NORTE
CEP: 89219-504 - JOINVILLE - SC
FONE: (47) 3033-1200 / www.ectas.com.br

PROJETO: GUSTAVO DUARTE
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01/11/2021

ENG RESP: MATHEUS DE SOUZA
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01/11/2021

ESCALA:

ARQUIVO:

2.2 CON-ETE-3415.dwg

VAZAO: 84,56 m*/dia

1:50

TODOS 0S DIREITOS AUTORAIS RESERVADOS. A APROPRIAGAO TOTAL OU PARCIAL DESTE PROJETO ESTA SUJEITO A APROVAGAO FORMAL DE SEUS AUTORES.
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13,85

SECAO A-AE.T.E
(ESCALA 1:40)

0,95 2,48

1,10

0,50

0,88

ENTRADA EFLUENTE BRUTO
PVC AF @75mm

1,59

|
¥

0,29

14,95

SAIDA EFLUENTE TRATADO
PVC SR @150mm

—

0,57

/

1,63

0,76

BCTAS

S\VARe)=]

2,57

PLANTA BAIXA E.T.E
(ESCALA 1:40)

PROJETO NAO EXECUTIVO

9 8 7 6 5 4 3 2 1
REV DATA REVISADO DESCRIGAO
00 | 04/11/2021 | GUSTAVO | EMISSAO INICIAL.
o o o o o o o o o 18,00 o o o o
©,
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- - 17,46 - - - - - - Nt - - - -
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OBSERVACOES

NIVEL RUIDO SOPRADOR | 71dB(A)
LISTA DE TANQUES

1 | RETENTOR DE SOLIDOS VRS20.02,5 | Volume dutil: 7,04 m* Dimensional da base: 2,30 x 2,30m Peso total cheio unitario: 8.000kg

2 | REATOR MBBR HMB24.05 | Volume dutil: 21,56 m® Dimensional da base: 2,60 x 5,20m Peso total cheio unitario: 23.00kg
Volume util: 4,46 m?

3 | DECANTADOR LAMELAR DL15.03 . . Dimensional da base: 1,77 x 1,77m Peso total cheio unitario: 5.600kg
Area superficial: 1,99 m?

4 |IMEDIDOR THOMPSON CX01 Volume util: 0,42 m* Dimensional da base: 0,90 x 1,25m Peso total cheio unitario: 500kg

NOTA GERAL:

avisada com antecedéncia.

4-
.
.
.
.
.
.

forgada.

Para instalagéo de tanques semi enterrados e enterrados, atentar-se para os seguintes fatores:

Executar base para apoio do tanque podendo ser em concreto (armadura leve) ou camadas de apoio (50cm rachdo, 30cm brita n°2, 20cm areia branca).
Encher o tanque com agua para suportar presséo externa.

Reaterrar somente com solo (britas podem danificar as paredes dos tanques).
Compactagdo somente com agua.
O terreno deve estar livre de pedras e/ou objetos pontiagudos e cortantes.

Deve-se encher 3/4 dos tanques com agua antes da compactacao lateral. Para estimativa considerar resisténcia minima do solo de 5Kgf/cm? (tensédo
admissivel da areia compactada para cargas inferiores a 300t - NBR 6122-1996).

8 - Necessario avaliar a cota de saida da E.T.E. e cota do ponto de descarga final do efluente tratado.

9 - Toda a tubulagao que ficar aparente devera receber pintura.

1 - O projeto devera ser mantido atualizado (em caso de qualquer alteragéo) e estar a disposi¢éo das autoridades competentes e de pessoas autorizadas pela
empresa proprietaria do estabelecimento, sendo estas medidas de inteira responsabilidade da mesma.

2 - Caso o lengol freatico atinja o nivel dos tanques enterrados, deve-se prever estruturas adicionais de modo a conter a atuagdo do empuxo. Para sistemas
enterrados recomenda-se a interligagédo do tubo de respiro da E.T.E. com o sistema de ventilagdo do prédio. Neste caso a equipe técnica da ECTAS deve ser

3 - Caso o local de implantagdo da unidade seja em via de trafego, o peso dos veiculos ndo devera exercer pressdo sobre os tanques, necessario executar laje

para absorver estas cargas. As tubulagdes que atravessam a linha de trafego deverao receber envelopamento de modo a conter as forgas dinamicas aplicadas.
Neste caso a equipe técnica da ECTAS devera ser avisada com antecedéncia.

5 - Para os tanques apoiados (sobre o solo) considerar radier em concreto armado com resisténcia compativel ao peso da unidade apresentada na lista de

equipamentos. E necessario que as bases tenham acabamento nivelado e liso (livre de irregularidades e/ou encarogamento), para evitar danos nos tanques em
PRFV, podendo ocasionar até mesmo na perda da garantia.

6 - Para o descarregamento, os tanques deveréo ser icados com 2 cintas de forma que estas contornem toda circunferéncia do tanque " formando um lago ",
onde o ponto de aperto das cintas fique na face superior do tanque.

7 - Para casa de operagao recomenda-se que seja avaliada a incidéncia de ruido e sobre aquecimento, e se necessario prever isolamento acustico e ventilagdo

CLIENTE

I

CREA-SC: 065821-4

ESPONSAVEL TECNIGO
ENG. SANIT. MARIO SERGIO M.

LLIANI JR.

DESCRIGAO:

PERFIL HIDRAULICO ESTAGCAO TRATAMENTO DE EFLUENTES
ATELIER DE PINTURAS

REVISAO:

CLIENTE:

ENDERECO:

MRV ENGENHARIA E PARTICIPACOES
Rua Piaui, 193 - Salas 403 e 404 - Santa Maria Goretti

ENDEREGCO DA OBRA: Rua Nobel, n° 495 - Canudos
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VAZAO: 84,56 m*/dia

TODOS 0S DIREITOS AUTORAIS RESERVADOS. A APROPRIAGAO TOTAL OU PARCIAL DESTE PROJETO ESTA SUJEITO A APROVAGAO FORMAL DE SEUS AUTORES.

A1
~1:40

3
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10.6.ANEXO 6: Levantamento Planialtimétrico
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CLASSIFICAGAO POR DIAMETRO

SIMBOLO

DESCRIGAO

Acima de 0.80 m

Menor que 0.10 m
De 0.10 até 0.25 m
De 0.25 até 0.50 m
De 0.50 até 0.80 m

VEGETACAO

CLASSIFICACAO POR ESPECIES

QUANT.| COD.

NOME COMUM

20 ??

Néo Identificada
AM Amoreira

AP Aroeira Preta

CI Cinamomo

CN Canela Aromatica

GO Goiabeira

GR Grandeuva

IA Ipé Amarelo

JB Jambol&o
Laranjeira comum
LI Limoeiro

L Ligustro Japdnico
ME Mamoeiro

PI Pitangueira

PM Palmeira

PR Palmeira Real
PS Pessegueiro

PW Pau-leiteiro

€O i OV R T DO e G O e Y

FIL Figueira Estranguladora

AREA DA MATRICULA N°112.636

LEGENDA

MARCO DE REFERENCIA ¢ PN095
PONTO DE PERIMETRO _— ol
PONTO DE ESCRITURA o (1)
MEDIDA EXISTENTE(REAL) 149,63 m
MEDIDA DE MATRICULA(LEGAL) —— (150,00 m )
MEDIDA DO MENOR POLIGONO —— = 150,00 m -
MEDIDA AREA ATINGIDA/REMANESCENTE #150,00 m #
MEDIDA EM ARCO(DESENVOLVIMENTO) M150,00 m
MEDIDA EM SEGMENTOS QUEBRADOS /150,00 m/

CERCA DE ARAME OU TELA
MURO DE ARRIMO

GRADE, GRADIL
CERCA DE MADEIRA
MURO DE ALVENARIA

TAIPA DE PEDRAS

MURETA

NAO MATERIALIZADA

ALINHAMENTO VIARIO PROJETADO  —

LINHA DE MATRICULA(LEGAL)
BOCA DE LOBO

_—

POGO DE VISTA ———
®

®

HIDROMETRO
PLACA DE SINALIZAGAO

MARCAGAO TUBULAGAO DE GAS —

POSTE, MADEIRA, CONCRETO, FERRO oM. @C. @F.
ALTA OU BAIXA TENSAO OU TELEF. AT BT - TEL
BASE LUMINARIA @
TORNEIRA @
SEMAFARO ®

TEL PUBLICO @
PARADA DE ONIBUS

LIXEIRA

ESTACA

MEIO—FIO

ESTRADA  PAVIMENTADA
ESTRADA NAO PAVIMENTADA
PASSEIO, CALGADA
EDIFICAGAO DE ALVENARIA
EDIFICAGAO DE MADEIRA

POGO DE VISITA DE MONITORAMENTO

POGO DE VISITA — TAMPA FERRO ——

REGISTRO

DRENO

HIDRANTE

ARVORE

MATA, CAPOEIRA, CULTURA
ARROIO, VALA
BREJO ou BANHADO

CURVAS DE NIVEL
NIVEL NO SOLO

NIVEL NO ALTO — TELHADO

NIVEL NO ALTO — MURO, PAREDE

NIVEL DE SOLEIRAS(PISOS EXISTENTES)

TALUDE
ROCHOSO E/OU PEDRA

OUTDOOR

DIREGAO E N' DA FOTOGRAFIA ——

— 20—
~
—
+67.016

~

@

N

~

*o

“0
o

+

Ro
Pe

FOTO 32
—

COORDENADAS PROJETADAS UTM(22S) — SGR: SIRGAS2000
DATUM ALTIMETRICO: MAREGRAFO DE IMBITUBA/SC

ESTACAO DE REFERENCIA PLANIMETRICA
POAL - RBMC-IP

MODELO DE ONDULAGAO GEOIDAL

MAPGEO 2015

LEVANTAMENTO REALIZADO PELO METODO TOPOGRAFICO
TRANSPORTE DE COORDENADAS — RECEPTOR GNSS GEODESICO
TRANSPORTE DE ALTITUDE: NIVELAMENTO TRIGONOMETRICO

OBSERVAGOES

— 0 LANGAMENTO DAS MATRICULAS ESTA DE ACORDO COM A ANALISE DO PERIMETRO LEVANTADO
E TEM COMO FINALIDADE INTEGRAR PROJETOS PARA APROVACAO JUNTO A PMNH

LADO COORD. X COORD. Y DISTANCIA AZIMUTE RUMO ANG.INTERNO

m m m g m s g m s g m s

(1)-(2) 490791.913 | 6714158.496 80.00 | 274 24 19 | 85 35 41 NO 87 10 13
(2)-(3) 490712.146 6714164.641 40.90 186 35 45 6 35 45 SO 92 11 27
(3)—-(4) 490707.448 | 6714124.012 3.00 [ 262 38 43 | 82 38 43 SO | 256 2 57
(4)-(5) 490704.473 | 6714123.628 163.20 | 156 55 45 | 23 4 15 SE 7417 2
(5)-(1) 490768.426 | 6713973.481 186.50 714 5 714 5 NE 30 18 21

AREA (FORMULA DE GAUSS): 9200.00 m2 - PERIMETRO: 473.60 m
AREA DA MATRICULA N° 50.036

LADO COORD. X COORD. Y | DISTANCIA AZIMUTE RUMO ANG.INTERNO

m m m g m s g m s g m s

(8)—-(9) 490806.119 | 6714089.423 11.00 714 1 714 1NE 99 22 11
(9)-(7) 490807.504 | 6714100.335 23.10 | 267 51 50 | 87 51 50 SO 80 37 49
(7)-(8) 490784.420 6714099.474 11.00 187 14 1 714 180 99 22 11
(6)-(8) 490783.035 | 6714088.562 23.10 87 51 50 | 87 51 50 NE 80 37 49

AREA (FORMULA DE GAUSS): 250.70 m2 - PERIMETRO: 68.20 m
AREA EXISTENTE GERAL

LADO COORD. X COORD. Y | DISTANCIA AZIMUTE RUMO ANG.INTERNO

m m m g m s g m s g m s

1-2 490792.615 | 6714165.193 33.88 | 26956 9| 89 56 9 SO 83 31 56
-3 490758.735 | 6714165.155 4.42 | 265 20 42 | 85 20 42 SO | 175 24 33
3-4 490754.326 6714164.796 4.62 227 9 55 47 9 55 SO 141 49 13
4-5 490750.936 6714161.653 38.10 274 24 18 85 35 42 NO 227 14 23
5-6 490712.952 | 6714164.579 3.95( 19550 2| 1550 2 SO | 101 25 44
6-7 490711.874 | 6714160.778 4.63 | 188 44 39 8 44 39 SO | 172 54 38
7-8 490711.170 | 6714156.201 32.40 | 186 35 45 6 3545 S0 | 17?751 5
8-9 490707.448 6714124.012 3.00 262 38 43 82 38 43 SO 2566 2 58
9-10 490704.473 | 6714123.628 65.86 | 157 4 42 | 22 55 18 SE 74 25 60
10-11 490730.125 | 6714062.965 30.03 | 157 25 26 | 22 34 34 SE | 180 20 44
11-12 490741.653 | 6714035.238 0.49 58 45 15 | 58 45 15 NE 81 19 49
12-13 490742.070 6714035.491 10.30 157 12 59 22 47 1 SE 278 27 43
13-14 490746.059 | 6714025.994 0.74 | 244 11 41 | 64 11 41 SO | 266 58 42
14-15 490745.391 | 6714025.671 29.59 | 156 54 20 | 23 5 40 SE 92 42 39
15-16 490756.996 | 6713998.456 10.20 | 158 58 11 | 21 149 SE| 182 3 51
16-17 490760.655 6713988.939 3.68 70 51 36 70 51 36 NE 91 53 25
17-18 490764.127 6713990.144 6.72 86 121 86 1 21 NE 195 9 45
18-19 490770.829 6713990.610 20.27 7 5 7 5 NE 101 7 44
19-20 490773.353 | 6714010.727 6.90 2 036 2 036 NE| 174 51 32
20-21 490773.595 | 6714017.622 34.28 8 029 8 029 NE| 185 59 53
21-22 490778.371 | 6714051.570 4.72 2 15 26 2 15 26 NE | 174 14 58
22-23 490778.557 6714056.289 11.01 6 54 43 6 54 43 NE 184 39 17
23-24 490779.882 | 6714067.219 21.74 6 41 51 6 41 51 NE | 179 47 7
24-25 490782.417 | 6714088.807 20.43 88 32 50 | 88 32 50 NE | 261 50 59
25-26 490802.840 | 6714089.325 10.94 5 52 42 5 52 42 NE 97 19 53
26-27 490803.960 6714100.203 19.53 267 51 51 87 51 51 SO 8159 8
_7-28 490784.441 | 6714099.475 35.49 741 5 741 5 NE| 279 49 14
28-1 490789.187 | 6714134.648 30.74 6 24 12 624 12 NE | 178 43 7

AREA (FORMULA DE GAUSS): 9648.01 m2 -

PERIMETRO: 498.66 m

ESTACIONA aaal
$17.
£17.925 17.802
517.666 17.455 +16.868
(2)f5 +17-662
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SITUACAO

RUA NOBEL

MAT. 112.638

REV. RESPONSAVEL | OBSERVAGAO: DATA:
ARQUIVO:
B Epaw RUA GAL LIMA E SILVA 591/409 - P.ALEGRE-RS 3794-001
‘ CREA/RS 095.803; CEP 90.050-101
FONE (51)-35746154 - 991913349 - 991895282 DATA:
® E N G ENHA R ’A L TDA E-mail: bledow®cpovo.net contato@bledow.com.br 17/1 1/2020

LEVANTAMENTO PLANIALTIMETRICO

ENDERECO:

AREA EXISTENTE GERAL:

9.648,01 m?2

RUA NOBEL
NOVO HAMBURGO RS
TOPOGRAFIA: ART N©: RESPONSAVEL TECNICO: VERSAO:
RICARDO CREARS A
e azon o S Yt [T 1:500
ENG. CIVIL — CREA RS 063.137 : ’ ’ °
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10.7. ANEXO 7: Planta de Desmembramento do Lote
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MEDIDA DESMEMBRAMENTO— 11.00m
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LIMITE AREA DE MATRICULA— =:com-. -

REV. RESPONSAVEL
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GILSON LI

N°432
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SITUACAO ATUAL — DESMEMBRADA

ESCALA 1:1.000

*RECUO VIARIO JA CONSOLIDADO NO

PASSEIO PUBLICO

COORDENADAS PROJETADAS UTM (22S) — SGR: SIRGAS2000
ESTACAXO DE REFERENCIA PLANIMETRICA: POAL — RBMC-IP

OBSERVAGOES
— O LANGAMENTO DA MATRICULA ESTA DE ACORDO COM A
ANALISE DO PERIMETRO LEVANTADO E TEM COMO FINALIDADE
INTEGRAR PROJETOS PARA APROVACAO JUNTO A PMNH.

® ENGENHARIALTDA

RUA GAL LIMA E SILVA 591/409 - P.ALEGRE-RS
CREA/RS 095.803; CEP 90.050-101
FONE (51)-35746154 - 991913349 - 991895282 DATA:

E-mail: bledow®cpovo.net contato@bledow.com.br

ARQUIVO:
3794—DESM—-V5

26/10,/2022

DESMEMBRAMENTO DE MATRICULA

REQUERENTE:

ENDERECO:

LUIZ TEOBALDO STEFANELLO SCHAIDT

RUA NOBEL, ESTRADA JOSE ALOISIO DAUDT E RUA CAMPO BOM

CPF: 441.114.950-87

NOVO HAMBURGO - RS

AREA MAT. 132.711:

= 9.788,22 mRe

JORGE LUIZ BLEDOW
ENG. CIVIL — CREA RS 063.137

ENG. CARTOG. — CREA RS 194.886

TOPOGRAFIA: ART Ne: RESPONSAVEL TECNICO: VERSAO:
RICARDO CREARS A
COORDENACAO: GUSTAVO DIEGO BLEDOW ESCALA:

1:1.000
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10.8.ANEXO 8: Cronograma Fisico de Execug¢do das Obras
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Setor Controle e Planejamento

Cronograma Planejado de Obra

Obra: Atelier de Pintura - Porto Bremen Planejado Obra

Inicio: dez-23

N° de Unidades - Obra: 760 Término: dez-25
N° de Unidades - Blocos: 38 Duragdo: 24 meses

Desenvolvimento de Atividades
Atividades dez/23 jan/24 fev/24 mar/24 mai/24 jun/24 jul/24 ago/24 set/24 out/24 nov/24 dez/24 jan/25 fev/25 mar/25 abr/25 mai/25 jun/25 jul/25 ago/25 set/25 out/25 nov/25
12més 2°més 32més 4°2més 62més 7°més 82més 92més 102més 11°2més 122més 132 més 14°més 152 més 162 més 172 més 182 més 192 més 202 més 212 més 222 més 232 més 24° més

UNID UNID UNID UNID UNID UNID UNID UNID UNID UNID UNID UNID UNID UNID UNID UNID UNID UNID UNID UNID UNID UNID UNID

Meses de
Duragdo

Atividades- Bloco

Fundagdo 3 30% 40% 30%

Cintamento/Lajio 3 30% 40% 30%

Piso Pobre 3 30% 40% 30%

Alvenaria 7 14,28% | 14,28% | 14,28% | 14,28% | 14,28% | 14,28% | 14,28%

Laje Tipo e Forro 8 12,50% | 12,50% | 12,50% | 12,50% | 12,50% | 12,50% | 12,50% | 12,50%

Assent janela 10 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% 10,00% | 10,00% | 10,00%

Massa interna 10 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00%

Massa externa 10 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00%  10,00%  10,00% | 10,00% | 10,00%

Telhado 10 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% K 10,00%  10,00% | 10,00% | 10,00%

Fiagdo 13 10,00% | 10,00% | 10,00%  10,00% | 10,00% | 10,00% 5,00% | 10,00% 5,00% A 5,00% | 5,00% | 5,00% | 5,00%

Gesso corrido 12 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% 5,00% | 5,00% | 5,00% | 5,00% | 10,00%

Pintura de fachada 10 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00%

Piso e azulejo 12 \10,00% 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00%  10,00%  5,00% | 5,00% | 5,00% | 5,00%

Forro de gesso 11 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00%  5,00% | 5,00% | 10,00% | 10,00%

Bancada 10 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% A 10,00%  10,00%

Lougas e Metais 11 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00%  10,00% 5,00% | 5,00%

Pintura interna 11 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 5,00% | 5,00% | 10,00% | 10,00%
Portas Pronta 10 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00% | 10,00%  10,00% | 10,00% | 10,00%
Limpeza geral p/ entrega 5 } 20,00% | 20,00% | 20,00% | 20,00% | 20,00%
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. Conselho de Arquitetura RRT SIMPLES
: ? _C_AU/B R e Urbanismo do Brasil Sl1l1_=1|5%I100

Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

L Verificar Autenticidade '
1. RESPONSAVEL TECNICO
1.1 Arquiteto(a) e Urbanista
Nome Civil/Social: KISSIA KRAUSE CPF: 030.245.360-19 Tel: (51) 96445-371
Data de Registro: 10/08/2017 Registro Nacional: 00A1353497 E-mail: arg.kissiakrause@gmail.com
2. DETALHES DO RRT
N2 do RRT: S111143530100CT001 Forma de Registro: INICIAL
Data de Cadastro: 01/09/2021 Tipologia:
Habitacional Multifamiliar ou Conjunto Habitacional
Modalidade: RRT SIMPLES Forma de Participacao: INDIVIDUAL
Data de Registro: 08/09/2021
2.1 Valor do RRT
Valor do RRT: R$97,95 Pago em: 03/09/2021
3.DADOS DO CONTRATO
3.1 Contrato 0
N2 do RRT: S111143530100CT001 CPF/CNPJ: 08.343.492/0023-35 N2 Contrato: 0 Data de Inicio:
10/08/2021
Contratante: MRV Engenharia e Valor de Contrato: R$ 0,00 Data de Celebracdo:  Previsdo de Término:
Participacdes S/A 10/08/2021 10/08/2022
3.1.1 Dados da Obra/Servico Técnico
CEP: 93546470 N%: SN
Logradouro: NOBEL Complemento:
Bairro: CANUDOS Cidade: NOVO HAMBURGO
UF: RS Longitude: Latitude:

3.1.2 Descricao da Obra/Servico Técnico

Este RRT refere-se a um Estudo de Impacto de Vizinhanca-EIV para aprovacao da implantacao de um condominio
residencial multifamiliar. O empreendimento, denominado Atelier de Pintura, é da MRV Engenharia e Participaces S/A e
sera construido no municipio de Novo Hamburgo.

3.1.3 Declaracao de Acessibilidade

Declaro o atendimento as regras de acessibilidade previstas em legislacdo e em normas técnicas pertinentes para as
edificacOes abertas ao publico, de uso publico ou privativas de uso coletivo, conforme § 12 do art. 56 da Lei n? 13146, de 06
de julho de 2015.

3.1.4 Dados da Atividade Técnica

Grupo: MEIO AMBIENTE E PLANEJAMENTO REGIONAL E URBANO Quantidade: 8052.35
Atividade: 4.2.4 - Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV Unidade: metro quadrado

www.caubr.gov.br Pagina 1/2
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; Conselho de Arquitetura RRT SIMPLES
¥ _cA_U/B R e Urbanismo do Brasil S|1£5(|1:IIOO

Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

O
L Verificar Autenticidade '
4. RRT VINCULADO POR FORMA DE REGISTRO
4.1.1 RRT's Vinculados
Nimero do RRT Forma de Registro Contratante Data de Registro Data de Pagamento
N2 do RRT: SI11143530100CT001 INICIAL MRV Engenharia e 01/09/2021 03/09/2021

ParticipacOes S/A

5. DECLARACAO DE VERACIDADE

Declaro para os devidos fins de direitos e obrigacdes, sob as penas previstas na legislacao vigente, que as informacdes
cadastradas neste RRT sao verdadeiras e de minha responsabilidade técnica e civil.

6. ASSINATURA ELETRONICA

Documento assinado eletronicamente por meio do SICCAU do arquiteto(a) e urbanista KISSIA KRAUSE, registro CAU n?
00A1353497, na data e hora: 01/09/2021 17:13:30, com o uso de login e de senha. A autenticidade deste RRT pode ser
verificada em: https://servicos.caubr.gov.br/ - Verificar autenticidade de RRT ou via QRCode.

A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: https://siccau.caubr.gov.br/app/view/sight/externo?form=Servicos, ou via QRCode. Documento Impresso em:
08/09/2021 as 14:32:51 por: siccau, ip 10.128.0.1.

www.caubr.gov.br Pagina 2/2
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10.10. ANEXO 10: Documento de Tramitag¢do da Declaragdo de Viabilidade de Energia Elétrica (RGE-Sul)
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giternap @ Detalhes do projeto

Ola, ALESSANDRO

04 - BT: LIGAQRO NOVA LOTEAMENTO AEREO

Projetos em andamento Detalhes: ATELIER DE PINTURA

STATUS ATUAL

Voltar Atualizar

01/08/2022 - AGUARDANDO ANALISE DE VIABILIDADE (TECNICO)

— RESULTADO DA ANALISE DE VIABILIDADE

PARECERES

01/08/2022 - NAO HA PARECER FEITO

ANEXOS
— DOCUMENTOS PARA ANALISE DE VIABILIDADE

(J Marcar/Desmarcar todos

1. (3.01/08/2022 - anexo 1 viabilidade de fornecimento atelierpintura r02.pdf
2. D 01/08/2022 - croqui situacdo rdaérea atelier de pintura r02-1 a1.pdf

3. D 01/08/2022 - croqui situacdo rdaérea atelier de pintura r02-1 a1.dwg
4.[301/08/2022 - anexo 1.1 pedido de andlise atelierpintura r02.pdf

5. [J01/08/2022 - anexo 1.2 procuracao imigrantes atelierpintura r02.pdf

6. (J.01/08/2022 - anexo 5 anexo de liberacdo ambiental atelierpintura r02.pdf

8. (J.01/08/2022 - cp-crears eng-alessandro.pdf
9. (J 01/08/2022 - crears alessandro-22-23.pdf
10.(J01/08/2022 - dec inexisténcia ip atelierpintura r02.pdf

Download dos arquivos selecionados

PROJETO PARTICULAR CLIENTE ENDERECOS

DADOS DO PROJETO

1046158730

838358136

ATELIER DE PINTURA

N° da Atividade

N° da Nota de Servigo

Titulo do projeto




PRIMARIO/SECUNDARIO

675 kVA

168

05/08/2024

Tipo de Rede

Capacidade de Transformagao

Quantidade de Transformadores

Quantidade de Postes

Quantidade de lotes

Quantidade de lampadas

Data prevista para ligagao

— RESPONSAVEL TECNICO (PROJETISTA)

ALESSANDRO SARMENTO DOS SANTOS

155712

alessandro@jsaengenharia.com.br

82251355049

(51)3318-3343

(51)3084-3643

(51)9960-8772

Documento de Responsabilidade Técnica

Data do Documento de Responsabilidade Técnica

Nome

Numero do Registro no Conselho de Classe

E-mail

CPF

Telefone

Fax

Celular




— PROFISSIONAL RESPONSAVEL PELA EXECUGAO

Nome

Numero do Registro no Conselho de Classe

E-mail

CPF

Telefone

Fax

Celular
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10.11. ANEXO 11: Planta de llumina¢do/Sombreamento
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Sombreamento gerado as 8h (solsticio de inverno).

VENTOS R

PREDOMINANTES

ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA - EIV

PROPRIETARIO: MRV Engenharia e Participagdes S/A
EMPREENDIMENTO: Atelier de Pintura

Grafico Rosa dos Ventos o é/ = PRANCHA:
N A MAPA SOMBREAMENTO 07

Municipio referéncia: Porto Alegre/RS ambienta

Fonte: www.mme.gov.br/projeteee LZ AMBIENTAL CONSULTORIA E SERVICOS

Avenida Carlos Gomes, 1672, 7° Andar, Sala 102 5 o A
Tk Preislvas | Porte Alogra 1 i LOCALIZAGAO DA AREA: Rua Nobel, s/n2, Bairro Canudos, Novo Hamburgo /RS

TEL:: (51) 3097. MAIL: 1} bi 1. .b
51) \:955:8:3“',,1,.,..5‘:?;:2,“".‘::“ sk ESCALA: s/escala DESENHO: Kissia Krause DATA: 17/11/2022
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10.12. ANEXO 12: Planta de Circulagao Interna
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