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1 OBIETIVO

O presente Relatério de Impacto de Trafego (RIT) tem como objetivo a analise
prévia dos impactos resultantes da construgdao de um empreendimento residencial
multifamiliar de 166 unidades, localizado na Rua Attilio Forte, Bairro Boa Saude, na cidade
de Novo Hamburgo, Rio Grande do Sul.

A elaboracdo deste relatdrio busca verificar os impactos no entorno do local onde o
empreendimento sera construido. A analise considerara as caracteristicas fisicas e
operacionais, relacionando a forma como ocorrem os percursos de pedestres e veiculos, no
lote e em seu entorno imediato, além da contagem do trafego atual e a determinacdo do
acréscimo de viagens futuras, sendo assim possivel identificar as medidas mitigatdrias

necessarias para atenuar os impactos gerados.

2 DADOS DO EMPREENDIMENTO:

Finalidade: Condominio Residencial Multifamiliar
Endereco: Rua Attilio Forte, 231, Bairro Boa Saude, Novo Hamburgo-RS
Matricula do terreno: 101.819

Area do terreno: 5.082,00 m?

3 DADOS DO EMPREENDEDOR E RESPONSAVEL TECNICO PELO EIV

Projeto e execucgdo: Solugdes Imobiliarias MGF Ltda.

Endereco da empresa responsavel: Rua Fiorelo Bertuol, n2 21 — Bairro Progresso — Bento

Goncalves / RS
Contato da empresa responsavel: (54) 3242-1733 / contato@mgfincorporadora.com.br
Responsavel técnico pelo projeto: Arg. Carolina Licks Pandolfo — CAU A 67.169-0

Responsavel pela elaboragdo do EIV: Arg. Carolina Licks Pandolfo — CAU A 67.169-0
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4 CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENTO

4.1 SINTESE DO EMPREENDIMENTO

O presente estudo descreve o Relatério de Impacto de Trafego (RIT) de um

empreendimento pertencente a Solugdes Imobilidrias MGF Ltda, com localizacdo na Rua

Attilio Forte, no Bairro Boa Saude, cidade de Novo Hamburgo.

Figural-  Mapa de localiza¢do do terreno em relagdo ao bairro e a cidade
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4.2 PROJETO ARQUITETONICO

4.2.1 Diretrizes urbanisticas

Levando em consideracdo o projeto arquiteténico, as diretrizes adotadas estdo

relacionadas na Tabela 1:
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Tabelal- Diretrizes Urbanisticas
REGIME URBANISTICO

indices Permitido Projetado
Taxa de Ocupacgdo 75% 3.811,50m? 1.203,30m?
Indice de Aproveitamento 2,0 10.164,00m? 7.832,92m?
Area Permedvel min. verde 50% da area livre 635,25m? 712,92m?
Recuo de Ajardinamento Om Om Om
Area Livre de Uso Comum 25% 1.270,50m? 2.661,09m?

4.2.2 Descricao dos espagos construidos

O projeto prevé uma area total computavel de 7832,92m2. O terreno conta com
uma area total de 5.082,00m?, que abrigara dois blocos habitacionais (bloco 1 e bloco 2),
sendo o bloco 1 com 9 andares e 90 unidades e o bloco 2 com 8 andares e 76 unidades,
totalizando 166 unidades habitacionais.

O empreendimento também conta com saldao de festas, playground, piscina

externa, bicicletdrio, vestiario e depdsito.

4.2.3 Acessos principais do empreendimento
O empreendimento conta com dois portdes de acesso destinados aos pedestres na
rua Santo Augusto e outros trés portdes destinados aos veiculos, sendo dois com acesso pela

rua Fredolino de Souza Soares e um pela rua Attilio Forte.

4.2.4 Circulacao Interna

As circulagOes internas para pedestres serdo em concreto e contardo com escadas e
rampas acessiveis sendo que a inclinagdo mdaxima das rampas serda de 8,33%. Ja as
circulacbes para veiculos foram dimensionadas afim de possibilitar manobras de entrada e
saida das vagas de estacionamento.

4.2.5 Vagas de estacionamento
Utilizando como base o Cddigo de Obras do Municipio de Novo Hamburgo, ele pede
gue seja atendido o minimo de uma vaga por unidade habitacional, resultando em 166 vagas

de estacionamento no total. Estas serdo demarcadas e distribuidas no entorno e na parte
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inferior dos blocos residenciais, sendo que serdo 6 vagas separadas para P.N.E. que se

encontram préximas aos acessos dos blocos, facilitando assim a sua locomocao.

Tabela2- Vagas de estacionamento

VAGAS DE ESTACIONAMENTO

Vagas obrigatérias Numero de vagas Area das vagas
conforme C.E
Cobertas | Descobertas | Cobertas | Descobertas Total
( x )Sim ( )Nao
Vagas projetadas
36 130 455,76m? | 1530,33m? | 1986,09m?
( x )Sim ( )Nao

4.2.6 Vagade carga e descarga

O empreendimento contard com duas vagas de carga e descarga com 25,45m? e
23,77m?, que ficaram ao lado dos port&es de acesso de veiculos da rua Fredolino de Souza
Soares.

4.2.7 Areade espera

Os portdes de acesso de veiculos da rua Fredolino de Souza Soares serao recuados
em ralacdo ao alinhamento do lote, gerando areas de espera, para que os veiculos ndo
interfiram na circulacdo de pedestres nem no fluxo de veiculos do sistema viario.

4.2.8 Veiculos de emergéncia
O acesso de veiculos contard com um rebaixo de meio-fio com uma largura de 5
metros que facilitard a entrada e a saida de dois veiculos simultaneamente, bem como

facilitara a entrada de veiculos de emergéncia caso seja necessario.

4.2.9 Portadores de deficiéncia fisica

Os acessos de pedestres serdo pela rua Santo Augusto, e contardo com escadas e
rampas acessiveis sendo que a inclinagdo mdaxima das rampas serd de 8,33%, seguindo pelas
circulagdes internas que contarao com calgamento de concreto.

Além disso o bloco 1 contard com 6 apartamentos adaptaveis para portadores de

necessidades especiais (PNE’s), conforme exigéncia dos Ministério das Cidades.
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4.2.10 Hidrossanitario

Sobre o abastecimento de 34gua para as unidades, os reservatodrios inferiores
permanecerdo em um abrigo, juntamente com as bombas de recalque para bombeamento
até os reservatorios superiores que serao instalados em cada bloco residencial, atendendo
os apartamentos por gravidade.

O tratamento de efluente serd feito através de tanque séptico e filtro anaerdbio,

conforme projeto aprovado pelo drgdo competente.

4.2.11 Coleta de lixo
A coleta de lixo seco e organico sera feita pela empresa responsavel, contratada

pela Prefeitura Municipal, nos dias destinados ao bairro Boa Saude.

4.2.12 Tempo de execugao
Sobre a execucdao do empreendimento, a partir do inicio da obra, é estimado o

prazo de 36 meses para a conclusdo, conforme tabela abaixo:

Tabela3- Previsdo para a execuc¢ao da obra

Periodo Servigo
Out/2023 Limpeza do terreno
Out/2023 a Jan/2024 Fundacdes
Jan/2024 a Jan/2025 Estrutura/fechamento
Jan/2025 a Abr/2025 InstalacGes Hidrossanitdrias e Elétricas
Abr/2025 a Ago/2025 Pavimentacdo
Ago/2025 a Mar/2026 Pintura/acabamentos
Mar/2026 a Out/2026 Infraestrutura interna
Out/2026 Conclusdo

10
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5 CARACTERISTICAS DO LOCAL DE INSERCAO DO EMPREENDIMENTO

5.1 AREA DE INFLUENCIA DIRETA E INDIRETA

De acordo com o Manual do DENATRAN, 2001, a drea de influéncia direta e indireta
esta diretamente relacionada a identificacdo e descricdo das principais vias de acesso e
adjacentes ao terreno. Para isso, precisamos estudar a classificagdo das vias e mapear a area
de influéncia, demonstrando a localizacdo do empreendimento com suas vias de acesso e

também do seu entorno imediato.

O Plano Urbanistico e Ambiental — PDUA, 2004, classifica o sistema viario da cidade

de Novo Hamburgo da seguinte forma:

1) Rodovias (federais, estaduais e municipais): sdo vias de ligacdo que
alimentam e complementam a malha viaria local, com caracteristicas de alta fluidez, baixa

acessibilidade, préprias para o transporte de carga e de alta capacidade;

2) \Vias:

_Arteriais: sao vias de média a alta fluidez, de transito rapido, com baixa
acessibilidade aos lotes e sdo vias destinadas ao sistema de transporte coletivo;

_Coletoras: vias de transito rdpido, com média acessibilidade aos lotes, fazendo a
ligacdo entre as vias arteriais e locais, recebendo e distribuindo o trafego;

_Locais: vias de transito lento, com alta acessibilidade aos lotes, que promovem a
distribuicdo do trafego local;

_Especiais: vias com caracteristicas diferenciadas de localizagao ou uso.

3) Ferrovias: vias utilizadas para o transporte de passageiros e de carga sobre

trilhos.

4) Ciclovias: vias com caracteristicas especificas para a utilizagdo de bicicletas.

11
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5) Passagem de pedestres: vias com caracteristicas especificas para a circulacdo

de pessoas.

Figura 2 - Mapa do sistema viario principal

N

+

ropovias [l
arTeriais [

COLETORAS

PROJETOS ESPECIAIS |:|

As dreas de influéncia sdo definidas levando em consideracdo a relacdo do
empreendimento com as varidveis urbanisticas e ambientais durante a implantacdo e a
ocupacdo do imdvel. Essas areas sdo definidas como: Area Diretamente Afetada — ADA, Area

de Influéncia Direta — AID e Area de Influéncia Indireta — All.

12
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Figura 3 - Mapa demonstrando as principais vias de acesso ao lote e ao bairro Centro.

Podemos analisar através do mapa a cima que as vias com acesso direto ao lote sdo
locais, sendo elas as ruas Santo Augusto, Attilio Forte e Fredolino de Souza Soares. Essas vias
se conectam com vias coletoras que percorrem o bairro Boa Salde, sdo elas as ruas 22 de
Outubro e a Avenida Pedro Quaresma da Silva, estas ddo acesso a Avenida Presidente
Lucena, que se conecta a Rua Boa Saude e a Rua Rincdo, sendo essas trés vias arteriais e

levam em direcao ao bairro Centro.

5.1.1 Area Diretamente Afetada — ADA
Engloba toda a drea destinada a instalacdo da infraestrutura necessaria a implantacao e

ocupacao permanente do empreendimento, incluindo o quarteirdao onde o empreendimento
serd implantado; as vias publicas que circundam a drea do empreendimento; os terrenos
limitrofes, eventualmente utilizados para armazenamento de matérias primas e insumos ou
bota fora; instalacdo de canteiro de obras, bem como todas as demais operacdes unitarias
associadas exclusivamente a infraestrutura do projeto, ou seja, de uso privativo do
empreendimento.

Portanto foram definidas como Area Diretamente Afeta as ruas Attilio Forte, Santo
Augusto e Fredolino de Souza Soares que circundam o lote em que sera inserida a

edificacdo, sdo ruas asfaltas, com iluminagao publica e com facil acesso ao lote.

13
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5.1.2 Area de Influéncia Direta — AID

Engloba toda a area cuja abrangéncia dos impactos incida ou venha a incidir de forma
direta sobre as varidveis urbanisticas e ambientais, modificando as suas caracteristicas,
potencializando ou minimizando seu aproveitamento, tanto do ponto de vista ocupacional,

guanto nos aspectos sociais, econdmicos e culturais, durante todas as fases do
empreendimento.

Estd area corresponde ao bairro Boa Saude e as ruas Pedro Quaresma da Silva, Bruno
Dienstmann, Vénus e a Rua 22 de Outubro.

5.1.3 Area de Influéncia Indireta — All

Corresponde ao territorio onde a implantagao do projeto impacte, de forma indireta, as
varidveis ambientais, urbanisticas e de mobilidade urbana.

Foi considerada entdo a Avenida Presidente Lucena, a Rua Boa Saude e a Rua Rincao,
além dos bairros proximos como o Bairro Petropolis, Rincdo, Primavera e Centro, este ultimo
por ser onde se encontram maiores concentracdes de comércios e equipamentos de saude e
seguranca. Enfatizamos que as delimitacGes dessas areas ndo sdo tdo precisas pois elas se
espalham em zonas de interesses dos usuarios.

Figura 4 - Mapa das areas de infléncia do empreendimento.

\

'| \ L
/A
| | / .

LEGENDA .'JI

AREA DIRETAMENTE AFETADA /
——  AREA DE INFLUENCIA DIRETA
AREA DE INFLUENCIA INDIRETA /

AREA DO EMPREENDIMENTOD

5.2 USO E OCUPAGAO DO SOLO

14
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O bairro Boa Saude esta localizado a oeste do municipio, fazendo divisa com a
cidade de Estancia Velha. Este estd na zona SM4 que se caracteriza como um setor
miscigenado onde o uso é residencial e comercial / servicos sendo o residencial

prevalecente, possuindo ainda algumas escolas e unidade de saude.

Figura5- Mapa demonstrando a localizagao do terreno em relagdo ao bairro

O bairro tem predominancia de residéncias unifamiliares de um a dois pavimentos e
alguns servicos/comércios, sendo assim o empreendimento proposto adequa-se ao local

onde serd inserido.

15



MGF =

DE QUALIDADE
INCORPORADORA

Figura6-  Residéncias em frente ao empreendimento

1
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5.2.1 Situagdo atual do lote e com a implanta¢ao do empreendimento
O local de implantacdo do empreendimento tem uma edificacdo simples, com 2
pavimentos, sendo um de alvenaria e outro de madeira. Além disso ha vegetacao rasteira e

arvores de médio e grande porte.

Figura7-  Imagem mostrando a edifica¢do existente no terreno
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Figura 8 - Imagem mostrando a vegetacdo do terreno

-

Figura9-  Mapa demonstrando a area do lote antes do empreendimento.

Figural0- Mapa com a implantacdo do empreendimento
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A implanta¢dao do empreendimento acarretard na mudanga da paisagem, pois a
maioria das arvores presentes no lote precisaram ser retiradas, porém tera diversas areas
gramadas e a pavimenta¢cdo em frente ao lote sera melhorada, o prédio ird gerar mais

seguranca para os pedestres, por trazer mais vitalidade ao espaco.

5.3 IDENTIFICAGAO E DESCRIGAO DAS PRINCIPAIS VIAS

No mapa a seguir, podemos identificar a marca¢do do terreno com suas principais
vias de acesso, assim como as vias adjacentes do mesmo. Estas possuem as seguintes

caracteristicas:
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Figurall- Classificagdo Viaria

Estincia Vélha
] L]

S
pBairro
petropolis

7

A Estrada Presidente Lucena é considerada A3, ou seja, € uma via arterial para

transito rapido com baixa acessibilidade aos lotes. Possui duas pistas com canteiro central e
diversos pontos de 6nibus para o transporte coletivo. D4 acesso ao bairro Boa Saude bem
como a outros bairros de Novo Hamburgo, ela também possibilita o deslocamento até a

cidade vizinha de Estancia Velha.

Figura 12 - Estrada Presidente Lucena, proximo ao acesso para a Av. 22 de Outubro
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A Avenida 22 de Outubro é uma via coletora e tem um de seus acessos pela Estrada
Presidente Lucena, ela é considerada C3, o que a classifica como uma via urbana para

transito rdpido com média acessibilidade aos lotes, sem canteiro central.

Figural3- Avenida 22 de Outubro, préximo ao acesso a Rua Santo Augusto.

O lote tem acesso pelas ruas Santo Augusto, Attilio Forte e Fredolino de Souza

Soares, consideradas vias locais com facil acesso ao lote.
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Figura14- Rua Santo Augusto, acesso ao lado norte do lote

Figura 15- Rua Attilio Forte, acesso ao lado leste do lote.
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Figura16 - Rua Fredolino de Souza Soares, acesso ao lado sul do lote.
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6 AVALIAGAO DOS IMPACTOS GERADOS PELO EMPREENDIMENTO

6.1 AREA DE INFLUENCIA DA SITUAGAO ATUAL, SEM O EMPREENDIMENTO

6.1.1 Caracterizacdao das condigOes fisico-operacionais

_A Estrada Presidente Lucena possui pavimentacdo asfaltica e sinalizacdo horizontal
e vertical. Foi possivel verificar que em alguns pontos é necessario fazer alguns reparos na
pavimentacdo, além da execucdo de pintura, para demarcar as faixas de rolagem e areas de
estacionamento, bem como as sinalizagdes horizontais. Conta com estacionamento em

ambos lados da via na maior parte da sua extensao.

_A Avenida 22 de Outubro possui pavimentagdo asfaltica, iluminagdao publica,
sinalizacdo horizontal e vertical. Em alguns trechos foi possivel verificar que a pavimentacao
precisa de alguns reparos, além da execuc¢do de pintura, demarcando as faixas de rolagem,
area de estacionamento e sinalizacOes horizontais. Conta com estacionamento em ambos os

lados da via.

_A Avenida Pedro Quaresma da Silva possui pavimentacdo asfaltica, iluminacdo
publica, sinalizagdo horizontal e vertical. Foi possivel verificar que é necessario reparo na
pintura, para demarcar as faixas de rolagem, area de estacionamento e sinaliza¢Oes

horizontais. Ha estacionamento em ambos os lados da via.

_A Rua Santo Augusto possui pavimentagao asfaltica, iluminagao publica, em
algumas partes falta sinalizacdo vertical e ndo foi encontrada sinalizacdo horizontal. Em
alguns trechos foi possivel verificar que a pavimentacdo precisa de reparos. Apesar de haver
estacionamento em ambos os lados da via, a ma sinalizacdo e falta de pintura dificulta a

visualizacdo das areas proibidas para estacionar.

_A Rua Attilio Forte possui pavimentacao asfaltica, iluminagdo publica, sinaliza¢Ges

horizontais e verticais. Possui estacionamento em ambos os lados da via.
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_A Rua Fredolino de Souza Soares possui iluminagdo publica e pavimentacdo
asfdltica, Porém em alguns pontos faltam sinalizagdes horizontais e verticais. Em alguns
trechos precisa de reparo na pavimentacdo, bem como na pintura das sinalizacdes
horizontais. Possui estacionamento em ambos os lados da via, porém tem alguns pontos
onde a sinalizacdo e a pintura das areas de estacionamento estdo precarias o que dificulta a

visualizacao das areas proibidas para estacionar.

Figura 17 - Intersegdo viaria da Av. Pedro Quaresma da Silva com a Rua Santo Augusto

Obs: Na imagem acima podemos notar a auséncia de faixas de pedestre e de sinalizacdo

vertical.

Figura 18 - Intersegdo viaria da Av. Pedro Q. da Silva com a Rua Fredolino de S. Soares

Obs: Na imagem acima podemos identificar a falta de faixas de pedestre e de sinalizagao

vertical.
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Figura 19 - Intersecdo vidria da Rua Attilio Forte com a Rua Santo Augusto

Obs: Na imagem acima podemos identificar a falta de faixas de pedestre e de sinalizagao

vertical e horizontal, tornando dificil a compreensao das paradas obrigatorias.

Figura 20- Intersegdo viaria da Rua Attilio Forte com a Rua Fredolino de S. Soares

Obs: Na imagem acima notamos a falta de faixas de pedestre. A sinalizagdo vertical e

horizontal sdo boas.

25



MGF

GESTAD
DE QUALIDADE
INCORPORADORA

Figura 21- Intersegdo viaria Av. 22 de Outubro com a Rua Bruno Dienstmann

Obs: Na imagem acima podemos notar a presenca de faixas de pedestre e sinalizagdao de

parada obrigatdria, porém algumas ja estdo desgastadas.

Figura22 - Intersegdo viaria Av. Presidente Lucena com a Rua Bruno Dienstmann

Obs: Na imagem acima podemos identificar a falta de faixas de pedestre e de sinalizagdo

vertical e horizontal, tornando dificil a compreensao das paradas obrigatodrias.
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Figura 23 - Intersegdo viaria Av. Presidente Lucena com a Av. Pedro Quaresma da Silva

Obs: Na imagem acima podemos notar a falta de faixas de pedestre, e apesar de ter

sinalizacdo vertical elas ja estdao desgastadas.

Figura24- Intersegdo vidria Av. Presidente Lucena com a Rua Vénus

Obs: Na imagem acima podemos identificar a falta de faixas de pedestre e de sinalizagdo

vertical.

Figura25- Intersegdo vidria Av. Presidente Lucena com a Rua Vénus
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Obs: Na imagem acima podemos identificar a falta de faixas de pedestre e de sinalizagao

vertical.

6.1.2 Condicoes de oferta do servigo de transporte

Quanto aos servigos de transporte de Novo Hamburgo, existem os meio rodovidrios
(6nibus de transporte coletivo, taxi, vans escolares, etc) e metroviarios (TrenSurb).

O empreendimento ira gerar um aumento na demanda por meios de transporte
coletivo, o que ira influenciar para que haja melhora nas linhas que passam pelo bairro Boa

Saude.

6.1.2.1 Transporte Coletivo
Sobre o transporte coletivo municipal, a Prefeitura Municipal de Novo Hamburgo
disponibiliza a autorizacdo para o transporte de passageiros para quatro empresas: Via¢ao
Hamburguesa, Viagao Futura, Viagdo Feitoria e Empresa de Transporte Coletivo Courocap.
Diversas linhas passam pelo bairro Boa Saude, inclusive algumas delas passam pela

Rua Attilio Forte, sendo que existe uma parada de 6nibus bem em frente ao lote.
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Figura 26 - Mapa das paradas de 6nibus

LEGENDA

& I~ — | @ Paradas de dnibus
Tabela4- Linhas de 6nibus que passam proximas ao empreendimento
Linha do 6nibus Horarios Rua mais proxima ao
Partida bairro Partida Centro lote
ERNO 05:40 | 09:35 | 13:50 | 06:03 | 10:25 | 17:35 | Pedro Quaresma da
06:20 | 10:45 | 14:50 | 06:40 | 11:30 | 18:58 Silva e Bruno
07:00 | 12:40 | 18:05 | 07:20 | 12:30 | 19:40 Dienstmann

07:40 | 11:50 | 19:20 | 08:10 | 13:30 | 22:00
08:35 | 13:05 | 20:00 | 09:10 | 14:30

Residencial Novo 05:25 | 09:05 | 17:05 | 06:05 | 15:25 | 20:30 | Attilio Forte, Santo
Hamburgo — Vila 06:17 | 11:30 | 17:40 | 08:50 | 16:50 | 22:15 Augusto e Pedro
Torres 06:40 | 12:15 | 18:40 | 11:10 | 17:25 Quaresma da Silva.
06:50 | 13:15 | 19:15 | 12:00 | 18:25
07:30 | 14:25 | 19:55 | 13:00 | 19:00
08:15 | 15:40 | 20:45 | 14:10 | 19:40

Boa Saude Jardim 05:15 | 07:55 | 16:25 | 05:40 | 13:00 | 18:20 | Pedro Quaresma da

Liberato 05:35 | 08:35 | 16:45 | 06:00 | 13:40 | 18:45 | Silva e 22 de Outubro
05:55 | 09:15 | 17:15 | 06:30 | 14:40 | 19:10
06:00 | 10:15 | 17:45 | 07:00 | 15:40 | 19:40
06:15 | 10:35 | 18:05 | 07:40 | 16:10 | 20:15
06:25 | 11:15 | 18:15 | 08:20 | 16:30 | 21:30
06:30 | 11:55 | 19:00 | 09:00 | 17:00 | 22:20
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06:40 | 12:25 | 19:25 | 09:53 | 17:25 | 22:40
06:42 | 13:15 | 20:30 | 10:20 | 17:40 | 23:20
07:00 | 13:55 | 21:45 | 11:00 | 17:50
07:15 | 14:55 | 22:55 | 11:37 | 18:00
07:30 | 15:55 12:10 | 18:15

Através da tabela acima, analisamos que em diversos horarios existem diferentes
linhas de transporte coletivo que atendem a Area de Influéncia Direta do empreendimento,
levando até a Area de Infléncia Indireta, principalmente nos horarios de pico. Com isso

acredita-se que as linhas exitentes suprirao a demanda futura apds a construgao do edificio.

6.1.2.2 Transporte metroviario

O transporte metrovidrio conta com estacGes da Empresa de Trens Urbanos de
Porto Alegre S.A., a Trensurb, que opera 22 estagdes, interligando os municipios de: Porto
Alegre, Canoas, Esteio, Sapucaia do Sul, Sdo Leopoldo e Novo Hamburgo.

Destas, quatro estacdes sdo localizadas em Novo Hamburgo:

_Estag¢do Santo Afonso: Avenida Primeiro de Margo, n? 5268, Bairro Santo Afonso;
_Estacao Industrial: Avenida Primeiro de Marco, n? 3410, Bairro Industrial;
_Estac¢ao Fenac: Avenida Nac¢Ges Unidas, n? 3690, Bairro Ideal;

_Estagao Novo Hamburgo: Avenida Nagdes Unidas, n2 2040, Bairro Rio Branco.

6.1.2.3 Pontos de Taxi
Quanto aos taxis, ndo foi encontrado nenhum ponto préximo ao lote, nem no bairro
Boa Saude, os pontos encontrados se concentram nos bairros Centro, Hamburgo
Velho e Rio Branco.

6.1.2.4 Transporte escolar

Segundo a Prefeitura Municipal, atualmente Novo Hamburgo conta com 71 vans
autorizadas que fazem o transporte escolar e que sao vistoriadas semestralmente.

O bairro Boa Saude é atendido pelo transportador Tio Lucas, que atende as escolas

Jacé Kroeff Neto, Jodo Goulart, Getulio Vargas e Nilo Peganha.
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Além disso existem linhas escolares de Onibus que passam pelo bairro Boa Saude,

que ird suprir a necessidade da populagdo do bairro e do empreendimento.

Tabela5- Linha escolar de 6nibus
LINHA ESCOLAR
PARTIDA DESTINO HORARIO
MUNDO NOVO LIBERATO 06:10-12:10
LIBERATO MUNDO NOVO 12:05-18:40 - 22:25
VILA KROEFF LIBERATO 06:20-12:00
BOA SAUDE LIBERATO 06:35-12:25-18:15
MUNDO NOVO FEEVALE Il 07:18 - 08:25
MUNDO NOVO ANTONIO VIEIRA 12:30
ANTONIO VIEIRA MUNDO NOVO 11:55-17:20-22:20
LIBERATO VILA KROEFF 12:05-18:40 - 22:25
LIBERATO BOA SAUDE 12:05-19:00 - 22:35
FEEVALE Il FEEVALE | E BOA SAUDE 22:25

Na imagem a seguir é possivel verificar as escolas préximas ao empreendimento.

Figura 27 -

LEGENDA

’ Instituicdo

de Ensino

Mapa demonstrando a localiza¢ao das escolas
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6.1.3 Intersecao viaria

Analisando a area de estudo, foram selecionadas as principais intersecdes proximas
ao local de implantagao do empreendimento. Este item busca analisar o trafego de veiculos
e assim conseguiremos determinar os pontos de aproximacgao, necessarios para a contagem
de trafego e classificacdo dos niveis de servico das vias.

Abaixo, segue descricdo da intersecdo viaria e suas respectivas aproximacoes.

_12 Intersegao Viaria: Rua Attilio Forte x Rua Santo Augusto, com as seguintes
aproximacoes: “1A”, “1B”, “1C” e “1D”, que serdo posteriormente detalhadas.

22 Intersec¢ao Viaria: Rua Attilio Forte x Rua Fredolino de Souza Soares, com as

seguintes aproximacodes: “2A”, “2B”, “2C” e “2D"”, que serdo posteriormente detalhadas.

Figura28- Mapa com a marcagdo da intersegao viaria
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As condicOes operacionais de cada uma das vias que compde as interse¢des vidrias estdo

demonstradas na tabela abaixo:

VIA RUA SANTO AUGUSTO RUA ATTILIO FORTE | RUA FREDOLINO DE SOUZA SOARES
EXTENSAO (m) 780 850 600
GABARITO (m) 7,5 7 8
NUMERO DE FAIXAS 2 2 2
VIA SEMAFORIZADA NAO NAO NAO
TIPO DE PAVIMENTO ASFALTO ASFALTO ASFALTO
CONDICOES DO PAVIMENTO REGULAR REGULAR/BOM BOM
RESTRICAO DE ESTACIONAMENTO NAO NAO NAO
PASSEIO PUBLICO SIM SIM SIM
CORREDOR COMERCIAL NAO NAO NAO

6.1.4 Capacidade viaria e do nivel de servigo

6.1.4.1 Fator de declividade

O Fator de Declividade (Fd) é uma das variaveis utilizadas nos calculos dos niveis de
servico de cada aproximacao, podendo diminuir a capacidade de trafego na via onde esta se
encontra.

Fd =1,00 (+-) (0,03 x i)

Fd = fator de declividade

i = declividade da via

A declividade da via é considerada como o sinal de mais (+) quando é uma
declividade favoravel, ou seja, uma descida, com um limitador de 5%, enquanto o sinal de
menos (-) é utilizado para declividade desfavoravel, ou seja, uma subida, com limitador de
10%. Quando a via ndo apresentar declividade relevante, deve ser considerado Fd = 1,00.
Além disso, esta declividade deve ser observada no local exato da intersec¢do viaria e nao
utilizando como base a declividade total da via.

Foi verificado que tanto na 12 intersegdo vidria quanto na 22, ndo existe nenhuma
declividade consideravel nas aproximacdes viarias (1A, 1B, 1C e 1D, sendo assim, o fator de

declividade serd igual a 1,00.
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6.1.4.2 Fluxo de saturacao

Para Akishino, 2013, é considerado como 100% do tempo de verde do cruzamento,
com um escoamento ininterrupto da via, sendo assim expressado pela unidade de
veiculos/hora de tempo verde (veic/htv).

Em cada intersecdo foi calculada a capacidade de Fluxo de Saturacdo (FS) das vias,
conforme o niumero de pistas que compdem a mesma.

Quando possuir semaforo, é necessario levar em consideracdao o tempo de verde
para a determinacdo da capacidade inicial das vias, porém nenhuma das intersecbes é
semaforizada.

FS=1900x N

N= numero de faixas de rolamento

Cada faixa de rolamento possui capacidade inicial para 1900 veiculos por hora
(veic/hora), portanto foram calculados os fluxos de saturacdo de cada uma das

aproximacgdes.

Tabela6-  Fluxo de saturagdo das aproximagées
INTERSECAO VIARIA | APROXIMACAO | N (FAIXAS DE ROLAMENTO) FS=1900x N
“1A” 1 FS = 1900 veiculos
“1B” 1 FS = 1900 veiculos
12 Intersecdo viaria
“1C” 1 FS = 1900 veiculos
“1D” 1 FS = 1900 veiculos
“1A” 1 FS = 1900 veiculos
“1B” 1 FS = 1900 veiculos
22 Intersegdo vidria
“1C” 1 FS = 1900 veiculos
“1D” 1 FS = 1900 veiculos

6.1.4.3 Caracterizagdo das aproximacgdes viarias
Abaixo, serd caracterizada cada aproximacdo, destacando o numero de faixas de

rolamento e os movimentos de conversao:

12 Intersegao viaria:
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_Aproximacdo “1A”: possui
conversdo a direita e a esquerda;
_Aproximacdo “1B”: possui
conversdo a direita e a esquerda;
_Aproximacdo “1C”: possui
conversdo a direita e a esquerda;
_Aproximacdo “1D”: possui

conversao a direita e a esquerda;

22 Intersecdo viaria:
_Aproximacao “1A”: possui
conversao a direita e a esquerda;
_Aproximagao “1B”: possui
conversdo a direita e a esquerda;
_Aproximacao “1C”: possui
conversao a direita e a esquerda;
_Aproximacdo “1D”: possui

conversdo a direita e a esquerda;

6.1.4.4 Contagem de trafego
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Foi feita a contagem do fluxo de veiculos nas intersecdes viarias, podendo assim

determinar os niveis de servico em cada aproximagao viaria.

A contagem de trafego foi realizada no dia 09 de setembro de 2022, em trés

periodos do dia em que ha um maior movimento atualmente, e que se supde que também

havera um acréscimo futuramente, gerado tanto pela ocupacdo do residencial, quanto pela

movimentagao e circulagdao de veiculos no entorno do mesmo. Este levantamento foi

realizado, portanto, na parte da manh3, das 07:00h as 09:00h, no meio-dia, das 11:00h as

14:00h, e no fim da tarde e inicio da noite, das 17:00h as 19:00h.
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A contagem do trafego ocorreu contabilizando: motos, veiculos de passeio, 6nibus,
caminhdes leves (com dois eixos) e caminhdes pesados (com mais de dois eixos e
semirreboques), em um intervalo de 15 em 15 minutos.

Para a aplicacdo destes dados nos calculos que determinam os niveis de servico de
cada aproximacdo, é necessaria fazer uma conversao deste fluxo, multiplicando os nimeros
da contagem obtida in loco pelos seguintes fatores: 0,50 para motos, 1,00 para veiculos de
passeio, 2,00 para caminhdes leves e 3,00 para 6nibus e caminhdes pesados.

No anexo 01, encontra-se o levantamento detalhado da contagem de trafego

referente a cada aproximacdo em todos os horarios.

6.1.4.5 Fator Horario de Pico (FHP)

Os horarios de pico sdo os periodos onde ha maior fluxo de veiculos, podendo variar
de local para local, mas tendem a ser nos horarios da manh3, do meio dia e do fim da tarde.

Dentro desses periodos de tempo o fluxo varia, por isso se utiliza o Fator de Horario
de Pico, que mede a flutuacdo e mostra o grau de uniformidade do fluxo, utilizando a
contagem do fluxo a cada 15 minutos.

O FHP varia geralmente entre 0,25 e 1,00, sendo que valores acima de 0,95
indicativos de grandes volumes de trafego.

Para poder calcular o FHP primeiro calculamos o volume da hora de pico, que é o
fluxo total do periodo de uma hora onde hd maior fluxo durante o dia. Apds, calculamos a
taxa equivalente de fluxo por hora, utilizando o periodo de 15 minutos em que o fluxo foi
maior, multiplicando-o por 4.

Por fim calculamos o FHP:

FHP = Volume da hora de pico

Taxa equivalente de fluxo por hora

6.1.4.6 Fluxo de saturacdo corrigido
O Fluxo de Saturacdo Corrigido (Fsc) é a capacidade de saturacdo do fluxo derivado

de cada uma das conversoes.

FS — (FS x 0,75 x (Fcd / Ft —

Fluxo de saturacdo corrigida de conversdo a | FScord

direita 0,10))

FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft —

Fluxo de saturacdo corrigida de conversdo a | FScore

esquerda 0,10))
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Obs.: Nos calculos do fluxo de saturacdo corrigido de conversdao a esquerda, onde ndo
houver conflito, ou seja, ndo houver fluxo no sentido oposto, o redutor a ser utilizado é 0,25,
e ndo 0,75. No entanto, quando ha presenca de fluxo oposto, deve ser mantido o redutor

0,75.

6.1.4.7 Fatores de correcdo e parada obrigatoria
Com os resultados obtidos, calcula-se a porcentagem do fluxo reduzido, com base
no fluxo que a pista comporta no total. Quando o fluxo de outras vias influéncia na

capacidade de fluxo da referida via, adota-se o Fator de Parada Obrigatdria.

Fator de correcdo para conversdo a direita Fcord = FScord / FS

Fator de correcdo para conversao a esquerda Fcore = FScore / FS

Parada obrigatéria a = (fluxo total do sentido oposto) / FS
Fator para parada obrigatoria Fpo=0,9x(1,00—(ax1,25))

Obs.: Para o calculo do fator de parada obrigatédria, deve ser usado um multiplicador (0,7)
quando houver fluxo oposto em dois sentidos, ou seja, somente quando houver a

determinacdo de “a” e “B”.

Fator de parada obrigatoria Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((ae x 1,25) + (B x

(com fluxo oposto em dois sentidos) 1,25)))

6.1.4.8 Capacidade de saturacdo real e nivel de saturacao
Com esses fatores calculados, é possivel obter a capacidade de saturacdo real da via
e o nivel de saturacdo. Este calculo tem a finalidade de verificar o nivel de servico na via em

seu horario de maior incidéncia de veiculos.

Capacidade de saturacdo real CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo

Nivel de saturagdo NS = Ft / CSr
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6.1.4.9 Niveis de servico
O nivel de servico de uma via varia de acordo com o volume e a velocidade do

trafego, e segundo FILIZZOLA, a sua classificacdo ocorre da segunda forma:

_Nivel A: via fluida, caracterizada por baixa densidade e alta velocidade de trafego.
Os limites de velocidade sdo regulamentados, tendo a sua velocidade de escoamento

controlada pelo motorista;

_Nivel B: via com fluxo estavel e com sua velocidade comecando a ser restringida
pelas condicdes de trafego. A probabilidade de reducdo de velocidade é baixa e os

motoristas possuem razoaveis condicOes de escolha de velocidade e a faixa de rolagem;

_Nivel C: via com fluxo ainda estavel, mas a velocidade e a liberdade de movimento
sdo controladas pelas condicdes de trafego. Os motoristas ndo tem condi¢des de escolher a
faixa ou a velocidade, havendo restricGes quanto a ultrapassagem. A velocidade de operacao

é satisfatoria;

_Nivel D: via proxima a zona de fluxo instavel, com uma velocidade toleravel, mas
consideravelmente afetadas pelas condi¢cdes de trafego. As restricbes temporarias podem

reduzir, substancialmente, a velocidade de operacao;

_Nivel E: o volume fica proximo a capacidade da via, com um fluxo instavel e

paradas momentaneas;

_Nivel F: via com escoamento forcado, baixas velocidades e volume abaixo da

capacidade, porém ocorrem filas e congestionamentos.

Portanto, a classificagdao do nivel de servico em cada aproximagdao deve ser de

acordo com a relagdo:

Tabela7- Niveis de servigo (NS)

NIVEL NS VALOR DO ICU

A 0,00A0,1 <55%
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B 0,1A0,3 > 55% até 64%
C 0,3A0,7 > 64% até 73%
D 0,7A0,9 > 73% até 82%
E 0,9A1,00 > 82% até 91%
F > 1,00 >91%

6.1.4.10 Calculo da demanda atual

Com base nas contagens dos veiculos atualmente,

sem a presenga do

empreendimento, e nas férmulas apresentadas anteriormente, podemos classificar as

aproximagoes levando em consideragao os horarios de pico da manha (8:00 as 9:00h), do

meio dia (11:00 as 12:00h) e do fim da tarde (17:00 as 18:00h).

Analisando os resultados da contagem de trafego, podemos identificar que o

horario com mais fluxo foi o periodo do meio-dia, como demonstrado nas tabelas abaixo:

Tabela 8 -

Resultado da contagem de trafego na Intersegao viaria 1.

B PERIODO DA PERIODO DO PERIODO DO
APROXIMAGCAO FLUXO .
MANHA MEIO-DIA FIM DA TARDE
RETO 22 33 28,5
1A CONVERSAO A DIREITA 2,5 6 5
CONVERSAO A ESQUERDA 1 1 1,5
RETO 1 0 0
1B CONVERSAO A DIREITA 0,5 0 2
CONVERSAO A ESQUERDA 0 1 0,5
RETO 22,5 27,5 27,5
1C CONVERSAO A DIREITA 1 7 4
CONVERSAO A ESQUERDA 4 2,5 5
RETO 1 1 2
1D CONVERSAO A DIREITA 0,5 1 0,5
CONVERSAO A ESQUERDA 2 0 0
TOTAL 58 80 76,5
Figura29- Mapa espacial da distribuicao dos fluxos atual na intersegao 1.
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Legenda:
_R - Fluxo reto
_D - Fluxo de conversao a direita
_E - Fluxo de conversdo a esquerda
Tabela9- Resultado da contagem de trafego na Intersegdo vidria 2.
B PERIODO DA PERIODO DO PERIODO DO
APROXIMACAO FLUXO ~
MANHA MEIO-DIA FIM DA TARDE
RETO 17,5 26 22
2A CONVERSAO A DIREITA 5 6 4,5
CONVERSAO A ESQUERDA 4 4 0
RETO 2 2,5 2
2B CONVERSAO A DIREITA 1 0 0
CONVERSAO A ESQUERDA 0 0,5 1
RETO 18 25 28,5
2C CONVERSAO A DIREITA 2,5 1,5 0
CONVERSAO A ESQUERDA 2 6 5
RETO 1 3 0
2D CONVERSAO A DIREITA 1,5 0,5 1,5
CONVERSAO A ESQUERDA 0 0 1
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_R - Fluxo reto

_D - Fluxo de conversao a direita

_E - Fluxo de conversao a esquerda
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Mapa espacial da distribuicao dos fluxos atual na intersegdo 2.

Os calculos de niveis de servico se encontram no anexo 2

Legenda:
Fd = Fator de declividade

FS = Fluxo de saturacao

Fr = Fluxo reto

Fcd = Fluxo de conversdo a direita

Fce = Fluxo de conversdo a esquerda

Ft= Fluxo total
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Fscord = Fluxo de saturacdo corrigida a direita

Fscore = Fluxo de saturacdo corrigida a esquerda
Fcord = Fator de correcdo para conversao a direita
Fcore = Fator de corre¢do para conversao a esquerda
Fpo = Fator de parada obrigatdria

CSr = Capacidade de saturacdo real

NS = Nivel de saturagao

Ns — Nivel de servico

FHP - Fator de Horario de Pico

6.1.4.10.1Intersegdo vidria 1

= SN

Figura31l- Esquema dos sentidos dos fluxos da 12 intersegdo viaria.

DETALHE APROXIMAGAO 1

A\

| LEGENDA:
| ® Aproximagdo
__+ Parada obrigatdria
| Movimento - reto
g —— Movimento - conversao a direita

—— Movimento - conversao a esquerda

Sentido reto |
|§ | —> Sentido conversdo adireita
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Figura 32 -

12 Intersecao Viaria

Tabela 10 - Niveis de servigo na 12 Intersegao — Rua Santo Augusto x Rua Attilio Forte
Aproximagao Fd | FS Fr Fcd | Fce | Ft Fscord | Fscore | Fcord | Fcore | Fpo CSr NS Ns | FHP
MANHA 1 1900 | 22 25 |1 25,5 | 1903 1987 1,001 | 1,046 | 0,884 | 1758 | 0,015 0,75
MEIO-DIA 1 1900 | 33 6 1 40 1829 2007 0,963 | 1,056 | 0,878 | 1696 | 0,024 0,61
1A
FIM DA 0,70
1 1900 | 28,5 | 5 1,5 | 35 1839 1981 0,968 | 1,043 | 0,878 | 1685 | 0,021 | A
TARDE
MANHA 1 1900 | 1 05 (0 1,5 1568 2043 0,825 | 1,075 | 0,878 | 1480 | 0,001 0,38
MEIO-DIA 1 1900 | O 0 1 1 2043 618 1,075 | 0,325 | 0,868 | 576 0,002 0,25
1B
FIM DA 0,31
1 1900 | O 2 0,5 | 25 903 1758 0,475 | 0,925 | 0,870 | 727 0,003 | A
TARDE
MANHA 1 1900 | 225 | 1 4 27,5 | 1991 1835 1,048 | 0,966 | 0,885 | 1702 | 0,016 0,81
MEIO-DIA 1 1900 | 27,5 | 7 2,5 | 37 1773 1946 0,933 | 1,024 | 0,876 | 1591 | 0,023 0,77
1C
FIM DA 0,65
1 1900 | 27,5 | 4 5 36,5 | 1886 1847 0,993 | 0,972 | 0,879 | 1613 | 0,023 | A
TARDE
MANHA 1 1900 | 1 05 |2 3,5 1839 1228 0,968 | 0,646 | 0,878 | 1044 | 0,003 0,44
MEIO-DIA 1 1900 | 1 1 0 2 1330 2043 0,700 | 1,075 | 0,868 | 1241 | 0,002 0,25
1D
FIM DA 0,31
1 1900 | 2 05 (0 2,5 1758 2043 0,925 | 1,075 | 0,870 | 1644 | 0,002 | A
TARDE

Conforme visto na tabela acima, podemos perceber que todas as aproximagdes tem

nivel de servico A, o que significa que sdo vias fluidas e de pouco fluxo.

6.1.4.10.2 Intersegao vidria 2
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Figura33- Esquema dos sentidos dos fluxos da 22 intersegdo viaria.

DETALHE APROXIMACAQ 2

M GT T T T T T L

|§ I —— Movimento - conversioadireta
g —— Movimento - comvers30 a esquerda
| [ _ Sentidoreto

| ~>» Sentidoconversio adireita
I l —P Sentidoconversio 3 ezquerch

Figura34- 22 Interse¢do Vidria
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Tabela 11- Niveis de servigo na 22 Intersecdo — Rua Fredolino de S. S. x Rua Attilio Forte
Aproximagao Fd | FS Fr Fcd | Fce | Ft Fscord | Fscore | Fcord | Fcore | Fpo CSr NS Ns | FHP
MANHA 1 | 1900 | 175 | 5 4 26,5 | 1774 1827 0,933 | 0,962 | 0,887 | 1513 | 0,018 0,67
MEIO-DIA | 1 | 1900 | 26 6 4 36 1805 1884 0,950 | 0,992 | 0,881 | 1577 | 0,023 0,56
2A
FIM DA 0,58
1 | 1900 | 22 45 | 0 26,5 | 1801 2043 0,948 | 1,075 | 0,880 | 1704 | 0,016 | A
TARDE
MANHA 1 | 1900 | 2 1 0 3 1568 2043 0,825 | 1,075 | 0,880 | 1482 | 0,002 0,50
MEIO-DIA |1 | 1900 | 25 | O 05 |3 2043 1805 1,075 | 0,950 | 0,872 | 1691 | 0,002 0,38
2B
FIM DA 0,75
1 | 1900 | 2 0 1 3 2043 1568 1,075 | 0,825 | 0,875 | 1475 | 0,002 | A
TARDE
MANHA 1 | 1900 | 18 25 |2 22,5 | 1884 1916 0,992 | 1,008 | 0,884 | 1680 | 0,013 0,54
MEIO-DIA | 1 | 1900 | 25 15 | 6 32,5 | 1977 1779 1,040 | 0,937 | 0,879 | 1627 | 0,020 0,63
2C
FIM DA 0,67
1 | 1900 | 285 | O 5 33,5 | 2043 1830 1,075 | 0,963 | 0,884 | 1739 | 0,019 | A
TARDE
MANHA 1 | 1900 | 1 15 [0 2,5 | 1188 2043 0,625 | 1,075 | 0,880 | 1123 | 0,002 | A | 0,62
MEIO-DIA | 1 | 1900 | 3 05 |0 3,5 | 1839 2043 0,968 | 1,075 | 0,872 | 1723 | 0,002 0,88
2D
FIM DA 0,63
1 | 1900 | O 15 |1 2,5 | 1188 1473 0,625 | 0,775 | 0,875 | 805 | 0,003 | A
TARDE

Conforme visto na tabela acima, podemos perceber que todas as aproximacgdes tem

nivel de servico A, o que significa que sdo vias fluidas e de pouco fluxo.

6.2 PREVISAO DA DEMANDA FUTURA DE TRAFEGO

6.2.1 Estimativa de geracao de viagens

Todo empreendimento gera uma demanda de novas viagens, as quais utilizardo das

vias existentes na area de influéncia, essas viagens podem ser estimadas através de modelos

matematicos, que estejam compativeis com as caracteristicas socioeconémicas dos usuarios

do empreendimento.

Para determinar o nimero de viagens geradas pelo residencial, foi utilizada a

pesquisa da EDOM 2003, que foi realizada em Porto Alegre, utilizando o nimero de

moradores por unidade.

Tabela 12- Categoria do tamanho dos domicilios

CATEGORIA DE TAMANHO

X TAXA MEDIA DE VIAGENS
(quantidade de moradores)
1 1,93
2 1,67
3-4 1,68
5 1,55
6 OU MAIS 1,44
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Como o empreendimento prevé de 3 a 4 moradores por unidade habitacional, visto
gue os apartamentos sdo compostos por 2 quartos, utilizou-se a taxa média de viagens de
1,68, conforme tabela acima.

Entdo calculou-se o nimero de unidades x a taxa média de viagens:

Total de viagens geradas = 166 x 1,68 = 279 viagens

6.2.1.1 Divisdo Modal das Viagens Geradas
A divisdo modal das viagens demonstra os percentuais de viagens para cada um dos
modais. Das 286 viagens que serdo geradas pelo empreendimento, estima-se que:

_10% sao viagens realizadas a pé;

_60% sao viagens realizadas através de transporte privado;
_10% sdo viagens geradas a partir de taxi ou aplicativos;
_20% sdo viagens geradas através de transporte publico.

Tabela 13- Divisao de viagens modais

Modal de viagem Porcentagem Total (279 viagens)
Viagens a pé 10% 28
Viagens de transporte privado 60% 167
Viagens de taxi ou aplicativos 10% 28
Viagens de transporte publico 20% 56

Os percentuais de divisdo modal levaram em consideracdo dados secundarios de
modelos pré-estabelecidos a partir de estudos de empreendimentos com caracteristicas
semelhantes.

6.2.1.2 Viagens geradas e atraidas
As viagens geradas s3ao aquelas atraidas pelo empreendimento, ou seja, sao as
entradas no empreendimento, que geralmente sdo em hordarios que os moradores estdo
retornando dos seus trabalhos ou passeios para o edificio. Ja as viagens atraidas, sdo aquelas
geradas por centros de comércio e lazer, onde normalmente as pessoas vao para trabalhar.
Para calculo de viagens geradas e atraidas sera utilizado somente as viagens de

transporte privado, por ser o que causa maior pressdo no sistema viario.

Como visto acima a geracdo de viagens de transporte privado serad de 167 viagens, que
serdo distribuidas nos horarios de pico, utilizando como critério de definicdo 50% de saidas
no horario de pico da manha e 5% de entradas, 50% de ingressos no pico do fim da tarde e
10% de saidas, quanto ao horario do pico do meio-dia considerou-se que somente uma
parte dos moradores retornariam para o edificio no horario do almogo, por isso foi utilizado

como critério de definigao 20% de viagens geradas e atraidas.
46




MGF

DE QUALIDADE
INCORPORADORA

Tabela 14 - Estimativa de viagens geradas e atraidas.

Base referencial para calculos: 167 viagens de transporte privado

Horario de Pico Geradas Atraidas
Percentual Veiculos Percentual Veiculos
Manha (8:00 - 9:00) 5% 9 50% 84
Meio-dia (11:00 - 12:00) 20% 34 20% 34
Fim da tarde (17:00 - 18:00) 50% 84 10% 17

As viagens geradas utilizardo das vias ja existentes, que tem capacidade de absorcao
comprovada nas contagens realizadas, com a distribuicdo do trafego gerado pelo
empreendimento sendo dividida proporcionalmente em cada um dos movimentos
existentes.

6.2.1.3 Distribuicdo dos fluxos gerados

Nao hd como definir a origem e destino das viagens futuras geradas pela populacao
que ird residir no edificio, por esse motivo foi adotado como critério para a distribuicdao dos
fluxos de veiculos uma simulagdo de provavel utilizacdo de vias da area de influencia direta e
indireta a partir de critérios avaliativos e perceptivos, quanto as rotas facilitadoras e os polos
atratores de viagens. Com esses critérios, foram atribuidos provaveis percentuais de
distribui¢ao de fluxos gerados representado no mapa abaixo:

Figura 35 -

\

Distribuicdo de saidas do empreendimento
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Figura36 - Distribuicdo de entradas no empreendimento

\

.....

Para fazer a distribuicdo dos fluxos sobre as vias que circundam o empreendimento,
utilizou-se os volumes mdaximos de entradas e saidas gerados pelo edificio no pico do fim da
tarde. (tabela 14)

Volumes atribuidos para distribuicdo nos trechos viarios:
_Saidas: 17

_Entradas: 84

Tabela 15- Volumes de trafego distribuidos por trecho viario no horario do fim da tarde

. SENTIDO DE ENTRADAS (TOTAL = 84) SAIDAS (TOTAL=17)
TRECHO VIARIO , — - TOTAL
TRAFEGO % N¢ DE VEICULO % Ne DE VEICULOS
Pedro Q. S.coma
i O-L 34 29 28 5 34
Fredolino S. S.
Fredolino S. S. com a Luiz
S-N 1 1 2 1 2
P.G.
Fredolino S. S. com a
- S-N 45 38 35 6 44
Attilio Forte
Fredolino S.S.com a
. N-S 2 2 5 1 3
Attilio Forte
Fredolino S. S. sentido a
L-0 18 15 30 5 20
22 de Outubro

Para calcular o carregamento futuro do sistema vidrio gerado pelo empreendimento é
necessario fazer a soma dos fluxos atuais com os fluxos que serdo gerados.
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Tabela 16 - Carregamento viario esperado para cada trecho viario no horario do fim da tarde
SENTIDO VOLUME DE VOLUME GERADO VOLUME
TRECHO VIARIO DE TRAFEGO PELO TOTAL
TRAFEGO ATUAL EMPREENDIMENTO | ESPERADO
Pedro Q. S. com a Fredolino S. S. O-L 34
12,5 48,5
Fredolino S. S. com a Luiz P. G. S-N 2
Fredolino S. S. com a Attilio Forte S-N 57,5 44 101,5
Fredolino S. S. com a Attilio Forte N-S 56,5 3 59,5
Fredolino S. S. sentido a 22 de Outubro L-0 4,5 20 24,5

Apds o estudo de carregamento das vias podemos analisar se havera mudangas nos
niveis de servico ja analisados das vias.

Tabela 17 - Verificagdo dos niveis de servico
SENTIDO % DE .,
p CAPACIDADE | VOLUME TOTAL - NIVEIS DE
TRECHO VIARIO DE SATURAGCAO
, OFERTADA ESPERADO SERVICO
TRAFEGO
Pedro Q. S. com a Fredolino S. 0-L 3
S. 1900 48,5 A
Fredolino S. S. com a Luiz P. G. S-N
Fredolino S. S. com a Attilio 6
S-N 1900 101,5 A
Forte
Fredolino S. S. com a Attilio 4
N-S 1900 59,5 A
Forte
Fredolino S. S. sentido a 22 de 2
L-0 1900 24,5 A
Outubro

Como visto na tabela acima as vias permanecerdo com o0s niveis de servico ja
existentes, sendo assim, o empreendimento ndo ird gerar aumento considerdvel do fluxo.

6.3 AREA DE INFLUENCIA DA SITUAGAO ATUAL, COM O EMPREENDIMENTO

6.3.1 Avaliagdao dos impactos no acesso e circulagao no entorno do empreendimento
Levando em consideracdo os dados acima, podemos afirmar que as vias do entorno
do empreendimento sdo capazes de absorver o fluxo de veiculos atual, bem como a
demanda futura, mesmo que exista uma pequena sobrecarga em horarios especificos.
Foi possivel observar que ndo houve grandes impactos com o aumento da demanda
futura, sendo que a classificacdo do nivel de servico das vias permanecerd os mesmos,
portanto a implantacdo do empreendimento ndo gerard grandes alteracdes no sistema

viario.
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6.3.2 Matriz de aspectos e impactos

6.3.2.1 Conceitos e Terminologias Adotadas
Para que haja uma boa compreensdao do processo de avaliacdo de impactos adotados
neste RIT, é necessario conhecer os conceitos e terminologias considerados neste processo.

_Impactos: é qualquer alteragao significativa no meio urbano, em um ou mais de seus
componentes, provocados por a¢des humanas.

_Fases do Projeto: é a etapa em que o projeto se encontra.
e Implantacdo: Periodo no qual o empreendimento se encontra em construgao, é a
etapa de obra.
e Operacdo: Periodo no qual a edificagdo ja estd concluida e em uso pelos
moradores.

_Consequéncia: é a classificacdo do impacto que sera gerado, se ele sera benéfico ou
nao para o meio urbano.
e P - Positivo: Impacto que tem efeitos positivos/benéficos.
e N - Negativo: Impacto que tem efeitos adversos/negativos.
e NI - Neutro: Impacto que tem efeitos adversos/negativos independente da
implantagao do empreendimento.

_Forma: é a classificacdo da incidéncia do impacto, é a forma em que a fonte geradora
do impacto se relaciona com ele.

e Direto:

e Indireto:

_Tempo: indica se o impacto gerado ocorrerd em certas etapas do projeto ou se ele
permanecera em toda a vida util do projeto (enquanto o empreendimento existir).
e Temporario: o impacto ocorre em um periodo de tempo definido por uma fase do
projeto.
e Permanente: o impacto ocorre durante toda a fase de vida util do projeto,
podendo permanecer até mesmo apods a vida util do projeto.
e Ciclico: o impacto pode ocorrer de forma alternada em alguns periodos havendo
intervalos entre eles.

_Temporalidade: é o prazo de manifestacio em que os impactos ocorrem, quanto
tempo levard para surgir esses impactos.
e Curto: é quando o impacto se manifesta de forma simultanea ou imediata com o
processo da fonte geradora deste impacto.
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e Médio: é quando o impacto demanda de um intervalo de tempo para que se
manifeste.

e longo: é quando leva um periodo de tempo mais elevado para que o impacto
possa se manifestar.

_Reversibilidade: é quando ha ou ndo a possibilidade de se reverter os impactos gerados
no meio urbano.

e Reversivel: é quando apds o processo gerador do impacto ser cessado o meio
urbano retorna a situacdo existente antes da manifestacdo do impacto, podendo
ocorrer em curto, médio ou longo prazo de tempo. Esses impacto podem ser
revertidos ou prevenidos através de agdes e propostas.

e Nao Reversivel: quando o impacto gerado nao desaparece mesmo apds cessado o

processor gerador dele, ndo havendo nenhuma proposta que possa prevenir ou
mitigar esse impacto.

_Abrangéncia: indica a area territorial em que os impactos podem se manifestar para
gue se saiba a area que se deve focar a implementacdo das acdes especificas para
prevenir ou mitigar os impactos.

e Area Diretamente Afetada: o impacto se manifesta diretamente na area de

inser¢cdao do empreendimento.
e Area de Influéncia Direta: o impacto pode ocorrer por irradiagdo em uma area

que extrapola o entorno imediato do empreendimento.
e Area de Influéncia Indireta: o impacto pode se manifestar por irradiagdo e através

de impactos indiretos associados, em uma drea maior que pode afetar outros
bairros e ruas.

_Intensidade: é a grandeza do impacto, correspondendo ao grau de alteragdo da
qualidade do meio urbano. E avaliada sem considerar a implantacdo de quaisquer medidas
preventivas ou mitigatorias.

e Alta: quando o impacto causa grandes alteragdes no cenario atual diagnosticado,
podendo ser elas de ganhos ou de perdas.

e Média: quando o impacto causa alteragdes no cenario atual diagnosticado,
podendo ser elas de ganhos ou perdas.

e Baixa: quando o impacto causa pequenas alteragdes no cenario atual
diagnosticado, podendo ser elas de ganhos ou perdas.

_Medidas mitigadoras, compensatdrias ou de controle: sdo as acdes que podem ser
tomadas para amenizar ou compensar os impactos gerados.
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_Responsabilidade

compensatdrias.

responsavel

medidas mitigatérias ou

Tabela 18 - Matriz de aspectos e impactos no sistema viario
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veiculos deficiente; Hamburgo
I Rebaixo de meio fio para
Compatibilidade L P -
. . X | x acessibilidade e adequagdo| MGF
do sistema vidrio . o
dos passeios publicos;
Prefeitura
Aumento da . . .
Melhoria no sistema de | Municipal
demanda por | x|x|Xx L
. transporte publico; de Novo
transporte publico
Hamburgo
Aumento do .
Impacto sem medidas
adensamento X | x P N/A
. aplicaveis.
populacional
Modificagdo da N&o utilizar os passeios
paisagem urbana | x | x publicos para colocagdo de| MGF
durante as obras placas ou materiais.
e Implantagdo de
Modificagdo da B . g ~
aisagem urbana SIS
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durante a L.
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O edificio ird contar com
espacos de lazer e areas
verdes para uso dos
moradores.

6.4 MEDIDAS MITIGATORIAS

Internamente, as medidas mitigatérias tem como principal objetivo organizar o
funcionamento do empreendimento, garantindo a seguranca daqueles que o usufruem. As
medidas ja foram atendidas, porém serdo aqui relatadas para reforcar a execu¢do conforme
o projeto.

A prioridade para a circulacao é do pedestre, com a criacdo de passeios seguros
desde o acesso do empreendimento até a chegada as vagas de estacionamento, edificacGes
e todas as areas comuns. Estas circulacdes precisaram respeitar a declividade maxima de
8,33%, sendo assim acessiveis para os portadores de necessidades especiais.

Sobre a acessibilidade, o terreno tera o acesso de veiculos pela Rua Fredolino de
Souza Soares, através de um rebaixo de meio-fio com 5m de largura, para facilitar a entrada
e a saida de dois veiculos simultaneamente, afim de evitar o acumulo de veiculos esperando
na rua. Contard também com dreas de espera em frente aos portdes e vagas de carga e
descarga, para ndo interferir na circulacdo de pedestres e veiculos.

O empreendimento ira contar com bicicletario para incentivar o uso de bicicletas
diminuindo assim o fluxo de veiculos gerado.

Externamente, deve ser executada a pavimentacdo do passeio publico respeitando
a declividade maxima de 8,33%, favorecendo a circulagdo dos portadores de necessidades,
em toda a testada do lote.

Durante a fase de obras, para que ndo haja muito impacto no trafego, os veiculos
pesados ou maquinarios deverao evitar trafegar em hordrios de maior fluxo, e o canteiro de
obras deverd ser planejado de forma que interfira o minimo possivel no sistema viario da
regiao.

O edificio contard com vaga de carga e descarga, afim de nao interferir no fluxo
viario. Também havera area de espera para evitar o acimulo de veiculos na area externa do

empreendimento
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7 CONCLUSAO

A implantacdo do empreendimento é adequada para o local proposto, pois se
enquadra no mesmo uso predominante encontrado em seu entorno, além de contar com
linhas de transporte, infraestrutura, servicos e equipamentos urbanos, que suprem suas
necessidades.

Além disso, o empreendimento colaborard com a circulacdo de pedestres, pois sera
executada a pavimentacdo do passeio publico respeitando a declividade maxima de 8,33%,
favorecendo a circulagdo dos portadores de necessidades, em toda a testada do lote.

Como resultado da nossa andlise, é possivel afirmar que o empreendimento nao
causara grandes impactos no transito local, pois suas vias do entorno sdo capazes de

absorver o fluxo de veiculos atual, bem como a demanda futura.

Novo Hamburgo, Outubro de 2022.

Solugdes Imobiliarias MGF Ltda Carolina Licks Pandolfo

CNPJ: 08.627.571/0001-62 Arquiteta e Urbanista— A 67.169-0
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ANEXO 1 - Contagem de trafego

ANEXO 2 - Célculos dos niveis de servico da demanda atual

ANEXO 3 — Plantas baixas
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ANEXO 1 - CONTAGEM DE TRAFEGO



INTERSEGAO VIARIA 1 EM RUA SANTO AUGUSTO COM RUA ATILIO FORTE

APROXIMAGAO "1A"

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos da MANHA

08:00h as 09:00h

Fluxo reto 22

Fluxo de conversdo a direita 2,5
Fluxo de conversdo a esquerda 1

Fluxo total 25,5

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos do MEIO-DIA

11:00h as 12:00h

Fluxo reto 33

Fluxo de conversdo a direita 6
Fluxo de conversdo a esquerda 1
Fluxo total 40

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos do FIM DA TARDE

17:00h as 18:00h

Fluxo reto 28,5

Fluxo de conversdo a direita 5
Fluxo de conversdo a esquerda 1,5
Fluxo total 35

APROXIMAGAO "1A" - MANHA - 07:00h as 09:00h

Horario Sentido do fluxo Moto Veiculo de Passeio Onibus Caminhdo Leve Caminhdo Pesado Total
Fator Coversdo 0,5 1 3 2 3
Reto 1 2 0 0 0 3
07:00 as 07:15 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0,5 2 0 0 0 2,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversao a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 0,5 2 0 0 0 2,5
Reto 0 3 0 0 0 3
07:15 as 07:30 Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0 3 0 0 0 3
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Convers3o a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 0 4 0 0 0 4
Reto 2 4 0 0 0 6
07:30 as 07:45 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 1 4 0 0 0 5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversao a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 1 4 0 0 0 5
Reto 0 8 0 1 0 9
07:45 as 08:00 Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0 8 0 2 0 10
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0 10 0 2 0 12
Reto 1 7 0 0 0 8
08:00 as 08:15 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0,5 7 0 0 0 7,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversao a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0,5 8 0 0 0 8,5
Reto 0 5 0 0 0 5
08:15 as 08:30 Conversdo a direita 1 1 0 0 0 2
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0 5 0 0 0 5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0,5 1 0 0 0 1,5
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 0,5 6 0 0 0 6,5
Reto 1 4 0 0 0 5
08:30 as 08:45 Conversdo a direita 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0,5 4 0 0 0 4,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversao a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 0,5 4 0 0 0 4,5
Reto 2 4 0 0 0 6
08:45 as 09:00 Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 1 4 0 0 0 5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Convers3o a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 1 5 0 0 0 6

APROXIMAGAO "1A" - ANTES DO MEIO-DIA - 11:00h as 12:30h




Horario Sentido do fluxo Moto Veiculo de Passeio Onibus Caminhdo Leve Caminhdo Pesado Total
Fator Coversdo 0,5 1 3 2 3
Reto 0 4 0 0 0 4
11:00 as 11:15 Conversdo a direita 1 1 0 0 0 2
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0 4 0 0 0 4
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0,5 1 0 0 0 1,5
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0,5 6 0 0 0 6,5
Reto 1 7 0 0 0 8
11:15as 11:30 Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Convers3o a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0,5 7 0 0 0 7,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Conversao a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 0,5 9 0 0 0 9,5
Reto 1 11 1 0 0 13
11:30 as 11:45 Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0,5 11 3 0 0 14,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Convers3o a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 0,5 13 3 0 0 16,5
Reto 0 7 0 0 0 7
11:45 as 12:00 Conversdo a direita 1 0 0 0 0 1
Convers3o a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0 7 0 0 0 7
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0,5 0 0 0 0 0,5
Conversao a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 0,5 7 0 0 0 7,5
Reto 0 3 0 0 0 3
12:00 as 12:15 Conversdo a direita 1 0 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0 3 0 0 0 3
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0,5 0 0 0 0 0,5
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 0,5 3 0 0 0 3,5
Reto 0 2 0 0 0 2
12:15as 12:30 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0 2 0 0 0 2
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversao a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 0 2 0 0 0 2
APROXIMAGAO "1A" - APOS O MEIO-DIA - 12:30h as 14:00h
Horario Sentido do fluxo Moto Veiculo de Passeio Onibus Caminhdo Leve Caminhdo Pesado Total
Fator Coversdo 0,5 1 3 2 3
Reto 1 3 0 0 0 4
12:30 as 12:45 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0,5 3 0 0 0 3,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 0,5 3 0 0 0 3,5
Reto 0 4 0 0 0 4
12:45 as 13:00 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0 4 0 0 0 4
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversao a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 0 4 0 0 0 4
Reto 0 4 0 0 0 4
13:00 as 13:15 Conversdo a direita 1 0 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0 4 0 0 0 4
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0,5 0 0 0 0 0,5
Convers3o a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0,5 5 0 0 0 5,5
Reto 2 6 0 1 0 9
13:15as 13:30 Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 1 6 0 2 0 9
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Conversao a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 1 8 0 2 0 11
Reto 0 2 0 0 0 2
13:30 as 13:45 Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0 2 0 0 0 2
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0 4 0 0 0 4
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Conversdo a direita
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INTERSEGAO VIARIA 1 EM RUA SANTO AUGUSTO COM RUA ATILIO FORTE

APROXIMAGAO "1B"

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos da MANHA

08:00h as 09:00h

Fluxo reto 1

Fluxo de conversdo a direita 0,5
Fluxo de conversdo a esquerda 0
Fluxo total 1,5

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos do MEIO-DIA

11:00h as 12:00h

Fluxo reto 0

Fluxo de conversdo a direita 0
Fluxo de conversdo a esquerda 1
Fluxo total 1

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos do FIM DA TARDE

17:00h as 18:00h

Fluxo reto 0

Fluxo de conversdo a direita 2
Fluxo de conversdo a esquerda 0,5
Fluxo total 2,5

APROXIMAGAO "1B" - MANHA - 07:00h as 09:00h

Horario Sentido do fluxo Moto Veiculo de Passeio Onibus Caminhdo Leve Caminhdo Pesado Total
Fator Coversdo 0,5 1 3 2 3
Reto 0

07:00 as 07:15

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

07:15 as 07:30
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Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido
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Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Total

07:30 as 07:45

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido
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Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

07:45 as 08:00
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Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total
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Fluxo Convertido
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Conversdo a direita
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Total

08:15 as 08:30
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Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido
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Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total

08:30 as 08:45

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

08:45 as 09:00
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Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido
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Conversdo a direita 0,5 0,5
Convers3o a esquerda 0 0
Total 0,5 0,5

APROXIMACAO "1B" - ANTES DO MEIO-DIA - 11:00h as 12:30h




Horario Sentido do fluxo Moto Veiculo de Passeio Onibus Caminhdo Leve Caminhdo Pesado Total
Fator Coversdo 0,5 1 3 2 3
Reto 0

11:00 as 11:15

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total

11:15as 11:30

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

11:30 as 11:45

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Total

11:45 as 12:00

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

12:00 as 12:15

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Reto
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Fluxo Convertido Conversdo a direita 0,5 0,5
Conversdo a esquerda 0 0
Total 0,5 0,5
Reto 0 0
12:15 as 12:30 Convers3o a direita 0 0
Convers3o a esquerda 0 0
Reto 0 0
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0
Conversao a esquerda 0 0
Total 0 0
APROXIMAGAO "1B" - APOS O MEIO-DIA - 12:30h as 14:00h
Horario Sentido do fluxo Moto Veiculo de Passeio Onibus Caminhdo Leve Caminhdo Pesado Total
Fator Coversdo 0,5 1 3 2 3
Reto 0

12:30 as 12:45

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Total

12:45 as 13:00

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

13:00 as 13:15

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Total

13:15as 13:30

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda
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Reto 0,5 0,5

Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0
Conversao a esquerda 0 0

Total 0,5 0,5

Reto 0 0

13:30 as 13:45 Convers3o 3 direita 0 0
Conversdo a esquerda 0 0

Reto 0 0

Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0
Conversdo a esquerda 0 0

Total 0 0




Reto 1 0 0 0 0 1

13:45 as 14:00 Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0,5 0 0 0 0 0,5

Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 0,5 1 0 0 0 1,5
APROXIMAGAO "1B" - FIM DA TARDE - 17:00h as 19:00h
Horario Sentido do fluxo Moto Veiculo de Passeio Onibus Caminhdo Leve Caminhdo Pesado Total
Fator Coversdo 0,5 1 3 2 3

Reto 0 0

17:00 as 17:15 Conversdo a direita 0 0
Convers3o a esquerda 0 0

Reto 0 0

Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0
Conversao a esquerda 0 0

Total 0 0

Reto 0 0

17:15 as 17:30 Conversdo a direita 0 0
Conversdo a esquerda 1 1

Reto 0 0

Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0
Conversdo a esquerda 0,5 0,5
Total 0,5 0,5

Reto 0 0

17:30 as 17:45 Conversdo a direita 2

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

17:45 as 18:00

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Total

18:00 as 18:15

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

18:15 as 18:30

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total

18:30 as 18:45

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda
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Reto 0,5 0,5

Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0
Conversao a esquerda 0 0
Total 0,5 0,5

Reto 0 1

18:45 as 19:00 Conversdo a direita 0 0
Conversdo a esquerda 0 0

Reto 0 1

Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0
Conversdo a esquerda 0 0

Total 0 1




INTERSEGAO VIARIA 1 EM RUA SANTO AUGUSTO COM RUA ATILIO FORTE

APROXIMAGAO "1C"

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos da MANHA

08:00h as 09:00h

Fluxo reto 22,5
Fluxo de conversdo a direita 1
Fluxo de conversdo a esquerda 4
Fluxo total 27,5

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos do MEIO-DIA

11:00h as 12:00h

Fluxo reto 27,5

Fluxo de conversdo a direita 7
Fluxo de conversdo a esquerda 2,5
Fluxo total 37

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos do FIM DA TARDE

17:00h as 18:00h

Fluxo reto 27,5
Fluxo de conversdo a direita 4
Fluxo de conversdo a esquerda 5
Fluxo total 36,5

APROXIMAGAO "1C" - MANHA - 07:00h as 09:00h

Horario Sentido do fluxo Moto Veiculo de Passeio Onibus Caminhdo Leve Caminhdo Pesado Total
Fator Coversdo 0,5 1 3 2 3
Reto 1 4 0 0 0 5
07:00 as 07:15 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0 2 0 0 0 2
Reto 0,5 4 0 0 0 4,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversao a esquerda 0 2 0 0 0 2
Total 0,5 6 0 0 0 6,5
Reto 2 4 0 0 0 6
07:15 as 07:30 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0 2 0 0 0 2
Reto 1 4 0 0 0 5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0 2 0 0 0 2
Total 1 6 0 0 0 7
Reto 1 8 0 0 0 9
07:30 as 07:45 Conversdo a direita 1 1 0 0 0 2
Convers3o a esquerda 0 2 0 0 0 2
Reto 0,5 8 0 0 0 8,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0,5 1 0 0 0 1,5
Conversao a esquerda 0 2 0 0 0 2
Total 1 11 0 0 0 12
Reto 1 9 0 0 0 10
07:45 as 08:00 Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 2 0 0 0 2
Reto 0,5 9 0 0 0 9,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 2 0 0 0 2
Total 0,5 12 0 0 0 12,5
Reto 1 7 0 0 0 8
08:00 as 08:15 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0,5 7 0 0 0 7,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversao a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0,5 8 0 0 0 8,5
Reto 1 7 0 0 0 8
08:15 as 08:30 Conversdo a direita 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0,5 7 0 0 0 7,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0,5 8 0 0 0 8,5
Reto 0 4 0 0 0 4
08:30 as 08:45 Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Convers3o a esquerda 1 0 0 0 0 1
Reto 0 4 0 0 0 4
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversao a esquerda 0,5 0 0 0 0 0,5
Total 0,5 5 0 0 0 5,5
Reto 1 3 0 0 0 4
08:45 as 09:00 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 1 1 0 0 0 2
Reto 0,5 3 0 0 0 3,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0,5 1 0 0 0 1,5
Total 1 4 0 0 0 5

APROXIMAGAO "1C" - ANTES DO MEIO-DIA - 11:00h as 12:30h




Horario Sentido do fluxo Moto Veiculo de Passeio Onibus Caminhdo Leve Caminhdo Pesado Total
Fator Coversdo 0,5 1 3 2 3
Reto 1 4 0 0 0 5
11:00 as 11:15 Conversdo a direita 1 1 0 0 0 2
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0,5 4 0 0 0 4,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0,5 1 0 0 0 1,5
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 1 5 0 0 0 6
Reto 1 5 0 0 0 6
11:15as 11:30 Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Convers3o a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0,5 5 0 0 0 5,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversao a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0,5 7 0 0 0 7,5
Reto 2 8 0 0 0 10
11:30 as 11:45 Conversdo a direita 1 2 0 0 0 3
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 1 8 0 0 0 9
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0,5 2 0 0 0 2,5
Convers3o a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 1,5 10 0 0 0 11,5
Reto 1 8 0 0 0 9
11:45 as 12:00 Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Convers3o a esquerda 1 1 0 0 0 2
Reto 0,5 8 0 0 0 8,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Conversao a esquerda 0,5 1 0 0 0 1,5
Total 1 11 0 0 0 12
Reto 1 7 0 0 0 8
12:00 as 12:15 Conversdo a direita 1 0 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0,5 7 0 0 0 7,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0,5 0 0 0 0 0,5
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 1 8 0 0 0 9
Reto 1 3 0 0 0 4
12:15as 12:30 Conversdo a direita 1 1 0 0 0 2
Convers3o a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0,5 3 0 0 0 3,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0,5 1 0 0 0 1,5
Conversao a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 1 4 0 0 0 5
APROXIMAGAO "1C" - APOS O MEIO-DIA - 12:30h as 14:00h
Horario Sentido do fluxo Moto Veiculo de Passeio Onibus Caminhdo Leve Caminhdo Pesado Total
Fator Coversdo 0,5 1 3 2 3
Reto 2 4 0 0 0 6
12:30 as 12:45 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 1 4 0 0 0 5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 1 5 0 0 0 6
Reto 2 8 0 0 0 10
12:45 as 13:00 Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Convers3o a esquerda 1 2 0 0 0 3
Reto 1 8 0 0 0 9
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversao a esquerda 0,5 2 0 0 0 2,5
Total 1,5 11 0 0 0 12,5
Reto 1 7 0 0 0 8
13:00 as 13:15 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 1 2 0 0 0 3
Reto 0,5 7 0 0 0 7,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0,5 2 0 0 0 2,5
Total 1 9 0 0 0 10
Reto 1 6 0 0 0 7
13:15as 13:30 Conversdo a direita 1 0 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0,5 6 0 0 0 6,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0,5 0 0 0 0 0,5
Conversao a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 1 7 0 0 0 8
Reto 1 6 0 0 0 7
13:30 as 13:45 Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0,5 6 0 0 0 6,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 0,5 7 0 0 0 7,5




Reto 0 5 0 0 0 5
13:45 as 14:00 Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Conversdo a esquerda 1 0 0 0 0 1
Reto 0 5 0 0 0 5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Conversdo a esquerda 0,5 0 0 0 0 0,5
Total 0,5 7 0 0 0 7,5
APROXIMAGAO "1C" - FIM DA TARDE - 17:00h as 19:00h
Horario Sentido do fluxo Moto Veiculo de Passeio Onibus Caminhdo Leve Caminhdo Pesado Total
Fator Coversdo 0,5 1 3 2 3
Reto 1 4 0 0 0 5
17:00 as 17:15 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0,5 4 0 0 0 4,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversao a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0,5 5 0 0 0 5,5
Reto 2 6 0 0 0 8
17:15as 17:30 Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 1 6 0 0 0 7
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 1 8 0 0 0 9
Reto 1 7 0 0 1 9
17:30 as 17:45 Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Convers3o a esquerda 1 2 0 0 0 3
Reto 0,5 7 0 0 3 10,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversao a esquerda 0,5 2 0 0 0 2,5
Total 1 10 0 0 3 14
Reto 1 5 0 0 0 6
17:45 as 18:00 Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 1 1 0 0 0 2
Reto 0,5 5 0 0 0 5,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Convers3o a esquerda 0,5 1 0 0 0 1,5
Total 1 7 0 0 0 8
Reto 1 4 0 0 0 5
18:00 as 18:15 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0,5 4 0 0 0 4,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversao a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0,5 5 0 0 0 5,5
Reto 0 6 0 0 0 6
18:15 as 18:30 Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0 6 0 0 0 6
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0 8 0 0 0 8
Reto 1 3 0 0 0 4
18:30 as 18:45 Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Convers3o a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0,5 3 0 0 0 3,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversao a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0,5 5 0 0 0 5,5
Reto 1 4 0 0 0 5
18:45 as 19:00 Conversdo a direita 1 0 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0,5 4 0 0 0 4,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0,5 0 0 0 0 0,5
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 1 5 0 0 0 6




INTERSEGAO VIARIA 1 EM RUA SANTO AUGUSTO COM RUA ATILIO FORTE

APROXIMAGAO "1D"

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos da MANHA

08:00h as 09:00h

Fluxo reto 1

Fluxo de conversdo a direita 0,5
Fluxo de conversdo a esquerda 2
Fluxo total 85

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos do MEIO-DIA

11:00h as 12:00h

Fluxo reto 1

Fluxo de conversdo a direita 1
Fluxo de conversdo a esquerda 0
Fluxo total 2

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos do FIM DA TARDE

17:00h as 18:00h

Fluxo reto 2

Fluxo de conversdo a direita 0,5
Fluxo de conversdo a esquerda 0
Fluxo total 2,5

APROXIMAGAO "1D" - MANHA - 07:00h &s 09:00h

Horario Sentido do fluxo Moto Veiculo de Passeio Onibus Caminhdo Leve Caminhdo Pesado Total
Fator Coversdo 0,5 1 3 2 3

Reto 0 0

07:00 as 07:15 Conversdo a direita 0 0
Convers3o a esquerda 0 0

Reto 0 0

Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0
Conversao a esquerda 0 0

Total 0 0

Reto 1 1

07:15 as 07:30 Conversdo a direita 0 0
Conversdo a esquerda 0 0
Reto 0,5 0,5

Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0
Convers3o a esquerda 0 0
Total 0,5 0,5
Reto

07:30 as 07:45

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

07:45 as 08:00

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total

08:00 as 08:15

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

08:15 as 08:30

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total

08:30 as 08:45

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

08:45 as 09:00

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto
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Conversdo a direita 0,5 0,5
Convers3o a esquerda 0 0
Total 0,5 0,5

APROXIMAGAO "1D" - ANTES DO MEIO-DIA - 11:00h &s 12:30h




Horario

Sentido do fluxo

Veiculo de Passeio

Onibus

Caminhdo Leve

Caminhdo Pesado

Total

Fator Coversao

1

3

2

3

11:00 as 11:15

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total

o|o|o|o

11:15as 11:30

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

olo|o|o

11:30 as 11:45

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Total

N|Oo|r |~

11:45 as 12:00

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

olo|o|o

12:00 as 12:15

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total

o|o|o|o

12:15as 12:30

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

olo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|(o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o
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APROXIMACAO "1D" - APOS O MEIO-DIA - 12:30h

as 14:00h

Horario

Sentido do fluxo

Moto

Veiculo de Passeio

Onibus

Caminhdo Leve

Caminhdo Pesado

Total

Fator Coversao

0,5

1

3

2

3

12:30 as 12:45

Reto

o

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Total

==

12:45 as 13:00

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

o|lo|r|Oo|o|o|o|o|o|o

Conversdo a direita

=
%)

0,5

Conversao a esquerda

o

Total

=
%)

0,5

13:00 as 13:15

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Total

o|o|o|o

13:15as 13:30

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

o|lo|r|Oo|lo|o|o|o|o|o|o

Conversdo a direita

0,5

Conversao a esquerda

Total

1,5

13:30 as 13:45

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total
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13:45 as 14:00

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total

o|o|o|o|o|o|o

o|o|o|o|o|o|o

o|lo|o|o|o|o|o

o|lo|o|o|o|o|o

o|lo|o|o|o|o|o

o|o|o|o

APROXIMACAO "1D" - FIM DA TARDE - 17:00h &

s 19:00h

Horario

Sentido do fluxo

Moto

Veiculo de Passeio

Onibus

Caminhdo Leve

Caminhdo Pesado

Total

Fator Coversdo

=
w

-

w

N

w

17:00 as 17:15

Reto

(=)

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

olo|o|o

17:15 as 17:30

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total

N|jo|o|N

17:30 as 17:45

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

olo|o|o

17:45 as 18:00

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

o|lo|r|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o

Conversdo a direita

=
w

0,5

Convers3o a esquerda

(=)

Total

=
wn

0,5

18:00 as 18:15

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

o|o|o|o

18:15 as 18:30

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total

[ (=1 (=]

18:30 as 18:45

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

[l Ll (=2 (=)

18:45 as 19:00

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|ofo|o|o|o|o|o
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INTERSEGAO VIARIA 2 EM RUA FREDOLINO DE SOUZA SOARES COM RUA ATILIO FORTE

APROXIMAGAO "2A"

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos da MANHA

08:00h as 09:00h

Fluxo reto 17,5
Fluxo de conversdo a direita 5
Fluxo de conversdo a esquerda 4
Fluxo total 26,5

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos do MEIO-DIA

11:00h as 12:00h

Fluxo reto 26

Fluxo de conversdo a direita 6
Fluxo de conversdo a esquerda 4
Fluxo total 36

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos do FIM DA TARDE

17:00h as 18:00h

Fluxo reto 22

Fluxo de conversdo a direita 4,5
Fluxo de conversdo a esquerda 0

Fluxo total 26,5

APROXIMAGAO "2A" - MANHA - 07:00h as 09:00h

Horario Sentido do fluxo Moto Veiculo de Passeio Onibus Caminhdo Leve Caminhdo Pesado Total
Fator Coversdo 0,5 1 3 2 3
Reto 1 0 0 0 0 1
07:00 as 07:15 Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Convers3o a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0,5 0 0 0 0 0,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Conversao a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 0,5 2 0 0 0 2,5
Reto 0 2 0 0 0 2
07:15 as 07:30 Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0 2 0 0 0 2
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Convers3o a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 0 4 0 0 0 4
Reto 2 2 0 0 0 4
07:30 as 07:45 Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Convers3o a esquerda 1 0 0 0 0 1
Reto 1 2 0 0 0 3
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Conversao a esquerda 0,5 0 0 0 0 0,5
Total 1,5 4 0 0 0 5,5
Reto 2 9 0 1 0 12
07:45 as 08:00 Conversdo a direita 0 4 0 0 0 4
Conversdo a esquerda 1 0 0 0 0 1
Reto 1 9 0 2 0 12
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 4 0 0 0 4
Conversdo a esquerda 0,5 0 0 0 0 0,5
Total 1,5 13 0 2 0 16,5
Reto 2 4 0 0 0 6
08:00 as 08:15 Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Convers3o a esquerda 1 1 0 0 0 2
Reto 1 4 0 0 0 5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Conversao a esquerda 0,5 1 0 0 0 1,5
Total 1,5 7 0 0 0 8,5
Reto 0 3 0 0 0 3
08:15 as 08:30 Conversdo a direita 2 0 0 0 0 2
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0 3 0 0 0 3
Fluxo Convertido Conversdo a direita 1 0 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 1 3 0 0 0 4
Reto 1 6 0 0 0 7
08:30 as 08:45 Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Convers3o a esquerda 1 2 0 0 0 3
Reto 0,5 6 0 0 0 6,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversao a esquerda 0,5 2 0 0 0 2,5
Total 1 9 0 0 0 10
Reto 0 3 0 0 0 3
08:45 as 09:00 Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0 3 0 0 0 3
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Convers3o a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 0 4 0 0 0 4

APROXIMAGAO "2A" - ANTES DO MEIO-DIA - 11:00h as 12:30h




Horario Sentido do fluxo Moto Veiculo de Passeio Onibus Caminhdo Leve Caminhdo Pesado Total
Fator Coversdo 0,5 1 3 2 3
Reto 2 3 0 0 0 5
11:00 as 11:15 Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 1 3 0 0 0 4
. Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Fluxo Convertido
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 1 4 0 0 0 5
Reto 1 2 0 0 0 3
11:15as 11:30 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0,5 2 0 0 0 2,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversao a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0,5 3 0 0 0 3,5
Reto 2 6 1 0 0 9
11:30 as 11:45 Conversdo a direita 1 0 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 1 6 3 0 0 10
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0,5 0 0 0 0 0,5
Convers3o a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 1,5 7 3 0 0 11,5
Reto 1 9 0 0 0 10
11:45 as 12:00 Conversdo a direita 1 4 0 0 0 5
Convers3o a esquerda 0 2 0 0 0 2
Reto 0,5 9 0 0 0 9,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0,5 4 0 0 0 4,5
Conversao a esquerda 0 2 0 0 0 2
Total 1 15 0 0 0 16
Reto 0 3 0 0 0 3
12:00 as 12:15 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0 3 0 0 0 3
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0 4 0 0 0 4
Reto 1 2 0 0 0 3
12:15as 12:30 Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Convers3o a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0,5 2 0 0 0 2,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversao a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0,5 4 0 0 0 4,5
APROXIMAGAO "2A" - APOS O MEIO-DIA - 12:30h as 14:00h
Horario Sentido do fluxo Moto Veiculo de Passeio Onibus Caminhdo Leve Caminhdo Pesado Total
Fator Coversdo 0,5 1 3 2 3
Reto 1 2 0 0 0 3
12:30 as 12:45 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0,5 2 0 0 0 2,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0,5 3 0 0 0 3,5
Reto 2 7 0 0 0 9
12:45 as 13:00 Conversdo a direita 0 4 0 0 0 4
Convers3o a esquerda 2 0 0 0 0 2
Reto 1 7 0 0 0 8
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 4 0 0 0 4
Conversao a esquerda 1 0 0 0 0 1
Total 2 11 0 0 0 13
Reto 1 5 0 0 0 6
13:00 as 13:15 Conversdo a direita 0 4 0 0 0 4
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0,5 5 0 0 0 5,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 4 0 0 0 4
Convers3o a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 0,5 9 0 0 0 9,5
Reto 2 7 0 0 0 9
13:15as 13:30 Conversdo a direita 0 2 0 1 0 3
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 1 7 0 0 0 8
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 2 0 2 0 4
Conversao a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 1 10 0 2 0 13
Reto 0 6 0 0 0 6
13:30 as 13:45 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0 6 0 0 0 6
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0 7 0 0 0 7




Reto 1 3 0 0 0 4
13:45 as 14:00 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1

Reto 0,5 3 0 0 0 3,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1

Total 0,5 4 0 0 0 4,5

APROXIMAGAO "2A" - FIM DA TARDE - 17:00h as 19:00h
Horario Sentido do fluxo Moto Veiculo de Passeio Onibus Caminhdo Leve Caminhdo Pesado Total
Fator Coversdo 0,5 1 3 2 3

Reto 0 4 0 0 0 4
17:00 as 17:15 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0 4 0 0 0 4
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversao a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 0 4 0 0 0 4
Reto 1 3 0 0 0 4
17:15as 17:30 Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0

Reto 0,5 3 0 0 0 3,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0

Total 0,5 4 0 0 0 4,5

Reto 3 8 0 0 0 11
17:30 as 17:45 Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Convers3o a esquerda 0 0 0 0 0 0

Reto 1,5 8 0 0 0 9,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Conversao a esquerda 0 0 0 0 0 0

Total 1,5 10 0 0 0 11,5
Reto 0 5 0 0 0 5
17:45 as 18:00 Conversdo a direita 1 1 0 0 0 2
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0 5 0 0 0 5

Fluxo Convertido Conversdo a direita 0,5 1 0 0 0 1,5
Convers3o a esquerda 0 0 0 0 0 0

Total 0,5 6 0 0 0 6,5
Reto 0 4 0 0 0 4
18:00 as 18:15 Conversdo a direita 1 2 0 0 0 3
Convers3o a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0 4 0 0 0 4

Fluxo Convertido Conversdo a direita 0,5 2 0 0 0 2,5
Conversao a esquerda 0 0 0 0 0 0

Total 0,5 6 0 0 0 6,5
Reto 1 4 0 0 0 5
18:15 as 18:30 Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1

Reto 0,5 4 0 0 0 4,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1

Total 0,5 7 0 0 0 7,5
Reto 0 5 0 0 0 5
18:30 as 18:45 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0 5 0 0 0 5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversao a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0 6 0 0 0 6
Reto 1 4 0 0 0 5
18:45 as 19:00 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1

Reto 0,5 4 0 0 0 4,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1

Total 0,5 5 0 0 0 5,5




INTERSEGAO VIARIA 2 EM RUA FREDOLINO DE SOUZA SOARES COM RUA ATILIO FORTE

APROXIMAGAO "2B"

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos da MANHA

08:00h as 09:00h

Fluxo reto 2

Fluxo de conversdo a direita 1
Fluxo de conversdo a esquerda 0
Fluxo total 8

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos do MEIO-DIA

11:00h as 12:00h

Fluxo reto 2,5

Fluxo de conversdo a direita 0
Fluxo de conversdo a esquerda 0,5
Fluxo total 8

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos do FIM DA TARDE

17:00h as 18:00h

Fluxo reto 2

Fluxo de conversdo a direita 0
Fluxo de conversdo a esquerda 1
Fluxo total 8

APROXIMAGAO "2B" - MANHA - 07:00h as 09:00h

Horario Sentido do fluxo Moto Veiculo de Passeio Onibus Caminhdo Leve Caminhdo Pesado Total
Fator Coversdo 0,5 1 3 2 3
Reto 0

07:00 as 07:15 Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Reto

. Conversdo a direita
Fluxo Convertido

Conversao a esquerda

Total

Reto

07:15 as 07:30 Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Reto

. Conversdo a direita
Fluxo Convertido

Convers3o a esquerda

Total

Reto

07:30 as 07:45 Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Reto

. Conversdo a direita
Fluxo Convertido

Conversao a esquerda

Total

Reto

07:45 as 08:00 Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Reto

. Conversdo a direita
Fluxo Convertido

Conversdo a esquerda

Total

Reto

08:00 as 08:15 Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Reto

. Conversdo a direita
Fluxo Convertido

Conversao a esquerda

Total

Reto

08:15 as 08:30 Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Reto

. Conversdo a direita
Fluxo Convertido

Conversdo a esquerda

Total

Reto

08:30 as 08:45 Conversdo a direita

o|lo|r|o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o

Convers3o a esquerda
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Reto 0,5 1,5

Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0
Conversao a esquerda 0 0
Total 0,5 1,5

Reto 1 1

08:45 as 09:00 Conversdo a direita 0 1
Conversdo a esquerda 0 0
Reto 0,5 0,5

Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 1
Convers3o a esquerda 0 0
Total 0,5 1,5

APROXIMAGAO 2B" - ANTES DO MEIO-DIA - 11:00h as 12:30h




Horario

Sentido do fluxo

Veiculo de Passeio

Onibus

Caminhdo Leve

Caminhdo Pesado

Total

Fator Coversao

1

3

2

3

11:00 as 11:15

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total

11:15as 11:30

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

ol|lo|r|o|o|o|o|o|o|o

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

11:30 as 11:45

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Total

11:45 as 12:00

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto
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Conversdo a direita

(=)

(=)

Conversao a esquerda

=
wn

=
wn

Total

=
%)

=
%)

12:00 as 12:15

Reto

o

o

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total

12:15as 12:30

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total
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APROXIMAGAO "2B" - APOS O MEIO-DIA - 12:30h

as 14:00h

Horario

Sentido do fluxo

Moto

Veiculo de Passeio

Onibus

Caminhdo Leve

Caminhdo Pesado

Total

Fator Coversao

=
%)

1

3

2

3

12:30 as 12:45

Reto

o

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Total

o|o|o|o|o|o|o

12:45 as 13:00

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

13:00 as 13:15

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto
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Conversdo a direita
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Convers3o a esquerda

(=)

(=)

Total

=
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o
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13:15as 13:30

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

13:30 as 13:45

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total
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13:45 as 14:00

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total

o|o|o|o|o|o|o

o|o|o|o|o|o|o

o|lo|o|o|o|o|o

o|lo|o|o|o|o|o
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APROXIMACAO "2B" - FIM DA TARDE - 17:00h as 19:00h

Horario

Sentido do fluxo

Moto

Veiculo de Passeio

Onibus

Caminhdo Leve

Caminhdo Pesado

Total

Fator Coversdo

=
w

-

w

N

w

17:00 as 17:15

Reto

(=)

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

17:15 as 17:30

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total

17:30 as 17:45

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

17:45 as 18:00

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Total

18:00 as 18:15

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

18:15 as 18:30

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total

18:30 as 18:45

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Reto
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. Conversdo a direita 0,5 0,5
Fluxo Convertido —
Conversao a esquerda 0 0
Total 0,5 0,5
Reto 0 0
18:45 as 19:00 Convers3o a direita 0 1 1
Conversdo a esquerda 0 1 1
Reto 0 0 0
Fluxo Convertido Converfa(? a direita 0 1 1
Conversdo a esquerda 0 1 1
Total 0 2 2




INTERSEGAO VIARIA 2 EM RUA FREDOLINO DE SOUZA SOARES COM RUA ATILIO FORTE

APROXIMAGAO "2C"

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos da MANHA

08:00h as 09:00h

Fluxo reto 18

Fluxo de conversdo a direita 2,5
Fluxo de conversdo a esquerda 2

Fluxo total 22,5

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos do MEIO-DIA

11:00h as 12:00h

Fluxo reto 25

Fluxo de conversdo a direita 1,5
Fluxo de conversdo a esquerda 6

Fluxo total 32,5

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos do FIM DA TARDE

17:00h as 18:00h

Fluxo reto 28,5
Fluxo de conversdo a direita 0
Fluxo de conversdo a esquerda 5
Fluxo total 33,5

APROXIMAGAO "2C" - MANHA - 07:00h as 09:00h

Horario Sentido do fluxo Moto Veiculo de Passeio Onibus Caminhdo Leve Caminhdo Pesado Total
Fator Coversdo 0,5 1 3 2 3
Reto 1 3 0 0 0 4
07:00 as 07:15 Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Convers3o a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0,5 3 0 0 0 3,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversao a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0,5 5 0 0 0 5,5
Reto 1 4 0 0 0 5
07:15 as 07:30 Conversdo a direita 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0 2 0 0 0 2
Reto 0,5 4 0 0 0 4,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0 2 0 0 0 2
Total 0,5 6 0 0 0 6,5
Reto 1 3 0 0 0 4
07:30 as 07:45 Conversdo a direita 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 1 0 0 0 0 1
Reto 0,5 3 0 0 0 3,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversao a esquerda 0,5 0 0 0 0 0,5
Total 1 3 0 0 0 4
Reto 2 9 0 0 0 11
07:45 as 08:00 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 1 2 0 0 0 3
Reto 1 9 0 0 0 10
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0,5 2 0 0 0 2,5
Total 1,5 11 0 0 0 12,5
Reto 0 7 0 0 0 7
08:00 as 08:15 Conversdo a direita 1 2 0 0 0 3
Convers3o a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0 7 0 0 0 7
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0,5 2 0 0 0 2,5
Conversao a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0,5 10 0 0 0 10,5
Reto 0 4 0 0 0 4
08:15 as 08:30 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 1 0 0 0 0 1
Reto 0 4 0 0 0 4
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0,5 0 0 0 0 0,5
Total 0,5 4 0 0 0 4,5
Reto 1 3 0 0 0 4
08:30 as 08:45 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0,5 3 0 0 0 3,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversao a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 0,5 3 0 0 0 3,5
Reto 1 3 0 0 0 4
08:45 as 09:00 Conversdo a direita 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 1 0 0 0 0 1
Reto 0,5 3 0 0 0 3,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0,5 0 0 0 0 0,5
Total 1 3 0 0 0 4

APROXIMAGAO 2C" - ANTES DO MEIO-DIA - 11:00h as 12:30h




Horario

Sentido do fluxo

Veiculo de Passeio

Onibus

Caminhdo Leve

Caminhdo Pesado

Total

Fator Coversao

1

3

2

3

11:00 as 11:15

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total

11:15as 11:30

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto
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Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

11:30 as 11:45

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

3

Convers3o a esquerda
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Total

[
[

11:45 as 12:00

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda
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Total

[
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12:00 as 12:15

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

[l Ll K= LA L (=0 k=0 L [= ) [=} [ )

Conversdo a direita

o

Conversdo a esquerda

=
%)

Total

=
w

12:15as 12:30

Reto

N

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total
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APROXIMAGAO "2C" - APGS O MEIO-DIA - 12:30h

as 14:00h

Horario

Sentido do fluxo

Moto

Veiculo de Passeio

Onibus

Caminhdo Leve

Caminhdo Pesado

Fator Coversao

1

3

2

3

12:30 as 12:45

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Total

12:45 as 13:00

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

13:00 as 13:15

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Total

13:15as 13:30

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

13:30 as 13:45

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total
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Reto 1 4 0 0 0 5
13:45 as 14:00 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0,5 4 0 0 0 4,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0,5 5 0 0 0 5,5
APROXIMAGAO "2C" - FIM DA TARDE - 17:00h as 19:00h
Horario Sentido do fluxo Moto Veiculo de Passeio Onibus Caminhdo Leve Caminhdo Pesado Total
Fator Coversdo 0,5 1 3 2 3
Reto 1 6 0 0 0 7
17:00 as 17:15 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 1 1 0 0 0 2
Reto 0,5 6 0 0 0 6,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversao a esquerda 0,5 1 0 0 0 1,5
Total 1 7 0 0 0 8
Reto 1 5 0 0 0 6
17:15as 17:30 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 1 1 0 0 0 2
Reto 0,5 5 0 0 0 5,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0,5 1 0 0 0 1,5
Total 1 6 0 0 0 7
Reto 1 8 0 0 1 10
17:30 as 17:45 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0,5 8 0 0 3 11,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversao a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0,5 9 0 0 3 12,5
Reto 2 4 0 0 0 6
17:45 as 18:00 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 1 4 0 0 0 5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Convers3o a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 1 5 0 0 0 6
Reto 1 3 0 0 0 4
18:00 as 18:15 Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Convers3o a esquerda 1 0 0 0 0 1
Reto 0,5 3 0 0 0 3,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversao a esquerda 0,5 0 0 0 0 0,5
Total 1 4 0 0 0 5
Reto 1 4 0 0 0 5
18:15 as 18:30 Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Reto 0,5 4 0 0 0 4,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 0 0 0 0 0
Conversdo a esquerda 0 1 0 0 0 1
Total 0,5 5 0 0 0 5,5
Reto 1 4 0 0 0 5
18:30 as 18:45 Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Convers3o a esquerda 1 1 0 0 0 2
Reto 0,5 4 0 0 0 4,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 1 0 0 0 1
Conversao a esquerda 0,5 1 0 0 0 1,5
Total 1 6 0 0 0 7
Reto 1 3 0 0 0 4
18:45 as 19:00 Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Reto 0,5 3 0 0 0 3,5
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0 2 0 0 0 2
Conversdo a esquerda 0 0 0 0 0 0
Total 0,5 5 0 0 0 5,5




INTERSEGAO VIARIA 2 EM RUA FREDOLINO DE SOUZA SOARES COM RUA ATILIO FORTE

APROXIMAGAO "2D"

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos da MANHA

08:00h as 09:00h

Fluxo reto 1

Fluxo de conversdo a direita 1,5
Fluxo de conversdo a esquerda 0
Fluxo total 2,5

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos do MEIO-DIA

11:00h as 12:00h

Fluxo reto 3

Fluxo de conversdo a direita 0,5
Fluxo de conversdo a esquerda 0
Fluxo total 85

Intervalo de UMA hora com fluxo a ser utilizado nos célculos do FIM DA TARDE

17:00h as 18:00h

Fluxo reto 0

Fluxo de conversdo a direita 1,5
Fluxo de conversdo a esquerda 1
Fluxo total 2,5

APROXIMAGAO "2D" - MANHA - 07:00h &s 09:00h

Horario Sentido do fluxo Moto Veiculo de Passeio Onibus Caminhdo Leve Caminhdo Pesado Total
Fator Coversdo 0,5 1 3 2 3
Reto 0

07:00 as 07:15 Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Reto

. Conversdo a direita
Fluxo Convertido

Conversao a esquerda

Total

Reto

07:15 as 07:30 Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Reto

. Conversdo a direita
Fluxo Convertido

Convers3o a esquerda

Total

Reto

07:30 as 07:45 Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Reto

. Conversdo a direita
Fluxo Convertido

Conversao a esquerda

Total

Reto

07:45 as 08:00 Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Reto

. Conversdo a direita
Fluxo Convertido

Conversdo a esquerda

Total

Reto

08:00 as 08:15 Conversdo a direita

Convers3o a esquerda
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Conversdo a direita

=
%)

Fluxo Convertido

=
%)

o

Conversao a esquerda

o

Total

=
%)

o
6]

Reto

08:15 as 08:30 Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Reto

. Conversdo a direita
Fluxo Convertido

Conversdo a esquerda

Total

Reto

08:30 as 08:45 Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Reto

. Conversdo a direita
Fluxo Convertido

Conversao a esquerda

Total

Reto

08:45 as 09:00 Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Reto

Conversdo a direita

Fluxo Convertido —
Convers3o a esquerda
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APROXIMAGAO "2D" - ANTES DO MEIO-DIA - 11:00h &s 12:30h




Horario Sentido do fluxo Moto Veiculo de Passeio Onibus Caminhdo Leve Caminhdo Pesado Total
Fator Coversdo 0,5 1 3 2 3
Reto 0 0
11:00 as 11:15 Convers3o  direita 1 1
Conversdo a esquerda 0 0
Reto 0 0
Fluxo Convertido Conversdo a direita 0,5 0,5
Conversdo a esquerda 0 0
Total 0,5 0,5
Reto

11:15as 11:30

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

11:30 as 11:45

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Total

11:45 as 12:00

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

12:00 as 12:15

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total

12:15as 12:30

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total
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APROXIMACAO "2D" - APOS O MEIO-DIA - 12:30h

as 14:00h

Horario

Sentido do fluxo

Moto

Veiculo de Passeio

Onibus

Caminhdo Leve

Caminhdo Pesado

Total

Fator Coversao

0,5

1

3

2

3

12:30 as 12:45

Reto

o

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Total

o|o|o|o

12:45 as 13:00

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

o|lo|o|o

13:00 as 13:15

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Total

o|o|o|o

13:15as 13:30

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

[ (=1 L (=)

13:30 as 13:45

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total
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13:45 as 14:00

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total
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APROXIMACAO "2D" - FIM DA TARDE - 17:00h &

s 19:00h

Horario

Sentido do fluxo

Moto

Veiculo de Passeio

Onibus

Caminhdo Leve

Caminhdo Pesado

Total

Fator Coversdo

=
w

-

w

N

w

17:00 as 17:15

Reto

(=)

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

[ (=1 L (=)

17:15 as 17:30

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total

o|o|o|o

17:30 as 17:45

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto
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Conversdo a direita

=
%)

0,5

Conversao a esquerda

o

Total

=
%)

0,5

17:45 as 18:00

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Total

[ (=1 =]

18:00 as 18:15

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total

N|= = |o

18:15 as 18:30

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total

o|o|o|o

18:30 as 18:45

Reto

Conversdo a direita

Convers3o a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversao a esquerda

Total
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18:45 as 19:00

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Fluxo Convertido

Reto

Conversdo a direita

Conversdo a esquerda

Total
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ANEXO 2 - CALCULOS DOS NIVEIS DE SERVICO DA DEMANDA
ATUAL
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INCORPORADORA

2.1 INTERSECAO VIARIA 1

Esquema dos sentidos dos fluxos da 12 intersegdo viaria.
LT

A\
AR\

| LEGENDA:
| ® Aproximagao

__+ Parada obrigatoria
| Movimento - reto
—— Movimento - conversao a direita
r | —— Movimento - conversao a esquerd
< Sentido reto
|§ | —> Sentido conversao adireita
Iq | —’ Sentido conversao a esquerda




GESTAD

OE QUALIBADE

INCORPORADORA

Célculo do nivel de servigco na aproximacgao "1A", com a demanda atual.

APROXIMAGAO “1A” - MANHA
Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 22 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 2,5 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 1 veiculos
Ft Fluxo total 25,5 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord = 1900 —( 1900x 0,75 x(2,5/25,5-0,1))
direita
FScord = 1903 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore =1900—-(1900x0,75x(1/25,5-0,1))
esquerda
FScore = 1987 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de correcdo para
Fcord Fcord = 1903 / 1900
conversdo a direita
Fcord =1,001%
Fcore = FScore / FS
Fator de corregdo para
Fcore Fcore = 1987 / 1900
conversdo a esquerda
Fcore =1,046%
o = Ft aproximacgdo “1C” / FS
a=27,5/1900
a=0,014
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9 x (1,00 — (a x 1,25))
Fpo=0,9 x (1,00 — (0,014 x 1,25))
Fpo =0,884
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacgao real CSr=1900x 1,00 x 1,001 x 1,046 x 0,884
CSr = 1758 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS =25,5/1758
NS = 0,015
Ns Nivel de servico A
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APROXIMAGAO “1A” - MEIO-DIA
Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 33 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 6 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 1 veiculos
Ft Fluxo total 40 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord =1900-(1900x 0,75 x(6/40-0,1))
direita
FScord = 1829 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore =1900—-(1900x0,75x(1/40-0,1))
esquerda
FScore = 2007 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de correcdo para
Fcord Fcord = 1829 / 1900
conversdo a direita
Fcord =0,963%
Fcore = FScore / FS
Fator de corregdo para
Fcore Fcore = 2007 / 1900
conversdo a esquerda
Fcore =1,056%
o = Ft aproximacgdo “1C” / FS
a=37/1900
a=0,019
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9 x (1,00 — (a x 1,25))
Fpo=0,9 x (1,00 — (0,019 x 1,25))
Fpo =0,878
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacgao real CSr=1900x 1,00 x 0,963 x 1,056 x 0,878
CSr = 1696 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS =40/ 1696
NS = 0,024
Ns

Nivel de servico

A




GESTAD

OE QUALIBADE

INCORPORADORA
APROXIMAGCAO “1A” - FIM DA TARDE
Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 28,5 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 5 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 1,5 veiculos
Ft Fluxo total 35 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord =1900-(1900x0,75x(5/35-0,1))
direita
FScord = 1839 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore =1900—-(1900x0,75x(1,5/35-0,1))
esquerda
FScore = 1981 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de corregdo para
Fcord Fcord = 1839/ 1900
conversdo a direita
Fcord =0,968%
Fcore = FScore / FS
Fator de correcdo para
Fcore Fcore = 1981 / 1900
conversdo a esquerda
Fcore =1,043%
o = Ft aproximacgdo “1C” / FS
a=36,5/1900
a=0,019
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9 x (1,00 — (a x 1,25))
Fpo=0,9 x (1,00 — (0,019 x 1,25))
Fpo =0,878
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacgao real CSr=1900x 1,00 x 0,968 x 1,043 x 0,878
CSr = 1685 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS =35/1685
NS =0,021
Ns

Nivel de servico

A
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Célculo do nivel de servigco na aproximacao "1B", com a demanda atual.

APROXIMACAO “1B” - MANHA

Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 1 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 0,5 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 0 veiculos
Ft Fluxo total 1,5 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord =1900-(1900x0,75x(0,5/1,5-0,1))
direita
FScord = 1568 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore =1900-(1900x0,75x(0/1,5-0,1))
esquerda
FScore = 2043 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de corregdo para
Fcord Fcord = 1568 / 1900
conversdo a direita
Fcord =0,825%
Fcore = FScore / FS
Fator de correcdo para
Fcore Fcore = 2043 / 1900
conversdo a esquerda
Fcore =1,075%
o = Ft aproximagdo “1A” /FS | B =Ft aproximagdo “1C” / FS
o =25,5/1900 B=27,5/1900
a=0,013 B=0,014
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((0,013 x 1,25) + (0,014 x 1,25)))
Fpo =0,878
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacdo real CSr=1900x1,00x 0,825 x 1,075 x 0,878
CSr = 1480 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS=1,5/1480
NS = 0,001
Ns Nivel de servico

A
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APROXIMACAO “1B” - MEIO-DIA
Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 0 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 0 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 1 veiculos
Ft Fluxo total 1 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord =1900-(1900x0,75x(0/1-0,1))
direita
FScord = 2043 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore =1900—-(1900x0,75x(1/1-0,1))
esquerda
FScore = 618 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de corregdo para
Fcord Fcord = 2043 / 1900
conversdo a direita
Fcord =1,075%
Fcore = FScore / FS
Fator de correcdo para
Fcore Fcore =618 /1900
conversdo a esquerda
Fcore =0,325%
o = Ft aproximagdo “1A” /FS | B =Ft aproximagdo “1C” / FS
o =40/1900 B=37/1900
a=0,021 B=0,019
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo =0,9x(1,00-0,7 x ((0,021 x 1,25) + (0,019 x 1,25)))
Fpo = 0,868
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacdo real CSr=1900x1,00x 1,075 x 0,325 x 0,868
CSr = 576 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS=1/576
NS = 0,002
Ns Nivel de servico A




MGF

F001/2015
GEETAD

| 5001/2015 |
INCORPORADORA s
APROXIMAGAO “1B” - FIM DA TARDE
Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 0 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 2 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 0,5 veiculos
Ft Fluxo total 2,5 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord =1900-(1900x0,75x(2/2,5-0,1))
direita
FScord =903 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore = 1900 —-(1900x0,75x(0,5/2,5-0,1))
esquerda
FScore = 1758 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de corregdo para
Fcord Fcord =903 / 1900
conversdo a direita
Fcord =0,475%
Fcore = FScore / FS
Fator de correcdo para
Fcore Fcore = 1758 / 1900
conversdo a esquerda
Fcore =0,925%
o = Ft aproximagdo “1A” /FS | B =Ft aproximagdo “1C” / FS
o =35/1900 B =36,5/1900
a=0,018 B=0,019
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((0,018 x 1,25) + (0,019 x 1,25)))
Fpo = 0,870
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacdo real CSr=1900x1,00x 0,475 x 0,925 x 0,870
CSr =727 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS=2,5/727
NS = 0,003
Ns Nivel de servico

A




GESTAD

OE QUALIBADE

INCORPORADORA

Calculo do nivel de servigco na aproximacgao "1C", com a demanda atual.

APROXIMAGAO “1C” - MANHA

Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 22,5 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 1 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 4 veiculos
Ft Fluxo total 27,5 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord = 1900 —( 1900x0,75x(1/27,5-0,1))
direita
FScord = 1991 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore =1900—-(1900x0,75x(4/27,5-0,1))
esquerda
FScore = 1835 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de correcdo para
Fcord Fcord =1991 / 1900
conversdo a direita
Fcord =1,048%
Fcore = FScore / FS
Fator de corregdo para
Fcore Fcore = 1835/ 1900
conversdo a esquerda
Fcore =0,966%
o = Ft aproximacgdo “1A” / FS
a=25,5/1900
a=0,013
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9 x (1,00 — (a x 1,25))
Fpo=0,9 x (1,00 — (0,013 x 1,25))
Fpo =0,885
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacgao real CSr=1900x 1,00 x 1,048 x 0,966 x 0,885
CSr = 1702 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS =27,5/1702
NS =0,016
Ns

Nivel de servico

A




GESTAD

OE QUALIBADE

INCORPORADORA
APROXIMAGAO “1C” - MEIO-DIA
Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 27,5 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 7 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 2,5 veiculos
Ft Fluxo total 37 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord =1900-(1900x0,75x(7/37-0,1))
direita
FScord = 1773 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore =1900—-(1900x0,75x(2,5/37-0,1))
esquerda
FScore = 1946 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de corregdo para
Fcord Fcord =1773 / 1900
conversdo a direita
Fcord =0,933%
Fcore = FScore / FS
Fator de correcdo para
Fcore Fcore = 1946 / 1900
conversdo a esquerda
Fcore =1,024%
o = Ft aproximacgdo “1A” / FS
o =40/1900
a=0,021
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9 x (1,00 — (a x 1,25))
Fpo=0,9 x (1,00 — (0,021 x 1,25))
Fpo=0,876
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacgao real CSr=1900x1,00x 0,933 x 1,024 x 0,876
CSr = 1591 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS =37 /1591
NS = 0,023
Ns

Nivel de servico

A




GESTAD

OE QUALIBADE

INCORPORADORA
APROXIMAGAO “1C” - FIM DA TARDE
Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 27,5 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 4 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 5 veiculos
Ft Fluxo total 36,5 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord = 1900 —( 1900 x 0,75 x (4 /36,5-0,1))
direita
FScord = 1886 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore = 1900 -(1900x0,75x(5/36,5-0,1))
esquerda
FScore = 1847 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de correcdo para
Fcord Fcord = 1886 / 1900
conversdo a direita
Fcord =0,993%
Fcore = FScore / FS
Fator de corregdo para
Fcore Fcore = 1847 / 1900
conversdo a esquerda
Fcore =0,972%
o = Ft aproximacgdo “1A” / FS
a=35/1900
a=0,018
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9 x (1,00 — (a x 1,25))
Fpo=0,9 x (1,00 - (0,018 x 1,25))
Fpo=0,879
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacgao real CSr=1900x 1,00 x 0,993 x 0,972 x 0,879
CSr = 1613 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS =36,5/1613
NS =0,023
Ns

Nivel de servico

A




MGF

INCORPORADORA

OE QUALIBADE

F001/2015
GEETAD

Célculo do nivel de servigo na aproximacgao "1D", com a demanda atual.

APROXIMAGAO “1D” - MANHA

Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 1 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 0,5 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 2 veiculos
Ft Fluxo total 3,5 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord =1900-(1900x0,75x(0,5/3,5-0,1))
direita
FScord = 1839 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore =1900-(1900x0,75x(2/3,5-0,1))
esquerda
FScore = 1228 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de corregdo para
Fcord Fcord = 1839/ 1900
conversdo a direita
Fcord =0,968%
Fcore = FScore / FS
Fator de correcdo para
Fcore Fcore =1228 / 1900
conversdo a esquerda
Fcore =0,646%
o = Ft aproximagdo “1A” /FS | B =Ft aproximagdo “1C” / FS
o =25,5/1900 B=27,5/1900
a=0,013 B=0,014
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((0,013 x 1,25) + (0,014 x 1,25)))
Fpo =0,878
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacdo real CSr=1900x 1,00 x 0,968 x 0,646 x 0,878
CSr = 1044 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS =3,5/1044
NS = 0,003
Ns Nivel de servico

A




GESTAD

OE QUALIBADE

INCORPORADORA
APROXIMAGCAO “1D” - MEIO-DIA
Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 1 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 1 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 0 veiculos
Ft Fluxo total 2 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord =1900-(1900x0,75x(1/2-0,1))
direita
FScord = 1330 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore =1900—-(1900x0,75x(0/2-0,1))
esquerda
FScore = 2043 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de corregdo para
Fcord Fcord = 1330/ 1900
conversdo a direita
Fcord =0,700%
Fcore = FScore / FS
Fator de correcdo para
Fcore Fcore = 2043 / 1900
conversdo a esquerda
Fcore =1,075%
o = Ft aproximagdo “1A” /FS | B =Ft aproximagdo “1C” / FS
o =40/1900 B=37/1900
a=0,021 B=0,019
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo =0,9x(1,00-0,7 x ((0,021 x 1,25) + (0,019 x 1,25)))
Fpo = 0,868
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacdo real CSr=1900x 1,00 x 0,700 x 1,075 x 0,868
CSr = 1241 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS=2/1241
NS = 0,002
Ns Nivel de servico A




MGF

F001/2015
GEETAD

| 5001/2015 |
INCORPORADORA s
APROXIMAGAO “1D” - FIM DA TARDE
Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 2 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 0,5 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 0 veiculos
Ft Fluxo total 2,5 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord =1900-(1900x0,75x(0,5/2,5-0,1))
direita
FScord = 1758 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore =1900-(1900x0,75x(0/2,5-0,1))
esquerda
FScore = 2043 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de corregdo para
Fcord Fcord =1758 / 1900
conversdo a direita
Fcord =0,925%
Fcore = FScore / FS
Fator de correcdo para
Fcore Fcore = 2043 / 1900
conversdo a esquerda
Fcore =1,075%
o = Ft aproximagdo “1A” /FS | B =Ft aproximagdo “1C” / FS
o =35/1900 B =36,5/1900
a=0,018 B=0,019
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((0,018 x 1,25) + (0,019 x 1,25)))
Fpo = 0,870
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacdo real CSr=1900x1,00x 0,925 x 1,075 x 0,870
CSr = 1644 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS =2,5/1644
NS = 0,002
Ns Nivel de servico

A




MGF 2

INCORPORADORA

GESTAD
DE QUALIDADE

2.2 INTERSECAO VIARIA 2

Esquema dos sentidos dos fluxos da 22 intersegdo viaria.
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GESTAD

OE QUALIBADE

INCORPORADORA

Célculo do nivel de servigco na aproximacgao "2A", com a demanda atual.

APROXIMAGAO “2A” - MANHA

Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 17,5 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 5 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 4 veiculos
Ft Fluxo total 26,5 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord = 1900 —( 1900 x 0,75 x(5/26,5-0,1))
direita
FScord = 1774 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore = 1900 —-(1900x0,75x(4/26,5-0,1))
esquerda
FScore = 1827 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de correcdo para
Fcord Fcord =1774 / 1900
conversdo a direita
Fcord =0,933%
Fcore = FScore / FS
Fator de corregdo para
Fcore Fcore = 1827 / 1900
conversdo a esquerda
Fcore =0,962%
o = Ft aproximacgdo “2C” / FS
a=22,5/1900
a=0,012
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9 x (1,00 — (a x 1,25))
Fpo=0,9 x (1,00 - (0,012 x 1,25))
Fpo =0,887
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacgao real CSr=1900x 1,00 x 0,933 x 0,962 x 0,887
CSr = 1513 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS = 26,5/ 1513
NS =0,018
Ns

Nivel de servico

A




GESTAD

OE QUALIBADE

INCORPORADORA
APROXIMAGAO “2A” - MEIO-DIA
Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 26 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 6 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 4 veiculos
Ft Fluxo total 36 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord =1900-(1900x0,75x(6/36-0,1))
direita
FScord = 1805 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore =1900—-(1900x0,75x(4/36-0,1))
esquerda
FScore = 1884 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de correcdo para
Fcord Fcord = 1805 / 1900
conversdo a direita
Fcord =0,950%
Fcore = FScore / FS
Fator de corregdo para
Fcore Fcore = 1884 / 1900
conversdo a esquerda
Fcore =0,992%
o = Ft aproximacgdo “2C” / FS
a=32,5/1900
a=0,017
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9 x (1,00 — (a x 1,25))
Fpo=0,9 x (1,00 - (0,017 x 1,25))
Fpo =0,881
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacgao real CSr=1900x 1,00 x 0,950 x 0,992 x 0,881
CSr = 1577 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS =36/1577
NS =0,023
Ns

Nivel de servico

A




GESTAD

OE QUALIBADE

INCORPORADORA
APROXIMAGAO “2A” - FIM DA TARDE
Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 22 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 4,5 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 0 veiculos
Ft Fluxo total 26,5 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord = 1900 —( 1900x 0,75 x(4,5/26,5-0,1))
direita
FScord = 1801 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore = 1900 —-(1900x0,75x(0/26,5-0,1))
esquerda
FScore = 2043 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de correcdo para
Fcord Fcord = 1801 / 1900
conversdo a direita
Fcord =0,948%
Fcore = FScore / FS
Fator de corregdo para
Fcore Fcore = 2043 / 1900
conversdo a esquerda
Fcore =1,075%
o = Ft aproximacgdo “2C” / FS
a=33,5/1900
a=0,018
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9 x (1,00 — (a x 1,25))
Fpo=0,9 x (1,00 - (0,018 x 1,25))
Fpo =0,880
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacgao real CSr=1900x 1,00 x 0,948 x 1,075 x 0,880
CSr = 1704 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS = 26,5/ 1704
NS =0,016
Ns Nivel de servico A




GESTAD

B QUALIBADE
INCORPORADORA

Célculo do nivel de servigco na aproximacao "2B", com a demanda atual.

APROXIMAGCAO “2B” - MANHA

Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 2 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 1 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 0 veiculos
Ft Fluxo total 3 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord =1900-(1900x0,75x(1/3-0,1))
direita
FScord = 1568 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore =1900-(1900x0,75x(0/3-0,1))
esquerda
FScore = 2043 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de corregdo para
Fcord Fcord = 1568 / 1900
conversdo a direita
Fcord =0,825%
Fcore = FScore / FS
Fator de correcdo para
Fcore Fcore = 2043 / 1900
conversdo a esquerda
Fcore =1,075%
o = Ft aproximagdo “2A” / FS | B =Ft aproximagdo “2C” / FS
o =26,5/1900 B=22,5/1900
a=0,014 B=0,012
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((0,014 x 1,25) + (0,012 x 1,25)))
Fpo = 0,880
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacdo real CSr=1900x 1,00 x 0,825 x 1,075 x 0,880
CSr = 1482 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS =3 /1482
NS = 0,002
Ns Nivel de servico A




MGF

F001/2015
GEETAD

| 5001/2015 |
INCORPORADORA s
APROXIMACAO “2B” - MEIO-DIA
Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 2,5 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 0 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 0,5 veiculos
Ft Fluxo total 3 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord =1900-(1900x0,75x(0/3-0,1))
direita
FScord = 2043 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore =1900-(1900x0,75x(0,5/3-0,1))
esquerda
FScore = 1805 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de corregdo para
Fcord Fcord = 2043 / 1900
conversdo a direita
Fcord =1,075%
Fcore = FScore / FS
Fator de correcdo para
Fcore Fcore = 1805 / 1900
conversdo a esquerda
Fcore =0,950%
o = Ft aproximagdo “2A” / FS | B =Ft aproximagdo “2C” / FS
o =36/1900 B=32,5/1900
a=0,019 B=0,017
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((0,019 x 1,25) + (0,017 x 1,25)))
Fpo =0,872
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacdo real CSr=1900x 1,00 x 1,075 x 0,950 x 0,872
CSr = 1691 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS=3/1691
NS = 0,002
Ns Nivel de servico

A




GESTAD

OE QUALIBADE

INCORPORADORA
APROXIMAGAO “2B” - FIM DA TARDE
Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 2 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 0 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 1 veiculos
Ft Fluxo total 3 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord =1900-(1900x0,75x(0/3-0,1))
direita
FScord = 2043 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore =1900—-(1900x0,75x(1/3-0,1))
esquerda
FScore = 1568 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de corregdo para
Fcord Fcord = 2043 / 1900
conversdo a direita
Fcord =1,075%
Fcore = FScore / FS
Fator de correcdo para
Fcore Fcore = 1568 / 1900
conversdo a esquerda
Fcore =0,825%
o = Ft aproximagdo “2A” / FS | B =Ft aproximagdo “2C” / FS
o =26,5/1900 B=33,5/1900
a=0,014 B=0,018
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((0,014 x 1,25) + (0,018 x 1,25)))
Fpo = 0,875
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacdo real CSr=1900x 1,00 x 1,075 x 0,825 x 0,875
CSr = 1475 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS =3 /1475
NS = 0,002
Ns Nivel de servico A




GESTAD

OE QUALIBADE

INCORPORADORA

Calculo do nivel de servigco na aproximacgao "2C", com a demanda atual.

APROXIMAGAO “2C” - MANHA
Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 18 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 2,5 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 2 veiculos
Ft Fluxo total 22,5 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord = 1900 —(1900x0,75x(2,5/22,5-0,1))
direita
FScord = 1884 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore =1900—-(1900x0,75x(2/22,5-0,1))
esquerda
FScore = 1916 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de correcdo para
Fcord Fcord = 1884 / 1900
conversdo a direita
Fcord =0,992%
Fcore = FScore / FS
Fator de corregdo para
Fcore Fcore = 1916 / 1900
conversdo a esquerda
Fcore =1,008%
o = Ft aproximacgdo “2A” / FS
a=26,5/1900
a=0,014
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9 x (1,00 — (a x 1,25))
Fpo=0,9 x (1,00 — (0,014 x 1,25))
Fpo =0,884
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacgao real CSr=1900x 1,00 x 0,992 x 1,008 x 0,884
CSr = 1680 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS =22,5/1680
NS =0,013
Ns Nivel de servico A




GESTAD

OE QUALIBADE

INCORPORADORA
APROXIMAGAO “2C” - MEIO-DIA
Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 25 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 1,5 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 6 veiculos
Ft Fluxo total 32,5 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord = 1900 —-(1900x0,75x(1,5/32,5-0,1))
direita
FScord = 1977 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore =1900-(1900x0,75x(6/32,5-0,1))
esquerda
FScore = 1779 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de correcdo para
Fcord Fcord =1977 / 1900
conversdo a direita
Fcord = 1,040 %
Fcore = FScore / FS
Fator de corregdo para
Fcore Fcore =1779 /1900
conversdo a esquerda
Fcore =0,937%
o = Ft aproximacgdo “2A” / FS
a=36/1900
a=0,019
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9 x (1,00 — (a x 1,25))
Fpo=0,9 x (1,00 — (0,019 x 1,25))
Fpo=0,879
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacgao real CSr=1900x 1,00 x 1,040 x 0,937 x 0,879
CSr = 1627 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS =32,5/1627
NS = 0,020
Ns Nivel de servico A




GESTAD

OE QUALIBADE

INCORPORADORA
APROXIMAGAO “2C” - FIM DA TARDE
Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 28,5 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 0 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 5 veiculos
Ft Fluxo total 33,5 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord = 1900 —( 1900 x 0,75 x(0/33,5-0,1))
direita
FScord = 2043 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore =1900-(1900x0,75x(5/33,5-0,1))
esquerda
FScore = 1830 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de correcdo para
Fcord Fcord = 2043 / 1900
conversdo a direita
Fcord =1,075%
Fcore = FScore / FS
Fator de corregdo para
Fcore Fcore = 1830/ 1900
conversdo a esquerda
Fcore =0,963%
o = Ft aproximacgdo “2A” / FS
a=26,5/1900
a=0,014
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9 x (1,00 — (a x 1,25))
Fpo=0,9 x (1,00 — (0,014 x 1,25))
Fpo =0,884
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacgao real CSr=1900x 1,00 x 1,075 x 0,963 x 0,884
CSr = 1739 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS =33,5/1739
NS = 0,019
Ns

Nivel de servico

A




MGF

INCORPORADORA

OE QUALIBADE

F001/2015
GEETAD

Célculo do nivel de servigo na aproximacgao "2D", com a demanda atual.

APROXIMAGAO “2D” - MANHA

Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 1 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 1,5 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 0 veiculos
Ft Fluxo total 2,5 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord =1900-(1900x0,75x(1,5/2,5-0,1))
direita
FScord = 1188 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore =1900-(1900x0,75x(0/2,5-0,1))
esquerda
FScore = 2043 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de corregdo para
Fcord Fcord =1188 / 1900
conversdo a direita
Fcord =0,625%
Fcore = FScore / FS
Fator de correcdo para
Fcore Fcore = 2043 / 1900
conversdo a esquerda
Fcore =1,075%
o = Ft aproximagdo “2A” / FS | B =Ft aproximagdo “2C” / FS
o =26,5/1900 B=22,5/1900
a=0,014 B=0,012
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((0,014 x 1,25) + (0,012 x 1,25)))
Fpo = 0,880
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacdo real CSr=1900x1,00x 0,625 x 1,075 x 0,880
CSr = 1123 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS=2,5/1123
NS = 0,002
Ns Nivel de servico

A




MGF

F001/2015
GEETAD

| 5001/2015 |
INCORPORADORA s
APROXIMAGCAO “2D” - MEIO-DIA
Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 3 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 0,5 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 0 veiculos
Ft Fluxo total 3,5 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord =1900-(1900x0,75x(0,5/3,5-0,1))
direita
FScord = 1839 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore =1900-(1900x0,75x(0/3,5-0,1))
esquerda
FScore = 2043 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de corregdo para
Fcord Fcord = 1839/ 1900
conversdo a direita
Fcord =0,968%
Fcore = FScore / FS
Fator de correcdo para
Fcore Fcore = 2043 / 1900
conversdo a esquerda
Fcore =1,075%
o = Ft aproximagdo “2A” / FS | B =Ft aproximagdo “2C” / FS
o =36/1900 B=32,5/1900
a=0,019 B=0,017
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((0,019 x 1,25) + (0,017 x 1,25)))
Fpo =0,872
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacdo real CSr=1900x 1,00 x 0,968 x 1,075 x 0,872
CSr = 1723 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS=3,5/1723
NS = 0,002
Ns Nivel de servico

A




MGF

F001/2015
GEETAD

| 5001/2015 |
INCORPORADORA s
APROXIMAGAO “2D” - FIM DA TARDE
Fd Fator de declividade 1,00%
FS Fluxo de saturagao 1900 veiculos
Fr Fluxo reto 0 veiculos
Fcd Fluxo de conversdo a direita 1,5 veiculos
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 1 veiculos
Ft Fluxo total 2,5 veiculos
FScord=FS—(FSx 0,75 x (Fed / Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScord FScord =1900-(1900x0,75x(1,5/2,5-0,1))
direita
FScord = 1188 veiculos
FScore =FS—(FSx 0,75 x(Fce /Ft—0,1))
Fluxo de saturagdo corrigida a
FScore FScore =1900-(1900x0,75x(1/2,5-0,1))
esquerda
FScore = 1473 veiculos
Fcord = FScord / FS
Fator de corregdo para
Fcord Fcord =1188 / 1900
conversdo a direita
Fcord =0,625%
Fcore = FScore / FS
Fator de correcdo para
Fcore Fcore = 1473 / 1900
conversdo a esquerda
Fcore =0,775%
o = Ft aproximagdo “2A” / FS | B =Ft aproximagdo “2C” / FS
o =26,5/1900 B=33,5/1900
a=0,014 B=0,018
Fpo Fator de parada obrigatdria
Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo=0,9x(1,00-0,7 x ((0,014 x 1,25) + (0,018 x 1,25)))
Fpo = 0,875
CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de saturacdo real CSr=1900x1,00x 0,625 x 0,775 x 0,875
CSr = 805 veiculos por hora
NS = Ft / CSr
NS Nivel de saturagdo NS =2,5/1644
NS = 0,003
Ns Nivel de servico

A
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Planta Baixa Circulagdo Interna
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Pilotis torre B nivel -7.50
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MGF

= INCORPORADORA

Nova Prata - RS | Brasil

Av. Presidente Vargas, 663/304
CEP 95320-000

Bento Gongalves - RS | Brasil
Rua Augusto Pasquali, 453

CEP 95700-624

Fone + 55 54 3242 1733

+ 55 54 3242 7166
contato@mgfincorporadora.com.br

Proprietario

Solugdes Imobiliarias MGF Ltda.

CNPJ 08.627.571/0001-62

Empreendimento / Localizagdo

CONNECT RESIDENCIAL

Rua Attilio Forte, 231, Bairro Boa Saude - Novo Hamburgo - RS

Conteudo

Planta Baixa Circulacao Interna

P06/08

Declaragoes

Responsaveis projeto Participantes

Arg. Mauro Argante Tagliari

CAU A 5.469-0

Eng. Civil Guilherme Tagliari

CREA 150.248

Arg. Carolina Licks Pandolfo

CAU A 67.169-0

Data Escala Versdo Area
25.10.2022 1/200 V_00 00,00m?
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CORTE AA
Esc: 1/100

Proprietario

MGF Solugdes Imobiliarias MGF Ltda.
CNPJ 08.627.571/0001-62

Empreendimento / Localizagéo
INCORPORADORA

Nova Prata - RS | Brasil CONN ECT RESIDENCIAL

Av. Presidente Vargas, 663/304
CEP 95320-000 Rua Attilio Forte, 231, Bairro Boa Saude - Novo Hamburgo - RS

Bento Gongalves - RS | Brasil

Rua Augusto Pasquali, 453 Conteudo
CEP 95700-624

Fone +55 5432421733 || Corte AA P0O7/08

+ 55 54 3242 7166

contato@mgfincorporadora.com.br

Responsaveis projeto Participantes

Arq. Mauro Argante Tagliari
CAU A 5.469-0

Declaragoes

Eng. Civil Guilherme Tagliari
CREA 150.248

Arq. Carolina Licks Pandolfo
CAU A 67.169-0

Data Escala Versdo Area
25.10.2022 1/100 V_00 00,00m?




Forro do ultimo pavimento

— [ — [« — [ — [« — [ — | — [ — [«
— | — | — |« — | — |«
10° paVimentO Dormitério 01 tar | tar | Dormitério 02 Dormitério 01 tar | Dormitério 02 Dormitério 01 Dormitério 01 Dormitério 02 tar | tar | Dormitério 01

9° PaVimentO Dormitério 01 tar | tar | Dormitério 02 Dormitério 01 tar | Dormitério 02 Dormitério 01 Dormitério 01 Dormitério 02 tar | tar | Dormitério 01

8° pavimento Dormitério 01 tar | tar | Dormitério 02 Dormitério 01 tar | Dormitério 02 Dormitério 01 Dormitério 01 Dormitério 02 tar | tar | Dormitério 01

7° pavimento Dormitério 01 tar | tar | Dormitério 02 Dormitério 01 tar | Dormitério 02 Dormitério 01 Dormitério 01 Dormitério 02 tar | tar | Dormitério 01

6° 1 ae g ez e e ez ez e ez e e ez e
pavimento Dormitério 01 tar | tar | Dormitdrio 02 Dormitério 01 tar | Dormitdrio 02 Dormitdrio 01 Dormitério 01 Dormitdrio 02 tar | tar | Dormitério 01

— | — | — | — | — | — | — | — |
— |« — | — |« — | — |«
5° pavimento Dormitério 01 \Estar/Jantar | \Estar/Jantar | Dormitério 02 Dormitério 01 \Estar/Jantar_| Dormitério 02 Dormitério 01 Dormitério 01 Dormitério 02 \Estar/Jantar | |Estar/Jantar | Dormitério 01

4° pavimento Dormitério 01 \Estar/Jantar | \Estar/Jantar | Dormitério 02 Dormitério 01 |Estar/Jantar | Dormitério 02 Dormitério 01 Dormitério 01 Dormitério 02 \Estar/Jantar | [Estar/Jantar | Dormitério 01

3° pavimento Dormitério 01 \Fstar/Jantar | [Fstar/lantar | Dormitério 02 Dormitério 01 \Estar/Jantar | Dormitério 02 Dormitério 01 Dormitério 01 Dormitério 02 \Estar/Jantar | [Estar/Jantar | Dormitério 01

2° pavimento Dormitério 01 \Estar/lantar || \Estar/lantar || Dormitdrio 02 Dormitério 01 \Estar/lantar | Dormitdrio 02 Dormitdrio 01 Dormitdrio 01 Dormitério 02 \Estar/Jantar | \Estar/Jantar | Dormitdrio 01

1° pavimento (garagem) haft
T T T T T T T T T T T T T T T —]

T

Elevador Elevador ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

CORTE BB
Esc: 1/100

Proprietario

MGF Solucdes Imobiliarias MGF Ltda.
CNPJ 08.627.571/0001-62

Empreendimento / Localizagéo
INCORPORADORA

Nova Prata - RS | Brasil CONNECT RES' DENCIAL

Av. Presidente Vargas, 663/304
CEP 95320-000 Rua Attilio Forte, 231, Bairro Boa Satde - Novo Hamburgo - RS

Bento Gongalves - RS | Brasil

Rua Augusto Pasquali, 453 Conteudo
CEP 95700-624

Fone + 555432421733 | Corte BB P08/08

+ 55 54 3242 7166

contato@mgfincorporadora.com.br

Responsaveis projeto Participantes

Arg. Mauro Argante Tagliari
CAU A 5.469-0

Declaragoes

Eng. Civil Guilherme Tagliari
CREA 150.248

Arqg. Carolina Licks Pandolfo
CAU A 67.169-0

Data Escala Versio Area
25.10.2022 1/100 V_00 00,00m?
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