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RESUMD EXECUTIVD

A MRV ENGENHARIA E PARTICIPAC@ES S/A, contratou a LZ AMBIENTAL CONSULTORIA E SERVICOS LTDA para a
condugdo do ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANGCA —EIV para a drea localizada na Rua Edgar Carlos Sieler, n° 106, Bairro
Primavera, Municipio de Novo Hamburgo, mais especificamente nas coordenadas planas 485233 m E e 6716307 m S —
Zona 22) (Projecdo Universal Transversa de Mercator — UTM, Datum WGS-84), onde pretende implementar um
condominio residencial plurifamiliar. A drea esta inserida na regido urbana da cidade, mais especificamente na Zona
Miscigenada, mais especificamente no Setor Miscigenado 2 (SM2), de acordo com o Plano Diretor Municipal de Novo
Hamburgo.

O condominio serd composto por nove blocos de cinco pavimentos cada, com 20 (vinte) apartamentos por bloco,
totalizando 180 (cento e oitenta) Unidades Habitacionais — UR. O empreendimento ainda contard com 183 (cento e
oitenta e trés) vagas de estacionamento descobertas. Possui uma area total a construir projetada de 15.714,41 m?, em
uma gleba de 8.289,00 m?, conforme as matriculas e n° 12.517, n° 22.541 e n° 50.020 do Oficio de Registro de Imdveis da
Comarca de Novo Hamburgo, Livro n° 2 — Registro Geral (ANEXO 1).

O adensamento populacional previsto para o empreendimento sera de 540 (quinhentos e quarenta) futuros residentes,
0 que corresponde a um incremento de 0,2% de toda a popula¢do do municipio de Novo Hamburgo/RS. Dos 540
(quinhentos e quarenta) novos residentes, 161 (cento e sessenta e um) se encontrardo em idade escolar, demandando
servigos publicos de educagdo. Cabe frisar que 33 (trinta e trés) individuos encontram-se em faixa de ensino infantil, 82
(oitenta e dois) em ensino fundamental e 46 (quarenta e seis) em ensino médio.

O diagnéstico dos equipamentos publicos resultou na sintese conclusiva de que a regido avaliada (Area de Influéncia) se
encontra moderadamente provida por equipamentos destinados a educagdo e a saude; contudo, os equipamentos de
lazer deixam a desejar ndo s6 em quantitativo, mas também em relagdo a qualidade desses servigos providos para a
comunidade local.

Em relagdo ao uso e ocupagdo do solo local, a andlise de usos envolveu 673 (seiscentos e setenta e trés) imdveis na area
de influéncia definida. Do total de imdveis, se verificou que 21 (vinte e um) sdo de uso comercial, 18 (dezoito) de uso
misto, 24 (vinte e quatro) de uso industrial, 14 (quatorze) sdo para fins institucionais e 576 (quinhentos e setenta e seis)
sdo residenciais, este Ultimo representando mais de 85% das ocupagdes/usos. Em relagdo as alturas, verificou-se que 523
(quinhentos e vinte e trés) imdveis possuem até 1 pavimento, representando cerca de 78% das ocupacgdes, enquanto 140
(cento e quarenta) possuem até 2 pavimentos, 06 (seis) entre 3-4 pavimentos e 4 (quatro) acima de 5 pavimentos. Em
relagdo aos padrdes, se identifica que a area de influéncia é composta predominantemente por imoéveis em um padrao
normal (72%). Sendo assim, sendo o empreendimento caracterizado como uso residencial, com até 5 pavimentos e de
padrdo normal, o projeto esta compativel com o entorno.

A avaliacdo da valorizagdo imobilidria incluiu a analise de 108 (duzentos e oito) imdveis residenciais. Os valores médios
resultaram em: 3.001,26 R$/m? (minimo) e 3.099,82 R$/m? (méximo). Comparando os imdveis avaliados aos dados
fornecidos pela area comercial da proponente, o empreendimento devera gerar valorizagdo da regido, uma vez que o
valor médio por metro quadro supera os valores maximos obtidos na avaliagdo dos imoveis.

Em relacdo ao trafego, as modelagens resultaram na geracdo de 220 (duzentas e vinte) viagens/dia para o
empreendimento, conforme modelo matematico de NITTRANS/RJ. A construcdo desse modelo se baseou em
metodologia americana dada por trés autores (ARRINGTON, 2008; CERVERO, 2008, DAISA, 2009). Esse modelo foi
selecionado tendo em vista semelhanga com as caracteristicas socioecondmicas do empreendimento sobre avaliagdo. Os
dados de entrada para a modelagem foram: Total de Unidades Residenciais (180), NUmero de Dormitérios para cada UR
(2), Numero de Vagas de Estacionamento (183). Essas sdo as trés variaveis relacionadas ao modelo aplicado.

O estudo de transito concluiu que ndo havera impacto no transito local, visto que ndo sdo observadas alteracdes de niveis
de servigco (NS) nas intersec¢des avaliadas, mesmo que o grau de saturagdo tenha sido alterado em alguns horarios e
trajetos, porém sem acarretar alteragao do NS.

Em relagdo a ventilacdo e insolagdo, o empreendimento ndo prevé a geragdo de impactos significativos. As simulacées de
insolagdo demonstram ocorréncia de sombreamento de estruturas adjacentes ao empreendimento, porém de baixo
impacto.

Sendo assim, de maneira geral, o estudo como um todo resultou em impactos de ordem pouco significativos, isto esta
associado — principalmente — ao porte do empreendimento e seu posicionamento geografico dentro do municipio.
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As medidas propostas por este EIV vém de encontro com as necessidades de suprir demandas microrregionais, além da
mobilidade no entorno imediato e no interior da drea do empreendimento. Dentre as principais, estdo as seguintes:

e Melhoria das infraestruturas das pragas publicas existentes no entorno do empreendimento proposto;

o  Melhoria na oferta de linhas de transporte publico municipais e intermunicipais nas proximidades;
Execugdo de obras de adequaco nas ruas que compdem a Area de Influéncia Direta (AID), prevendo melhorias
na sinalizagdo vertical e horizontal junto ao entorno imediato do empreendimento.
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SIGLAS E ABREVIACDES

ABNT Associacdo Brasileira de Normas Técnicas
ADA Area Diretamente Afetada

AID Area de Influéncia Direta

All Area de Influéncia Indireta

°C Graus Celsius

CET Companhia de Engenharia de Trafego

COMUSA Companhia Municipal de Saneamento
CONAMA Conselho Nacional de Meio Ambiente
CONTRAN Conselho Nacional de Transito

CTT Corredor de Trafego e Transporte
DENATRAN Departamento Nacional de Transito
DEP Departamento de Esgotos Pluviais
DNIT Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
EEEF Escola Estadual de Ensino Fundamental
EEEM Escola Estadual de Ensino Médio
EMEF Escola Municipal de Ensino Fundamental
EMEI Escola Municipal de Ensino Infantil
EIA Estudo de Impacto Ambiental
EIV Estudo de Impacto de Vizinhanga
EUA Estados Unidos da América
Hab./km? Habitantes por quilometro quadrado
IBGE Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
IPHAN Instituto Nacional de Patrimonio Histdrico e Artistico Nacional
LCcV Laudo de Cobertura Vegetal
L/hab./dia Litros por habitante por dia
m Metro
m? Metro quadrado
m3/dia Metro cubico por dia
m/s Metros por segundo
MCMV Minha Casa Minha Vida — Programa do Governo Federal
mm Milimetros
NBR Norma Brasileira
NITTRANS  Niterdi Transporte e Transito
NS Niveis de Servico
ONU Organizagao das Nag¢des Unidas
PCVA Programa Casa Verde e Amarela
PDUA Plano Diretor Urbanistico e Ambiental
PGRCC Plano de Gerenciamento de Residuos da Construgdo Civil
PNE Pessoas com Necessidades Especiais
RCC Residuos da Construgao Civil
RIT Relatdrio de Impacto de Transito
RJ Estado do Rio de Janeiro
RRT Registro de Responsabilidade Técnica
RS Estado do Rio Grande do Sul
RSU Residuos Sélidos Urbanos
SE Sudeste
SEMAM Secretaria de Meio Ambiente do Municipio de Novo Hamburgo
S/M Sem medida
sMa Setor Miscigenado Tipo 4
SP Estado de Sao Paulo
TRENSURB Empresa de Trens Urbanos de Porto Alegre
UPA Unidade de Pronto Atendimento
UR Unidades Residenciais
WCED World Commission on Environment and Development
ZAP Zona de Atividade Primdria
M Zona Miscigenada
LZ AMUILNIT AL &35 o

SZEb UL Sl VO LD -=weE



Srvetlioa i oA o denlalh iduee MBEV — BHLA IL IHIS =402
LY%A I -C1/07 2022

INDICE
1. INTRODUCAO E OBJETIVIOS ....ieeiiiiiieiiiitnniiiiensieiiessieissssieisssssessssssesssssssssssssssssssssssnssssssnssssssnssssssnssssssnssssssnssssssnnsns 13
2.  APRESENTACAO DO PROPORNENTE E DO EMPREENDIMENTO .....cccevurrereenererersessessesessessessessssessessssssnsssessessessnes 15
2.1. Apresentacao dO PropPONENte......ccccccciiiiiiiiiriniiiitiiitenensieistiteenmsssssssssssssnnssssssssssssnsssssssssssssnssssssssssssnnnsssssssssssnnnnes 15
2.2. Apresentacdo do EMPreendimento......ccciieeeciiiiiiiiieeeeiiiiniiiienmneiiiiiisesmmssisssiisssnssssssssssssnsssssssssssssnnsssssssssssnnnnes 15
2.3. Localizacdo do EMPreendimeENnto........cccceiiieeeenecieeriieeemmnnieeereeeenmnsseeeesseeesnnssssssssssssnnssssssssssssnsssssssssssssnnsssssssssssnnnnns 15
3. JUSTIFICAVAS LOCACIONALIS ....ccooerrrnnreniriiiissssnssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnsssssssss 19
3.1. Aspectos Urbanisticos
3.1.1. Caracteristicas MICrOrreGIiONAIS .......cccceerrrrriiiiisisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 20
3.1.2. Caracteristicas MacCrorr@GiONaiS ........cccceerrrriisiissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 20
3.1.3. Aspectos AMbDIENTAIS ......ccceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisssssssssss s s s s s s s s s s s s s s s s 20
4. AREAS DE INFLUENCIA ......cueueuererenenenreessssssssssssssesasestsssssssssssssssssesssssesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssesesssens 21
4.1. CONSIAEIACOES GOIAMS .cevvvrrrierrirrrnnnsseeserrernnssssesssssesnnssssssssssssnnsssssssssssnnnssssssssssssnnssssssssssssnnnsssssssssssnnnsssssssssssnnnnssssss 21
4.2. Delimitacdo da Area de INFIUBNCIA.....c.ceeiiieereeiiiieeeeee e esese s essesss s s e s essessssssessesseessessessessssssessensenns 21
4.2.1. Area Diretamente Afetada — ADA..........cccceeveeeruereraeressssesessesessesessssesssssssssssssssensssssssssssssesensssenssssssesssensenes 21
4.2.2. Area de INFIUBNCIA DIFEta — AlD .....cceeereeereeererneerseesssesesseessesessssessssssssssessssensssssssssssssesensssenssssssnsesensenes 22
4.2.2.1. AID — Adensamento Populacional .......ccccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiisninssssnssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 22
4.2.2.2. AID - Equipamentos Urbanos @€ COMUNItAIIOS.......ccceiiiiiiiiiiiiississssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnes 22
4.2.2.3. AID — USO € OCUPAGEAO0 O SOIO .....uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiississsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsnnes 23
4.2.2.4. AID — Ventilagao € lIUuMINaga0......cccceeiiiiiriiiiiiiiiississsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsnnes 23
4.2.2.5. AID — Mobilidade Urbana (Trafego e Transporte PUBIICO) .....ccccceeeiiiiiiiiiiiiiiiiiiccccrccccccccccccce e 23
4.2.2.6. AID —Valorizagao IMOoDbIliaria .......ccccceeiiiiiiiiiiiiiiiccccscsssssssssssssssssssssssss s s s s s s s sssssssssssssnnnnnes 23
4.2.3. Area de INFIUBNCIA INAITELA — All .....ccueereeeeeeeeerneeraeessseeessesessesessssesssssssssssssssenssssssssssessesensssensssensesssensenes 23
5.  DIAGNOSTICO URBANO-AMBIENTAL .....ceerererrerrrrersssesessssessssessssessssssessssessssessssssessssessosessssssessssessessssssssensssessssesens 24
5.1. Variavel I: Adensamento POPUlaCioNal......cccceiiiiiiiiiiiiiiiiccccccerrrerrrrrrrrrrrrrrr s e e s s s e s e e s e s s e s s e s s e s e s s s e seesssennannens 25
L0 0 S CT=T 0 T=T = 1 1= T = 25
5.1.2. Incremento da Populagao RESIAENTE ......ccoiiiieeeeiiiiiiiiiiicrccerireerneeseee e reeneessssessssesnnnssssssssesennnnsssssssssennnnes 27
5.1.3. Incremento da POpUlagao FIUtUANTE........cccceiiiiiiiiiiiiiiiiiisiiissisissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 27
5.2. Variavel Il: Equipamentos PUbBIICOS @ COMUNILATIOS . ....cccceeeeiiiiiiiiiinnreiiiisiisisnseeeisisssssnsseessssssssssssssesssssssssssnssesssssas 28
L0 2 TR T=T 0 1= = 1 T - o = 28
5.2.2. Instituig0es EAUCACIONAIS. . ..cuuuuiiiiiiiirieeiiiiiiiieinenieiirrreennnssseesrseennnssssseeseeesnnssssssssssssnnnsssssssssesnnnnssssssssssnnnnes 28
5.2.3. INSHItUICOES IMEAICAS.......uceeecrerererrresissssssesssssssssssss s ssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssnsnsnnnnnsnnnnnen 30
5.2.4. Lazer31
5.2.5. OULIrOS EQUIPAMENTOS....ccceeeeeceiiiiiieiieeiieititieennnsseeseteeennnssssesssseennnssssssssesesnnssssssssssssnnssssssssssssnnnnssssssssssnnnnes 33
5.2.6. CONSOlIdAga0 A0S DAAOS .......cceiiiiiiiiiiisiiiiisisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 33
5.3. Variavel lll: Uso @ Ocupagao d0 SOI0 .......cceieiiumriiiiiiiisiiinnieiiiiiiissneeesssssssssssseessssssssssssssssssssssssssssesssssssssssnssesssssas 33
LR T80 TR 1T 1= = T - o = 33
5.3.2. ANAlISE a5 Areas — USOS .....ceeeererrersersessesessessessessssessessessessssessessessessssessessessssessessesssssssessessesssssssessenssssesesens 33
5.3.3. ANAliSE a5 Areas — AILUIAS ......cceeerrereeeerreriessessessssessessessssessessessesssssssessessesssssssessesssssssessessassssessessenssssesensens 34
5.3.4. ANAliSE das Areas — PAOIBES ......cecurrereereerersessessesessessessessessssessessesssssssessessessessssessesssssssessessessessssessenssssesesens 34
5.3.5. Analise das Areas — TOPOZIafia LOCAl ......cccccmveeeeeeeiiieiseesiiiiseesessessesessessssssesssssessssssesssssssssessessessssssessennes 35
5.3.6. MaCrOZONE@AMENTO .....coitierieuuiiiiiiiiititeeiiiiiitttttessiiitittessasssieetitesssssssisssttesssssssssessteesssssssssssstesssssssssssssesssanes 35
5.3.7. Setorizagao € ZONEAMENTO ......ccceeeiiiiiiiiiiisissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 36
5.3.8. Regime Urbanistico e Condicionantes MUNiCIipais .........ccccerriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnisssnsssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 37
5.3.9. Viabilidade da Rede de Infraestrutura NECESSAria ......ccciiviiiiivnneiiiiiiiiiisnnneniiiinissssseenissssssssssessssssssssssenns 38
5.3.9.1. Viabilidade Quanto ao Abastecimento de ABUA ........cocceeierceeeiiiieeeeeeieeeeesesnsnesesses s sssesesns 38
5.3.9.2. Viabilidade Quanto ao Esgotamento Sanitario........cccccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeneeeeeensessnssnnnnnns 39
5.3.9.3. Viabilidade Quanto ao Lancamento de Aguas PIUVIAIS ......cceeeeeerrireeemeieiseesessesnesessessesssessesseenes 39
5.3.9.4. Viabilidade Quanto ao Fornecimento de Energia EItrica.......cccccceeeeeeeeennennnnnnnnnennnennnneennnnnnnnnnnnnnns 39
5.4. Variavel IV: Geracdo de Trafego e Demanda por Transporte PUDIICO ........cccevvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiinneneeeeeeeeeeeeeees 39
L B R CT=T 0 1= - 1 T - o =3 39
5.4.2. Conceitos e Definigoes APlICadas.......ccccvviiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 40
5.4.3. Estrutura Vidria das Areas de Influéncia do EMpPreendimento ........ccceeeeeeereresseseesessessessesessessessessesssseesesens 41
5.4.4. Avaliacdo dos Niveis de SErvigo — NS.......cccccceiiiiiirrrsneeriiiissssssnneeseesssssssssnsesssssssssssnsessssssssssssnsssssssssssssnnnanns 42
LZ AMUILNIT AL Pa3 N4 5

SZEb UL Sl VO LD -=weE



Srvetlioa e i

5.4.5.

5.4.6.

5.4.7.

5.4.8.

5.5.1.
5.5.2.
5.5.3.
5.5.4.
5.5.5.

5.6.1.
5.6.2.
5.6.3.

5.7.1.
5.7.2.
5.7.3.
5.7.4.
5.7.5.

5.8.1.
5.8.2.
5.8.3.
5.8.4.
5.8.5.

6. AVALIACAO DOS IMPACTOS
6.1. Generalidades
6.2. Procedimentos Metodoldgicos
Conceitos e Terminologia Adotados .......ccceeeeeeiieiiiiieeeeecceir e e eeeneneeeeeeeees
Conceitos Associados as CONSEQUENCIAS .....eeeeeeeeeeeeeeeeneeeneeeneeeeenneennemnnnnsnnnnsnnnnnnnnns
Conceitos Associados ao Conhecimento do Empreendimento.........ccccceceeeeeeecennnns
6.2.3.1. Etapas dO Projeto.....cccccceeeeeeeeennnnnnnnenneeeseeesesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnns
Conceitos Associados ao Ambiente e os Impactos Advindos .........ceeeeeeeeeeeeeennnnnnes
6.2.4.1. Varidveis Urbanas Afetadas .........cceevvvumereiiiiiissinnneniiiininnnnnnenninnsnnnseenn
6.2.4.2. Descricao de IMPactO....ccceeeeecciriieeeeenceeerrerereessscessreeeennsssssssseeesnnnssssssnnes
6.2.4.3. Caracterizagao do IMPacto.......ccceeeeeeenccirrieeeeenniceerrerennenseessreeennnnssssssnnnn
Indicador 1: Classificagdo da Ocorréncia do Impacto ........cceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeennnnes
Indicador 2: Classificacdo da Natureza do Impacto......ccceeeeeceiirirereeecccerreeeneennneens
Indicador 3: Classifica¢do da Incidéncia/Ordem do Impacto........ccccceeeeereerrecnnenn.
Indicador 4: Classificagdo da Abrangéncia do Impacto..........cceeeeeeeeeeeeeeeeenenneennnnnnes

6.2.1.
6.2.2.
6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.
6.2.6.
6.2.7.
6.2.8.
6.2.9.

6.2.10.

LZ AMUOILNI AL

sitdnlaAh indee

5.4.4.1. Intersec¢ao 1: Rua Antonio da Silva e Rua Saldanha da Gama ................
5.4.4.2. Intersecgao 2: Rua Edgar Carlos Sieler e Rua Antonio da Silva.................
5.4.4.3. Intersecgao 3: Rua José Mendes e Rua Otto Feiten .........ceeeeeeeeeeeeeneennnnes
5.4.4.4. Intersec¢ao 4: Rua Edgar Calos Sieler e Rua Otto Feiten...........ccccceeeeeeee.
Estimativa Gerada por Transporte Coletivo e Individual........cccceeeeeeeeceeerrreeneennnnnns
5.4.5.1. DiVisA0 MOdal ......ccuueeemmmmnnnnnnnnnnnnnmnnnnmnssmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss
5.4.5.2. Divisao Temporal de Viagens de AUtOMOVEIS.......cceeeeeeeeeeeeeeeeeennenneennnnnnes
Impactos Advindos da Implantagdo do Empreendimento na Mobilidade..............
5.4.6.1. Avaliagdao da Alteragdo dos Niveis de Servigo......cccccceveeeeeeeeeneeeeeenneennnennes
Avaliagdo do Sistema de Transporte PUDIICO ........cccceeeeeiiiiiniiiiiiincisncssssssssssssssnnnns
5.4.7.1. Generalidades.......ccccccueeemnmnnnnnnnnnnnnnnnnmnensssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss
5.4.7.2. Linhas de Transporte PUblico EXiSteNtes .........cceeeeeeeeeennnnnnennnnnnnnnnnssnnnnnnes
Avaliagao das Condigoes de Circulagao INterna ..........cceeeviiiiiiiisssssssssssssssssssssssnnes
5.4.8.1. Avaliagao das Vagas de Estacionamento Projetadas .......cccccceeeeeeeeeennnnnees
5.4.8.2. BiCICIEtArio ...covviirruereiiiiiiiiiinnneniiiissssnnseenssssssssssssessssssssssnsssesssssssssnnnnnns
5.4.8.3. Uso de Aplicativos por Residentes e Prestadores de Servigos .................
5.5. Variavel V: Aspectos Urbanisticos
Andlise Temporal e EXpansao Urbana .........ccccciiiiiininnnnnnnnsssssssssssssssssssssssssssssssssnes
IMpermeabilizagan ........cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinineieeieereeereeeeeeeeeeeeseeeessssssssssssssssssssssssssssans
L= 1] e 2= o LV T - N
VeNtilagao ....cceeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiississssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses
[ TT T3 - To-To TN
5.6. Variavel VI: Aspectos Naturais e Culturais
GENErAlIdAdES .....ceeviiiiiiiiiirnereiiiiiiiinentetiiissssssseesssssssssssnssesssssssssnnssessssssssssnnnnans
Paisagem Urbana .........ccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiinieeeieiieeeeeeesesessessssssssssssssssssssssssssssssssssssss
Patrimonio Historico e Cultural ...........covvvueiiiiiiiiiiiiieeeeiniinseeee s
5.7. Variavel VII: Aspectos Socioecon6micos
GENEralidades ........cciiiiiiiiinereiiiiiiieere e
V1 Lo T 4 .2 T o1 Lo 2T UPTPP
1Nz 1 L= T o 1o T PUPTPR
Demanda por COMErCio @ SErVICOS ......ceueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeessssssssssmseennns
Geragao de Emprego € RenNda......cceeeueiiiiiiieimeeiiciniiieennsssisennisennnsssssessesesnnnsssssssenes
5.8. Variavel VIII: Aspectos de Ordem Urbano-Ambiental
GENEralidades ........ceiiiiiiiiinereiiiiiiierre e aanse e
Limpeza Urbana — Geragao de Residuos .........cceeeeeeeeeeeeeeeeeeneeeeeneeneeeeeesesssssssssssesnes
Sossego e Qualidade do Ar — Emiss6es Atmosféricas.....cccccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeennnnnns
Aguas Pluviais € ESco0amento SUPErfiCial .......cceeeeeierreeeeeenieeseesniesseeeseesnssnessessnns
Geragdo de Efluentes Liquidos Sanitarios e PIuviais ..........ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeennnnees

Indicador 5: Classificagdo Temporal ou Dindmica de Manifestacdo dos Impactos

A\TE] [ Tok=To T [o X 14 4 o ¥- Tt o 2R
6.2.10.1. Reversibilidade......ccccierieeiirieeiirienierieeierieeierieneertenneseensseseenssessenssenes
(o3 20 Ko B B {1 11V 1 (o] - RN

SZEb UL Sl VO LD -=weE

MBEV — BHLA (L IHIS =%
LYW =010 2e

Pas NG 2



Srvetlioa i oA o denlalh iduee MBEV — BHLA IL IHIS =402
LY%A I -C1/07 2022

6.2.10.3. MaBNitUOe...ceeeeeeeeeeennenneenennnnenmeseseenssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssnnsnnnnnnnnnnnns 111

6.3. Caracterizacdo € Avaliagao dOS IMPaCtOS ....ccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiir e e e s s e e s s s s e s e s s e s s ssessessessssssssssassanannns 111
7.  PROPORSICAO DE AGOES ......ccuceeeeueereetruetessssessessssestssssssssssssssenssssssssssensssenssssssessssssssensessnssssssssesenssssnsessssssasen 115
78 R 1= 41T = T - o =Y 115
7.1.1. Agles de Controle @ MONItOramMENTO ........cccccceiiiiiiiiiisiisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 115
7.1.2. AGOES dE MItISACA0 .....uuuvrrrrirrrrrrsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssnns 115
7.1.3. AGOES dE COMPENSACAOD ....uuuueerrnrrssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 115
7.1.4. AcgOes de Potencializagado.......ccccvveeeeiiiiiiiiiinnieiiiiiiinerec s anas 115

7.2. Proposicao de Medidas para os Impactos DiagnostiCados.......cceeueeecceeriieeeennieeerireeennnnseeesreeeennnneeeeesseennnnsssesessenes 115
8. CONSIDERAGOES FINALIS........coreeerrerrerressererersessessesssssssessessssessessessensssssssssessesssssssessensessssessessenssssssessensessssessensensen 119
8.1. Parecer CoNCIUSIVO dO ESTUAOD .....cccevueeeiiiiiiiiiiinniiiiiiiissinnenessssssssssssssessssssssssnssssssssssssssnsssssssssssssssnssassssssssssnnsanns 119
9. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS...........ccevererertrrrreeestssssssesesessssssssssesessssssssesestssssssssssessssssssssesssssssssssnsssssssssssssnssnes 121
B0, ANEXOS... . coiueeeeiiiiiiisssnntesisissssssssssessssssssssssssessssessssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssnnnsesssssss 123
10.1. ANEXO 1: Matricula do IMOVEL .....ccciviiiiieeiiiiiiiiiiieeeiiiiiisssneseesssssssssssnssssssssssssssnssssssssssssssnsssssssssssssnnnsasssssssssnns 123
10.2. ANEXO 2: PLANTA 01: Projeto ArqUIitetONICO .......ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeessesmessssssssssssssssssssssssssssssssssssnsnssnnnnsnnnnns 124
10.3. ANEXO 3: Levantamento PlanialtimeétriCo .........ceeeeeeeeeeeeeeeemeeeeemmmenemeemeeeemememmmmssmsesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 125
10.4. ANEXO 4: Declaragao de Condigoes de Abastecimento — COMUSA .........ccceeeeremeemmmemmeemmmememmsssmssssssssssssssssssssssssnss 126
10.5.ANEXO 5: Declaracao de ESgoto — COMUSA .........ccveeeiiiiiiiiiinneeiiiisississseessisssssssssseessssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 127
10.6. ANEXO 6: Atestado de Viabilidade de Energia EIEtrica - RGE.........ccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeemeeeeemssemsesssssssssssssnssnnnnns 128
10.7.ANEXO 7: Registro de Responsabilidade TEcnica — RRT ......ccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeessmsssssssssssssssssssssssnnssnnnns 129

LISTA DE MAPAS

MAPA 1: Mapa da area onde o empreendimento pretende se instalar. .........ccoeviiiiiiiiiiininininnnnnim.. 16
MAPA 2: Localizagdo do Empreendimento em relagdo ao bairro Primavera e bairros lindeiros. ...........ccoeevviiiiniiiiinnns 17
MAPA 3: Delimitacdo da Area de Influéncia Direta (AID) para Uso e Ocupacio do Solo, Ventilagdo e lluminac3o. ...... 22
MAPA 4: Macrozoneamento do Municipio de Novo Hamburgo conforme PDUA em relagdo a area de interesse. ....... 36
IMAPA 5: Setorizacdo cONfOrME PDUA. ..........cccieircircciisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssssssnssnsnsnnnnes 37
MAPA 6: Estrutura Viaria de Novo Hamburgo, conforme PDUAL. ..........ccccciiicirirrcrrinssssssssssssssssssssssssssssssssnssnnnnsnnnnnnnes 41

LISTA DE FOTDS

FOTO 1: Vista externa da gleba onde o empreendimento pretende se instalar, com detalhe para a Rua Edgar Carlos

=1 LT YT 1o T Lo 2 Vo T o o TSP PUPPRRE 17
FOTO 2: Vista externa da gleba onde o empreendimento pretende se instalar, com detalhe para a Rua Edgar Carlos
=] =T YT 1 Lo Lo 2K U] SRR 17
FOTO 3: Vista externa para o acesso da area de estudo pelo lote de RI n° 12.517. Visada para leste. ..........cceeeeveinnnnne 18
FOTO 4: Vista externa para o acesso da area de estudo pelo lote de Rl n° n° 50.020. Visada para sudeste. ................. 18
FOTO 5: Vista interna da area de estudo junto ao lote de Rl n° 12.517, com detalhe para as edificagcdes residenciais
existentes. Visada Para 0@SEe. .......ciiiiiieieeicciiiieeeicerceee s e e eeeeee s ses e s e e e e nna s e s e s s e e e s nns s s e s e e e e nnan s e e s e e e nnannsr e s e eernannssnaereerannnnn 18
FOTO 6: Vista interna da area de estudo junto ao lote de RI n° 12.517. Visada para NOrte.........cccceeeeeeerereceecccesseeseennns 18
FOTO 7: Vista interna da area de estudo junto ao lote de RI n° 50.020. Visada para 0este.........cccceeererrrrrrrrrrrressssssnnnns 18
FOTO 8: Vista interna da area de estudo junto ao lote de Rl n° 50.020, com detalhe a edificagdo residencial existente.
ViSada Para SUAOESTE. ...ccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeteeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeesesessesesssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssnsnnnnnnnns 18
FOTO 9: Intersecg¢do 1 — Vista para a Rua Saldanha da Gama, sentido sul (Rua Osvaldo Cruz)...........ccceeeerrriiiisssssssnnnnns 45
FOTO 10: Intersec¢do 1 — Vista para a Rua Saldanha da Gama, sentido norte (Rua Boa Saude)..........ccceeeerreeiiinssnsinnnnns 45
FOTO 11: Intersec¢do 1 — Vista do cruzamento a partir da Rua Antonio da Silva, sentido leste. Seta amarela indica o
Trajeto 1 (viagens atraidas), enquanto a seta vermelha indica o Trajeto 2 (viagens geradas)......ccccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeenennnees 45
FOTO 12: Intersecgdo 2 — Vista da Rua Edgar Carlos Sieler, sentido norte. Seta amarela indica o Trajeto 1 (viagens
atraidas), enquanto a seta vermelha indica o Trajeto 2 (viagens geradas). .......ccccceeeeeieiiiiiiiiiieeeseneeseeeeeseeseseeeeeseeeeeeeeens 52
FOTO 13: Intersecc¢do 2 — Vista da Rua Edgar Carlos Sieler, sentido Sul..........cccoeiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiniinninnnnnnnnnssssssssssssssssnnns 52
FOTO 14: Interseccdo 2 — Vista da Rua Antonio da Silva, sentido oeste.........ccceeeiriiiiiiiiiiiiiiiniinnnnnsnnnnnnsssssssssssssssssssssnnns 52
FOTO 15: Intersec¢do 2 — Vista da Rua Antonio da Silva, sentido leste. ........cccceeiiiiiiiiiiiiiiiiiiniininnnrrsrrrrss e 52
FOTO 16: Intersecgao 3 — Vista da Rua Otto Feiten, sentido leste. Seta amarela indica o Trajeto 1 (viagens atraidas),
enquanto a seta vermelha indica o Trajeto 2 (Viagens geradas). ......ccccvceeriiiiicissnneeniiinicsssnneesessssssssnneessssssssssnnnsessssans 59
LZ AMUILNIT AL a3 NG Y

SZEb UL Sl VO LD -=weE



Srvetlioa i oA o denlalh iduee MBEV — BHLA IL IHIS =402
LY%A I -C1/07 2022

FOTO 17: Interseccdo 3 — Vista da Rua Otto Feiten, sentido 0€Ste........cccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsns 59
FOTO 18: Interseccdo 3 — Vista da Rua José Mendes, sentido NOrte. .......ccccceeeiiiiiiiiiiniisiiissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnns 59
FOTO 19: Interseccdo 3 — Vista da Rua José Mendes, Sentido SUL. .......ccccceeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiississssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnes 59
FOTO 20: Interseccao 4 — Vista geral do cruzamento, sentido NOrte. ........cccciiiiiiiiiiisininiissnsnssssissssssssssssssssssssssssssssssses 66
FOTO 21: Interseccao 4 — Vista para a Rua Edgar Carlos Sieler, sentido norte. .........ccoevviiiiiinniinninnsnsnsssssssssssssssssssssssnns 66
FOTO 22: Interseccao 4 — Vista para a Rua Otto Feiten, sentido 0este...........ccceiiiiiiiiniiniiiisnisninnsssnnssssssssssssssssssssssssssnns 66
FOTO 23: Intersecgdo 4 — Vista para a Rua Edgar Carlos Sieler, sentido sul. Seta amarela indica o Trajeto 1 (viagens
atraidas), enquanto a seta vermelha indica o Trajeto 2 (viagens geradas). ......ccccceeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnneeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeens 66

LISTA DE GRAFICOS

GRAFICO 1: Populagio total oficial do Municipio de Novo Hamburgo. ........ceceeeeeeeeereeereeseessesesesessssessssessssesessssssssanns 25
GRAFICO 2: Populagio total oficial residente em area urbana no Municipio de Novo Hamburgo. FONTE: IBGE, 2010;
SEBRAE, 2020. ....ccccooeueriirrnnersissnnesssssnsssssssnssssssasesssssnsassssanssssssasesssssssesssssnssssssanessessnsesssssnsesssssnssssssanesssssanesssssnsessssnsesasse 25
GRAFICO 3: Populagio total oficial residente em area rural no Municipio de Novo Hamburgo. ..........coeeueeeerreenenene 26

GRAFICO 4: Relagio de crescimento e decréscimo econdmico de Novo Hamburgo em relagdo ao estado brasileiro. ..26
GRAFICO 5: Ao todo, foram diagnosticadas 27 (vinte e sete) institui¢cdes de ensino na All do empreendimento, sendo

os Bairros Rincdo, Ideal e Rio Branco aqueles que apresentaram o maior niimero de instituigdes (6 cada). ................ 29
GRAFICO 6: Ao todo, foram diagnosticadas 18 (dezoito) instituicdes publicas e 9 (nove) instituicdes privadas de ensino
NA All dO @MPIreeNIMENTO. .....uiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisiississssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 30

GRAFICO 7: Do total de instituicdes, 11 (onze) possuem somente Ensino Infantil (maternal, creche, pré-escola), 11
(onze) possuem Ensino Fundamental, 6 (seis) possuem Ensino Médio, 3 (trés) possuem Ensino Técnico e/ou

Profissionalizante e 1 (UM) POSSUi ENSINO SUPEIIOF.......ccccciiiririiiiiiirisissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsssssnnnnes 30
GRAFICO 8: Ao todo, foram diagnosticadas na All do empreendimento 9 (nove) instituigdes médicas. .........ceeeeueeeee. 31
GRAFICO 9: Ao todo, foram diagnosticadas na All do empreendimento 28 (vinte e oito) espagos publicos. ................ 32
GRAFICO 10: Dos 28 (vinte e oito) espagos de lazer identificados, 19 (dezenove) sdo publicos (limitados a pragas e
centros esportivos) e nove sdo particulares (clubes esportivos, shopping e locais de eventos). .......cccccevrerecccrneneenennn. 33
GRAFICO 11: Transito total na Intersecgdo 1 por sentido. O grafico demonstra que o sentido de maior fluxo foi o S6,
SEEUID O S1. ...ciiiiiiiieiiciiiiiietieeceerreeeeneessee e st s eennsssssssseseennssssssssssssnnsssssssssesennnsssssssssesnnnssssssssesennnnssssssssesnnnnssssssssesnnnnes 46
GRAFICO 12: Volume total de trafego contabilizado na Intersecg¢do 1. O grafico demonstra que o horario que apresentou
maior fluxo foi entre 07:00 € 08:00. ........ccceeiriiiiirrrnnreriiiiisssssssesssssssssssssesssssssssssssssessssssssssssssessssssssssssnssssssssssssssnssesssssss 47
GRAFICO 13: Volume de trafego na Intersecgdo 1, Sentidos 1 a 6, por horario. O grafico demonstra que o horario que
apresentou maior fluxo foi entre as 07:00 e 08:00 S6, COM 76 VEICUIOS. ......ceevriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiissssssssssssssssens a7
GRAFICO 14: Transito total na Intersec¢do 2 por sentido. O grafico demonstra que o sentido de maior fluxo foi o S8,
SEEBUIAOD O S2. ..uiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisiiiiiisisiss s ssss s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s ssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessessesssssesssssnensnanens 53
GRAFICO 15: Volume total de trafego contabilizado na Intersecg¢do 2. O grafico demonstra que o horario que apresentou
mMaior fluxo foi entre 17:00 @ 18:00. .......ccceeriiiiesrrrnreriiiiissssssnessssssssssssnsesssssssssssssssesssssssssssnssessssssssssssnsssssssssssssnnsesssssss 54

GRAFICO 16: Volume de trafego na Intersecg¢do 2, Sentidos 1 a 12, por horario. O grafico demonstra que o S8 possui
aumento gradativo ao longo do dia, enquanto o S2 apresenta variagoes discretas, com leve aumento no final da tarde.

..................................................................................................................................................................................... 54
GRAFICO 17: Transito total na Intersec¢do 3 por sentido. O grafico demonstra que o sentido de maior fluxo foi o S11,
SEEUIAD O S5. ..iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisisssssssss s s ss s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s ssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssssssesssssssssssssessessnnnnnans 60
GRAFICO 18: Volume total de trafego contabilizado na Intersecg¢do 3. O grafico demonstra que o horario que apresentou
maior fluxo foi entre 17:00 @ 18:00. ........cccceeiiiiiiiiiiiiiiiiisiisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 61
GRAFICO 19: Volume de trafego na Intersecgdo 3, Sentidos 1 a 12, por horario. O grifico demonstra que os sentidos
S11 e S5 apresentam movimento decrescente ao longo do dia com pico no final da tarde. .....ccceeueeceerrrrrrreenccenrrneneee. 61
GRAFICO 20: Transito total na Intersec¢do 4 por sentido. O grafico demonstra que o sentido de maior fluxo foi o S1,
SEEBUIAD O SB. ..ciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisiiisirsrisse s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s s ssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesssessssessessesenennsnnans 67
GRAFICO 21: Volume total de trafego contabilizado na Intersecgdo 4. O grafico demonstra que o horario que apresentou
Maior fluxo foi @Ntre 11:30 @ 12:30. .....cccceeriiiiiisiisnneriiiiiisissseesssissssssssssesssssssssssssssessssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssnssesssssss 68
GRAFICO 22: Volume de trifego na Interseccdo 4, Sentidos 1 a 6, por horario. Entre 08:00 e 19:00, alguns sentidos
apresentaram CoNtagem NUIA. .......cciiiiiiiieiiciiiiiecicereeee s e reeneee s eeesrerennasssssesseeennnsssssssseeennnssssssssesennnnssssssssessnnnsssssnsnesnnnnns 68
GRAFICO 23: Distribuicdo temporal das viagens atraidas pelo empreendimento. .........cceceeeeereeeeereseeeseesesssssseeseennas 72
GRAFICO 24: Distribuigdo temporal das viagens geradas por empreendimentos residenciais. ........cocereereerernerninesesnenne 73
GRAFICO 25: Distribui¢do temporal x modal para as viagens atraidas para o empreendimento pela populagio fixa
[T = - T - 74
GRAFICO 26: Distribuicio temporal x modal para viagens geradas para o empreendimento pela populagio fixa
[T =3 - T - 74
LZ AMUILNIT AL (DRI

SZEb UL Sl VO LD -=weE



Srvetlioa i oA o denlalh iduee MBEV — BHLA IL IHIS =402
LY%A I -C1/07 2022

GRAFICO 27: Distribuicdo temporal x modal para viagens atraidas para o empreendimento pela populagio flutuante

[T oY= - T - 75
GRAFICO 28: Distribuicdo temporal x modal para viagens geradas para o empreendimento pela populagio flutuante
[T o<1 T - 75

GRAFICO 29: Temperatura média mensal registrada na Estagdo Meteorolégica de Campo Bom entre 1981 e 2010. ...95
GRAFICO 30: Rosa dos ventos — Frequéncia de ocorréncia da dire¢do e da velocidade dos ventos com base no ano de
2020 (Estagdo Meteoroldgica de POrto AlEBIe)....ccccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinirir e s s s s s s s s e s s e s s s s s s s s s s s s s ssssesssssssssnnnanens 96

LISTA DE TABELAS

TABELA 1: Incremento populacional por faixa etaria estimada. ........ccceeeeeeeeeeeeeeenninnnnnniieenneeninmeesssssssssssssssssssssssses 27
TABELA 2: Incremento populacional em fun¢do da implantacdo do empreendimento (Dados estimados)............ccc.... 27
TABELA 3: Escolas Municipais na All do empreendimento, Nivel de Ensino e Bairro de Localizagao. .......cccceevvvvnnnnnnnnees 28
TABELA 4: Escolas Estaduais na All do empreendimento, Nivel de Ensino e Bairro de Localizagdo. ........ceeeeeeeeeeneennnnnees 29
TABELA 5: Escolas Particulares na All do empreendimento, Nivel de Ensino e Bairro de Localizagao. ......ccccceeeeeeeeennnnees 29
TABELA 6: Instituicoes Médicas na All do empreendimento e Bairro de Localizagao. ......ccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenneeennnnnnes 30
TABELA 7: Uso e Ocupagdo do Solo. Modificado de PDUA (2010). ......cccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeemssesssssssssssssssssssssssssssssnnnnns 37
TABELA 8: Regime Urbanistico. Modificado de PDUA (2010). ......cccceereeeerrsrnneerersecessssnneesssssssssssnsssssssssssssnnsssssssssssssnnnsens 38
TABELA 9: Parcelamento do Solo. Modificado de PDUA (2010). ......ccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesessssessssssssssssssssssssssssssssssssssnnns 38
TABELA 10: Condigdes Operacionais das Vias que Perfazem a Area de Influéncia Direta — AID. .......ccoceeeruereereeeerenennes 42
TABELA 11: Niveis de Servigo (NS) — Segundo HCIVL. ..........ccceeeeeieeieeeieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeessssesmmsessssssssssssssssssssssssnsnnnnnnnns 43
TABELA 12: EQUIVAIENCia APIICATA. ..ccceeeeeeeeeeeieiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseseeseeesseesessssssssasssssasssssssssnsnsnnsssnnnnnnnnnnnnns 43
TABELA 13: Contagem de trafego na INterseCqa0 1. ......cccueeieeeeeeeieeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeemeeeeeeesessssmssessssssssssssssssssssssssssssnsnnnns 45
TABELA 14: Contagem de trafego das viagens atraidas e geradas na Intersecgdo 1. .......ccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeeeeeeeneennnnnnnes 47
TABELA 15: Niveis de Saturagdo e de Servigo Atuais na Intersec¢do 1 — Trajeto 1 (S2 + S5) — Viagens Atraidas. ........... 48
TABELA 16: Niveis de Saturagdo e de Servigo Atuais na Intersec¢do 1 — Trajeto 2 (S3 + S4) — Viagens Geradas. ........... 48
TABELA 17: Niveis de Saturagdo e de Servigo Atuais na Intersec¢do 1 — Trajeto 3 (S3 + S6) — Sentido Osvaldo Cruz. ....49
TABELA 18: Niveis de Saturagdo e de Servigo Atuais na Intersec¢do 1 — Trajeto 4 (S1 + S4) — Sentido Boa Saude. ........ 49
TABELA 19: Contagem de trafego na INterseCqa0 2. .......ccceeeeeeeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeemmeesmmmeeseesssessssssssssssssssssssssnnnnns 52
TABELA 20: Contagem de trafego das viagens atraidas e geradas na Intersecgdo 2. ........ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneennnnnne 54
TABELA 21: Niveis de Saturagdo e de Servigo Atuais na Intersec¢do 2 — Trajeto 1 (S1 + S7 + S11) — Viagens Atraidas. ..55
TABELA 22: Niveis de Saturagdo e de Servigo Atuais na Intersec¢do 2 — Trajeto 2 (S4 + S5 + S6) — Viagens Geradas. ....55
TABELA 23: Niveis de Saturagdo e de Servico Atuais na Intersecg¢do 2 — Trajeto 3 (S4 + S8 + S10) — Sentido Bairro....... 56
TABELA 24: Niveis de Saturagdo e de Servigo Atuais na Intersecg¢do 2 — Trajeto 4 (S2 + S6 + S12) — Sentido Centro......56
TABELA 25: Contagem de trafego Na INterseCqao 3. ......cccviiiiiieieeiieeienieeieeeeeeeeeeeesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsns 59
TABELA 26: Contagem de trafego das viagens atraidas e geradas na Intersecgao 3. .......cceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneennnnee 61

TABELA 27: Niveis de Saturagdo e de Servigo Atuais na Intersec¢do 3 — Trajeto 1 (S2 + S6 + S12) — Viagens Atraidas. ..62
TABELA 28: Niveis de Saturagdo e de Servigo Atuais na Intersec¢do 3 — Trajeto 2 (S7 + S8 + S9) — Viagens Geradas. ....62
TABELA 29: Niveis de Saturagao e de Servigo Atuais na Intersec¢do 3 — Trajeto 3 (S1 + S7 + S11) — Sentido Boa Sauide.

..................................................................................................................................................................................... 63
TABELA 30: Niveis de Saturagao e de Servigo Atuais na Intersecg¢do 3 — Trajeto 4 (S3 + S5 + S9) — Sentido Osvaldo Cruz.
..................................................................................................................................................................................... 63
TABELA 31: Contagem de trafego Na INterseCqa0 4. ......cuuueeeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeemeeeemmmsessssssssssssssssssssssssnsssnnnnnns 66
TABELA 32: Contagem de trafego das viagens atraidas e geradas na Intersecgao 4. .......ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneenennnnen 68
TABELA 33: Niveis de Saturagdo e de Servico Atuais na Intersec¢do 4 — Trajeto 1 (S1 + S2) — Viagens Atraidas. ........... 69
TABELA 34: Niveis de Saturagdo e de Servico Atuais na Interseccdo 4 — Trajeto 2 (S3 + S6) — Viagens Geradas. ........... 69
TABELA 35: Niveis de Saturagdo e de Servigo Atuais na Intersec¢do 4 — Trajeto 3 (S3 + S4) — Viagens Atraidas. ........... 70
TABELA 36: Niveis de Saturagdo e de Servigo Atuais na Intersec¢do 1 — Trajeto 4 (S2 + S5) — Viagens Geradas. ........... 70
TABELA 37: Nivel de Saturagdo da Intersecgdo 1 — Trajeto 1 — Viagens Atraidas......cccccceeeeeeereneeeeenneeeeeeennnsnneeenssnssnnnnnnns 76
TABELA 38: Nivel de Saturacdo da Intersecgdo 1 — Trajeto 2 — Viagens Geradas. .......ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneeeeeeennnnnnnnnnnes 77
TABELA 39: Nivel de Saturacgdo da Intersecgdo 1 — Trajeto 3 — Sentido Osvaldo Cruz. .........cceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeennnees 77
TABELA 40: Nivel de Saturacdo da Interseccdo 1 — Trajeto 4 — Sentido Boa Saude. .......ccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeennnnnne 78
TABELA 41: Nivel de Saturacdo da Interseccdo 2 — Trajeto 1 — Viagens Atraidas........cceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeennnennnnnne 78
TABELA 42: Nivel de Saturagdo da Intersecgao 2 — Trajeto 2 — Viagens Geradas. ......ccccceeeeeeeeeeeeeeeenneeeseneesssnsssssssssssssnnnns 79
TABELA 43: Nivel de Saturagdo da Intersecgdao 2 — Trajeto 3 — Sentido Bairro. .........cceeeeeeeeeeeeeeeeeeenneeeeeneeeensssssssnsssssnnnes 79
TABELA 44: Nivel de Saturacgdo da Intersecgao 2 — Trajeto 4 — Sentido Centro. .........ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeensesesessssssssssssnnes 80
TABELA 45: Nivel de Saturacdo da Intersecgdao 3 — Trajeto 1 — Viagens Atraidas.......cccceeeeeeeereeeeeeeneeeeeeneneseenssessssssssnsnnes 80
TABELA 46: Nivel de Saturagao da Intersecgao 3 — Trajeto 2 — Viagens Geradas. ......ccccceeeeererenennnennnnesnssnsssssssssssssssssssses 81
LZ AMUILNIT AL a3 Na 1L

SZEb UL Sl VO LD -=weE



Srvetlioa i oA o denlalh iduee MBEV — BHLA IL IHIS =402
LY%A I -C1/07 2022

TABELA 47: Nivel de Saturagdo da Intersecgdao 3 — Trajeto 3 — Sentido Boa Saude. .........ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneneeeeensnsnnnnnnnes 81
TABELA 48: Nivel de Saturagido da Intersecgdo 3 — Trajeto 4 — Sentido Osvaldo Cruz. ..........eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneneennnnnnes 82
TABELA 49: Nivel de Saturagdo da Interseccdo 4 — Trajeto 1 — Viagens Atraidas......ccccceeeeeeeeeeeeeeeeeneeeeeneeenenseseesnnsssnnnnnes 82
TABELA 50: Nivel de Saturagdo da Interseccdo 4 — Trajeto 2 — Viagens Geradas. .......cccccvvveessvnneeenninsissssnneeensisssssssnneens 83
TABELA 51: Nivel de Saturagdo da Intersec¢do 4 — Trajeto 3 — Viagens Atraidas........cccccrvvisisuneeeniiiiissssnneeensissssssnnnenns 83
TABELA 52: Nivel de Saturagdo da Intersec¢ao 4 — Trajeto 4 — Viagens Geradas. .......cccccevvvissvnneeeiiinsissssnneeessissssssnnnnens 84
TABELA 53: Pontos de Embarque do Transporte ColetiVo. ........ceueeeeeeeieeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesmmsesssssssssssssssssssssssssssssssnnns 85
TABELA 54: Vias Internas do CONAOMINIO. .....eeeiiiiiiiiiiinnneiiiiiiisssssseeiiiiiisssssseesiiiissssssssessssssssssssssssssssssssssessssssssssssnsans 86
TABELA 55: Iméveis Avaliados para Composi¢io do Valor Médio do Metro Quadrado (m?2).......cccceeeeevreeereerneeeeenanenes 101
TABELA 56: Magnitude de um determinado impacto a partir da combinagao entre reversibilidade e relevancia....... 111
TABELA 57: Sintese dos impactos verificados para 0 empreendimento. .........ceeeeeeeeeeeneeeeeennneennneeemeemsssssssssssssssssssssssses 112
TABELA 58: Sintese dos impactos verificados para 0 empreendimento. ..........eeeeeeeeeeeeeenneeeneneeneeeneenmseessssssssssssssssssssses 116

LISTA DE IMAGENS

IMAGEM 1: Sentidos avaliados na Intersec¢ao 1. A seta indica a dire¢cdo onde se encontra o empreendimento.......... 44
IMAGEM 2: Sentidos avaliados na Intersecc¢do 2. A seta indica a dire¢do onde se encontra o empreendimento.......... 51
IMAGEM 3: Sentidos avaliados na Intersec¢ao 3. A seta indica a dire¢dao onde se encontra o empreendimento.......... 58
IMAGEM 4: Sentidos avaliados na Intersecgao 4. A drea do empreendimento se encontra a leste da Rua Edgar Carlos
R =] 1= 65

IMAGEM 5: Imagem aérea de abril de 2006. Verifica-se que a AID ja era uma area urbana consolidada do bairro e regido,
restando poucos vazios urbanos, na qual a area de interesse se enquadra. A seta vermelha indica a Unica edificagdo de
4 pavimentos ou mais existentes nas proximidades da area de interesse na época. Ja as setas amarelas indicam os
principais vazios urbanos em 2006 que, atualmente em 2021, se encontram ocupados. Dentre os empreendimentos de
maior relevancia em termos de densificagdo e geragao de trafego, destacam-se o Residencial New Place e o Ibis Hotel,
ambos localizados a direita da imagem, préximos a BR 116. Outro aspecto observado na AID é a alteragao de uso do
solo como a substituicdo de edificagbes mais antigas por novas ou a modificagdo de usos, de industrial para
residencial/comercial (seta verde). A densificagdo mais intensa ocorre fora da AID, a norte, entre o final do bairro

Primavera e inicio do bairro Rincao. FONTE: Google Earth, 2021...........ccccceiiiriiriiriiiinisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnns 88
IMAGEM 6: Imagem aérea de abril de 2009. Ndo sdao observadas alteragées significantes de uso e ocupagdo do solo na
Y| 0 PR 89

IMAGEM 7: Imagem aérea de novembro de 2010. A seta amarela indica a instalagao de residéncias unifamiliares e a
seta verde indica a desmobilizagdo de drea industrial onde serdo implantados empreendimentos
COM I CIAIS /T ESTARNCIAIS. cevererrrrrrrrrrrrrrrrsrssessssssessessesssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssens 89
IMAGEM 8: Imagem aérea de agosto de 2011. A seta amarela indica a instalagao de nova residéncia unifamiliar. A seta
verde indica a implantacdo de salas comerciais em antiga area industrial. A seta azul indica o inicio da instalagdao do

T e =] 90
IMAGEM 9: Imagem aérea de abril de 2013. A seta amarela indica a finalizacdao das obras do lbis Hotel. Ndo sdo
observadas outras alteragoes significantes de uso e ocupagao do solo Na AID. .......ccceeeiiiiiiiiiiiiiin 90

IMAGEM 10: Imagem aérea de abril de 2014. A seta amarela indica instalagio de empreendimento residencial em
antiga area de uso industrial. Nao sao observadas outras alteragées significantes de uso e ocupagao do solo na AID.91
IMAGEM 11: Imagem aérea de maio de 2015. Nao sao observadas alteragoes significantes de uso e ocupagao do solo
2 1 N 91
IMAGEM 12: Imagem aérea de outubro de 2016. Ndo sdo observadas alteragGes significantes de uso e ocupagdo do
£ 01030 = T | 0 92
IMAGEM 13: Imagem aérea de maio de 2017. Nao sao observadas alteracoes significantes de uso e ocupacgdo do solo
L 1 Y | PPN 92
IMAGEM 14: Imagem aérea de dezembro de 2018. A seta amarela indica o inicio das obras de implementacgdo do
empreendimento residencial plurifamiliar New Place. Nao sdo observadas outras alteragdes significantes de uso e
(o TolT o - Tot=To e (o Y01 Lo o - 10 Y | 0 2P RPR 93
IMAGEM 15: Imagem aérea de novembro de 2019. A seta amarela indica a continuag¢do das obras de implementagdo
do empreendimento residencial plurifamiliar New Place. Nao sdao observadas outras alteragdes significantes de uso e
(o TolT o Tot=To e (o JXToT Lo o - 10 Y | 0 2P PPR 93
IMAGEM 16: Imagem aérea de julho de 2020. A seta amarela indica a continua¢do das obras de implementagido do
empreendimento residencial plurifamiliar New Place. Nao sdo observadas outras alteragdes significantes de uso e
(o ToI] o Tot To o Lo Y o] [ Qs - 1 Y1 o T PPPPPPTPPPRE 94

L& AMUILNI AL PA3 NG 1
B TV I T TR & B A



Srvetlioa i oA o denlalh iduee MBEV — BHLA IL IHIS =402
LY%A I -C1/07 2022

IMAGEM 17: Imagem aérea de junho de 2021. A seta amarela indica a conclusdo das obras de implementagao do
empreendimento residencial plurifamiliar New Place. Nao sdo observadas outras alteragdes significantes de uso e

(o ToI] o Tot To o (e Y o] [ Qs 1 Y1 o T PTTTPPPRt 94
IMAGEM 18: Sombreamento gerado as 8h..........eeeeiiiiiiiiiinmieiiiiiiiiireenerre s 98
IMAGEM 19: Sombreamento gerado as 11h........eeeiiiiiiiiiiiieieiiiiiiiierieeiiinsessee s ssssssssse s ssssse s s s s s s s ssnnsee s s sses 98
IMAGEM 20: Sombreamento gerado as 14h. ........ueeeeiiiiiiiiiiinieiiiiiiieeieeniisseesre s sass s saaas e e s s 99
IMAGEM 21: Sombreamento 8erado @s 17h.........cccceiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisississsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 99

LISTA DE FIGURAS

FIGURA 1: Acessos a0 EMPree@ndimeEnto........ccccceiiiiiiiiiiiiiissiisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 86
FIGURA 2: Vagas de Estacionamento projetadas para o empreendimento...........ccceviiiiiiinssisssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 87
FIGURA 3: Vista do empreendimento em relacao a direcao solar e ventos predominantes............ccoeeisninssssssssssssssssnnns 97
FIGURA 4: Trajetdria Solar na Regidao Metropolitana de Porto Alegre. ........ccccceeiiiiiiiiiiiiiiisnnnsssssssssssssssssssssssssssssssssssnnns 98

LZ AMUILNIT AL a3 N8 12

SZEb UL Sl VO LD -=weE



Srvetlioa i oA o denlalh iduee MBEV — BHLA IL IHIS =402
LY%A I -C1/07 2022

1. INTRODUGCAD E DBJETIVOS

A repercussdo de um projeto pode ir além de suas consequéncias socioecondmicas. A¢des humanas podem gerar
impactos sobre outras pessoas, seja na esfera econémica, social, ambiental e/ou cultural. O ordenamento urbano pode
modificar profundamente e irreversivelmente os modos de vida de uma determinada comunidade onde um
empreendimento se instala. Algumas destas modificagdes, muitas vezes, sdo ansiadas pela comunidade, pois trazem
beneficios e melhorias para a mobilidade e seguranga, porém, em outros casos, indesejadas por estas devido aos impactos
negativos causados sobre ela.

Segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), a cada ano que passa, menos pessoas residem em areas
rurais. Somente entre os anos de 2000 a 2010, a drea rural perdeu cerca de 2 milhGes de habitantes. Este contingente se
deslocou para as areas urbanas das cidades em busca de melhores condigdes de vida. Este incremento populacional nos
nucleos mais urbanos corrobora com a necessidade de politicas de desenvolvimento sustentavel e instrumentos de gestao
de urbanizagdo.

O termo “desenvolvimento”, segundo Portugal (2017), pode ser associado ao aumento, crescimento, progresso e
ampliagdo, envolvendo de um lado uma possivel escassez de recursos que sdao empregados e, do outro lado, multiplas e
tipicamente conflitantes demandas a serem atendidas. Enquanto isto, o desenvolvimento sustentavel pode ser definido
como aquele que contenta as necessidades do presente, sem comprometer a capacidade das geracOes futuras
satisfazerem as suas préprias necessidades (World Commission on Environment and Development — WCED, ONU, 1987).
O crescente aumento dos nucleos urbanos, associado ao conceito de desenvolvimento sustentavel, reforca a necessidade
de instrumentos eficazes de gestdo publico-privada que sejam capazes de melhor administrar os impactos decorrentes
deste aumento, equalizando o aumento da produtividade e do padrao de vida das pessoas, com gestdo dos recursos
ambientais e sociais envolvidos.

Neste sentido, a politica de desenvolvimento urbano executada pelo Poder Publico Municipal, conforme diretrizes gerais
fixadas em lei, tem como objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das func¢des sociais da cidade e garantir o bem-estar
de seus habitantes. A Constituicdo da Republica Brasileira de 1988, através da criagdo da Politica Urbana, prevé a criagdo
do Plano Diretor, instrumento bdsico da politica de desenvolvimento e de expansdo urbana, fundamental para o
crescimento sustentavel das cidades.

Ainda, a Constituicdo Federal de 1988, em seu art. 5°, incisos XXIl e XXIll, estabelece o direito a propriedade e de que esta
deve atender a funcdo social, neste tocante, fica expressa a ideia de que a propriedade ndo corresponde unicamente ao
interesse individual, mas a coletividade e ao difuso, o qual pode sujeitar a sua disponibilidade a fins sociais ou de justica
social. O Art. 182 salienta que a politica do desenvolvimento urbano tem por objetivo ordenar o desenvolvimento das
fungdes sociais das cidades, garantindo o bem-estar dos seus habitantes.

Anos mais tarde, com a regulamentacdo da Lei n2 10.257, de 10 de julho de 2001, a Politica Urbana, da qual tratavam os
Artigos 182 e 183 da Constituicdo supracitada, foi ampliada e consolidada através da instituicdo do Estatuto da Cidade,
passando este a estabelecer normas de ordem publica e de interesse social, que regulam o uso da propriedade urbana
em prol do bem coletivo, da seguranga e do bem-estar dos cidadaos, bem como do equilibrio ambiental.

Desta forma, pode-se afirmar que o Plano Diretor é um instrumento fundamental para a correta aplicacdo da Politica
Urbana instituida através do Estatuto da Cidade, o qual faz parte dos fundamentos de planejamento municipal,
especificamente sendo um instrumento de desenvolvimento e expansado urbana.

Além do instrumento do Plano Diretor, o Estatuto da Cidade definiu demais instrumentos da Politica Publica, dentre eles
o0 Estudo Prévio de Impacto Ambiental — EIA e o Estudo Prévio de Impacto de Vizinhanca — EIV. SANCHEZ (2008) apresenta
uma definicdo para Impacto de Vizinhanga:

O termo impacto de vizinhanga é usado para descrever impactos locais em dreas
urbanas, como sobrecarga do sistema vidrio, saturagcdo da infraestrutura — como redes
de esgotos e de drenagem de dguas pluviais -, alteragdes microclimdticas derivadas de
sombreamento, aumento da frequéncia e intensidade de inundagbes devido a
impermeabilizagdo do solo, entre outros.

No Municipio de Novo Hamburgo, o Plano Diretor Urbanistico e Ambiental — PDUA instituido pela Lei Municipal n® 1.216,
de 20 de dezembro de 2004, em seu Art. 75, estdo contidos os instrumentos urbanisticos de controle e gestdo urbana:
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Art. 75. Os demais instrumentos urbanisticos de controle e gestdo urbana, nos termos
da Lei Federal n® 10.257, de 10 de julho de 2001, que integram o PDUA séo:

| — Parcelamento, edificagdo ou utilizagdo compulsdrios;

Il - Direito de preempgdo;

1l — Outorga onerosa do direito de construir;

IV — Transferéncia do direito de construir;

V — Aplicagéo de operagbes urbanas consorciadas;

VI — Tributagdo diferenciada;

VIl — Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV.

Ja em seu Art. 86, o PDUA prevé que as intervengGes urbanisticas desenvolvidas no territdrio, privadas ou publicas, que
causarem impacto no entorno, dependerdo de elaboragdo prévia de Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV para obter
licenciamento. A mesma lei define que o EIV deve prever que as intervengdes urbanisticas causadas em decorréncia de
implantacdo de empreendimentos devem ser compatibilizadas com o seu entorno, bem como devem prever a¢des de
mitigagdo, compensagdo, controle e monitoramento dos impactos causados.

Desta forma, visando assegurar a legalidade, bem como o compromisso com o desenvolvimento sustentavel das cidades,
o presente EIV foi concebido em atendimento a Lei Municipal n° 2.960, de 25 de agosto de 2016, Art. 2°, paragrafo 2°,
além dos Termos de Referéncia emitidos pela Comissdo do Plano Diretor do Municipio de Novo Hamburgo. Este tem por
objetivo a obtencdo de autorizacio urbanistica, visando a implantacdo de um Condominio Residencial Multifamiliar®, a
ser implantado na Rua Edgar Carlos Sieler, n° 106, Bairro Primavera, no Municipio de Novo Hamburgo, sob a gestdo da
construtora e incorporadora MRV ENGENHARIA E PARTICIPAGOES S/A.

O presente Estudo segue rigorosamente as recomendacgdes gerais constantes na Lei Federal n° 10.251/2001 - que
regulamenta o Estatuto da Cidade, e na Lei Municipal n° 1.216, de 20 de dezembro de 2004, a qual dispde sobre os
critérios para o EIV no Municipio de Novo Hamburgo e da outras providéncias. Em linhas gerais o estudo:

e Demonstrara, de forma clara e concisa, os impactos positivos, neutros e negativos do empreendimento quanto
aos aspectos do sistema viario, da infraestrutura urbana, do ambiente natural, da paisagem local e do meio
socioecondmico;

e Apresentara o conjunto de medidas de controle, monitoramento, mitigagdo, compensagdo ou potencializacdo
dos impactos sobre as areas de influéncia direta e indireta.

Durante a analise dos impactos correlacionados, considera-se, sobretudo, a interferéncia com relagdo a qualidade de vida
da populagdo residente nas areas de influéncia direta e indireta. Analisa-se, sobremodo, o adensamento populacional, o
uso e a ocupacdo do solo, a valorizagdo/desvaloriza¢do da regido, as areas de interesse histdrico, cultural, paisagistico ou
ambiental, as condicionantes urbanisticas, os aspectos gerais do empreendimento, seu posicionamento e os impactos
sobre a ventilacdo e insolagdo, os servigos publicos, incluindo o consumo de 4gua e de energia, bem como a geragdo de
residuos sdlidos, liquidos e efluentes, assim como a drenagem de aguas pluviais, os equipamentos institucionais, os
sistemas de circulagdo e transporte, incluindo, entre outros, o trafego gerado, a acessibilidade, o estacionamento de
veiculos, os locais de carga e descarga, os locais de embarque e desembarque, a poluigdo sonora ou do ar, os impactos
socioeconémicos na populagao residente ou atuante no entorno, bem como todos aqueles que, de alguma forma, possam
afetar favoravel ou desfavoravelmente o ambiente como um todo.

A base de conhecimento do presente estudo, no cunho técnico, consolidado, oferece subsidios importantes para as
futuras tomadas de decisdo relacionadas ao empreendimento, pautando-se no objetivo maior de proporcionar condi¢des
para melhores oportunidades de vida a sociedade, buscando o equilibrio necessario entre principios e diretrizes de
sustentabilidade e de desenvolvimento. Assim, o presente estudo tem como objetivo maior verificar, sob a ética urbana,
arquiteténica e ambiental, a configuracdo equilibrada que permita a implantagdao de um empreendimento do porte e
relevancia como o apresentado aqui, sem ferir, de forma definitiva e irrecuperavel, a capacidade de suporte dos recursos
naturais, a paisagem natural e, principalmente, a mobilidade urbana e o conforto da populagdo residente na area.

Em linha com esse objetivo maior e a luz das analises diagndsticas e progndsticas realizadas, este EIV conclui que serdo
necessarias medidas para que seja possivel a compatibilizacdo da implantacdo e da operacdo do empreendimento. Por
fim, conclui-se ter sido elaborado um estudo macro envolvente que constitui um efetivo instrumento de planejamento,
para subsidiar a andlise de viabilidade ambiental e urbanistica do empreendimento residencial.

1 ESCOPO DO ESTUDO: O empreendimento contempla as matriculas n? 12.517, n2 22.541 e n2 50.020.
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2. APRESENTACAO DO PROPORNENTE E DO EMPREENDIMENTD

2.1. Apresentac¢ao do Proponente

A MRV ENGENHARIA E PARTICIPAGOES S/A (MRV) é uma empresa do segmento da construcéo civil, fundada em 1979
em Belo Horizonte, capital do Estado de Minas Gerais (MG). Com mais de 40 anos de histéria no mercado nacional, a
construtora ja entregou mais de 400 mil imdéveis e atua em 22 (vinte e dois) estados brasileiros e no Distrito Federal. E
considerada uma das principais construtoras e incorporadoras do pais com foco na concepg¢do de empreendimentos
econdmicos e foi parceira ao longo dos 10 anos do Programa Minha Casa Minha Vida (MCMV).

O Programa MCMYV foi uma iniciativa do Governo Federal com énfase no segmento social com renda familiar mensal de
até R$ 1.800,00. O Programa contribuiu para reduzir o déficit habitacional do pais, que ja chega a 7,77 milh&es de unidades
em 20172, e atuou para garantir o patriménio financeiro para as gera¢des futuras desta familia. O Governo Federal contou
com a parceria de construtoras, como a MRV, para garantir moradias dignas com acesso a todos os servigos publicos.

Em 2020, foi langada uma nova iniciativa do Governo Federal, o Programa Casa Verde e Amarela (PCVA), com o objetivo
de aprimorar e substituir o programa MCMV. Além disto, este novo programa possui uma abrangéncia maior, pois, além
do financiamento de imdveis, prevé outras agdes, como reforma para melhorias de moradia e regularizagao fundiaria.
Desta forma, mantendo a parceria com o Governo Federal, a MRV continuard buscando garantir moradias dignas a
populagdo brasileira e promover o estimulo ao crescimento do emprego na industria da construgdo em todo o territério
nacional.

A cadeia produtiva da construgdo civil possui grande contribuicdo para a formagdo das riquezas no brasil. No primeiro
trimestre de 2016, a contribui¢do da cadeira produtiva da constru¢do no PIB brasileiro foi de 10,2%, enquanto em 2017,
os indices foram um pouco menores devido a recessdo econémica no pais com um faturamento anual de RS 1,1 trilhdes.
Além dos grandes nimeros na economia, a construcdo civil conta com mais de 12,5 milhGes de postos de trabalho diretos
e indiretos. Estes numeros representam grande impacto para o setor econémico brasileiro.

2.2. Apresentagao do Empreendimento

O condominio residencial a ser implantado pela MRV, sera composto por nove blocos de cinco pavimentos cada, com 20
(vinte) apartamentos por bloco, totalizando 180 (cento e oitenta) Unidades Residenciais — UR. O empreendimento ainda
contarda com 183 (cento e oitenta e trés) vagas de estacionamento descobertas. Possui uma drea total a construir
projetada de 15.714,41 m?, em uma gleba de 8.289,00 m?, conforme as matriculas n? 12.517, n2 22.541 e n2 50.020 do
Oficio de Registro de Iméveis da Comarca de Novo Hamburgo, Livro n° 2 — Registro Geral (ANEXO 1). Sobre o terreno ndo
incidem Areas de Preservagdo Ambiental (APP) e ndo estdo previstas areas de doagdo. A PLANTA 01, apresentada no
ANEXO 2, exibe os detalhes do projeto de implantagdo do empreendimento.

Este empreendimento faz parte do programa do Governo Federal Casa Verde Amarela, da modalidade Grupo 2, o qual
compreende edificacdes habitacionais destinadas a familias com renda mensal bruta de até RS 4.000,00.

2.3. Localizacdo do Empreendimento

O empreendimento em questdo, sob responsabilidade da MRV, foi projetado para implantacdo junto a gleba localizada
na Rua Edgar Carlos Sieler, n° 106, bairro Primavera, Municipio de Novo Hamburgo, mais especificamente nas
coordenadas planas 485233 m E e 6716307 m S — Zona 22J (Projegdo Universal Transversa de Mercator — UTM, Datum
WGS-84), conforme MAPA 1 a seguir.

A drea do empreendimento, de acordo com a Lei n® 1.216/2004, que institui o Plano Diretor Urbanistico Ambiental -
PDUA do Municipio de Novo Hamburgo, estd inserida na regido urbana da cidade, mais especificamente na Zona
Miscigenada, mais especificamente no Setor Miscigenado 2 — SM2. A gleba, localizada no bairro Primavera, encontra-se
nos limites dos bairros Boa Saude, Ideal, Liberdade, Rincdo e Rio Branco, conforme pode ser visualizado no MAPA 2.

O levantamento fotografico (FOTOS 1 a 8), apresentado a seguir, demonstra o interior da gleba e o entorno imediato do
empreendimento, formado pela Rua Edgar Carlos Sieler.

2 Fundagdo Getulio Vargas (FGV) e Associagdo Brasileira de Incorporagbes Imobilidrias (ABRAINC) — Anadlise das Necessidades
Habitacionais e suas Tendéncias para os Préximos Dez Anos.
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MAPA 1: Mapa da area onde o empreendimento pretende se instalar.
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MAPA 2: Localizacdo do Empreendimento em relagdo ao bairro Primavera e bairros lindeiros.
FONTE: LZ Ambiental, 2021.
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FOTO 1: Vista externa da gleba onde o empreendimento pretende se instalar, com detalhe para a Rua Edgar Carlos Sieler, sentido

FOTO 2: Vista externa da gleba onde o empreendimento pretende se instalar, com detalhe para a Rua Edgar Carlos Sieler, sentido
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FOTO 3: Vista externa para o acesso da area de estudo pelo lote de Rl n° 12.517. Visada para leste.
FOTO 4: Vista externa para o acesso da area de estudo pelo lote de Rl n° n° 50.020. Visada para sudeste.

FOTO 5: Vista interna da area de estudo junto ao lote de Rl n° 12.517, com detalhe para as edificagbes residenciais existentes.
Visada para oeste.
FOTO 6: Vista interna da drea de estudo junto ao lote de Rl n° 12.517. Visada para norte.

FOTO 7: Vista interna da area de estudo junto ao lote de RI n° 50.020. Visada para oeste.
FOTO 8: Vista interna da area de estudo junto ao lote de RI n° 50.020, com detalhe a edificagao residencial existente. Visada para
sudoeste.
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3. JUSTIFICAVAS LOCACIONAIS

3.1. Aspectos Urbanisticos

Muito se tem falado, nos ultimos anos, sobre a urbanizagdo da populagdo mundial. Embora este tema ndo seja uma
tendéncia nova, a escala desse crescimento representa um desafio substancial para o desenvolvimento urbano e o uso
da terra. O mundo ganhou cerca de 77 milhdes de novos habitantes urbanos por ano entre os anos de 2010 e 2015. Bem
administradas, as cidades podem aproveitar esse crescimento populacional para construir seu histérico de motores de
crescimento econdmico, prosperidade e inovagdo. No entanto, fazer isso requer a gestdo das externalidades sociais e
ambientais do crescimento da populagdo urbana. Atualmente, as areas urbanas respondem por aproximadamente 70%
das emissdes globais de carbono provenientes do uso de energia. A medida que a populagdo urbana mundial aumenta, a
area ocupada pelas cidades aumentou a um ritmo ainda mais alto. Em média, as cidades estdo expandindo sua cobertura
urbana duas vezes suas taxas de crescimento populacional.

Um dos principais aspectos urbanisticos que justifica a implantagdo do empreendimento no local é a verticalizagdo de
espacgos vazios urbanos. Atualmente, esta tematica tem sido amplamente abordada, uma vez que o fenébmeno Urban
SprawP, ou espalhamento urbano, pode produzir uma ampla gama de impactos negativos, logo, promover uma
densificagdo adequada dos nucleos urbanos pode trazer inUmeros beneficios e corrobora com os principios do novo
urbanismo.

Na busca por melhor qualidade de vida, residentes de Los Angeles e Portland (EUA), cidade do México (México) e
Vancouver (Canada) vém buscando areas localizadas nos suburbios destas cidades, visando “fugir” das preocupagdes, da
poluigdo sonora e da violéncia, além da busca por espagos maiores. A consequéncia disto é a penetragdo de novas vias
em dreas rurais, gerando parcelamento de areas verdes/preservadas e a necessidade de suprir as necessidades de
infraestrutura para estas populagGes, penalizando os custos de reurbanizagdo de cidades ja constituidas (SUZUKI, 1999).
Valdés (1999) avalia que na area social, um dos efeitos do Urban Sprawl é a ma qualidade de vida da populagdo que ocupa
estas dreas. Esta ma qualidade se da pela caréncia de equipamentos publicos, como escolas, hospitais, comércios e
equipamentos recreativos. O fendmeno produz segregacdo social devido ao isolamento das comunidades e geram
despesas elevadas para o poder publico. Segundo o New Climate Economy (2015), cidades que sdo dispersas geram custos
econdmicos nos Estados Unidos de cerca de USS 1 trilhdo por ano.

Além dos aspectos adversos a saude humana, em decorréncia do uso acentuado de automodveis e seus impactos
relacionados, ha também os impactos ambientais relacionados com a implantacdo de novos bairros, tais como:
impermeabilizagdo do solo, remog¢do de espacgos verdes, diminuicdo da qualidade do ar, alteragdo do microclima,
afugentamento e redugdo de habitat da fauna silvestre, poluicdo de mananciais, dentre outros. Os impactos da
urbanizagcdo ndo ficam restritos aos fatores sociais e ambientais, mas também econémicos. A implantacdo da
infraestrutura bdsica possui um investimento demasiado elevado, com instalagdo de infraestrutura para saneamento
basico, mobilidade urbana, salde, educagao e seguranga. Todos estes fatores reafirmam a importancia da verticalizagao
planejada em espagos vazios ja urbanizados, tal como o caso em voga.

Ha de se ressaltar que o crescimento inteligente ou “smart growth” requer uma série de medidas de gestdo publica que
vise atenuar os riscos do aumento da densidade populacional ocasionado pela verticalizagdo das residéncias e pelo melhor
aproveitamento dos espagos ja urbanizados da cidade, compatibilizando usos mistos associados a areas verdes e azuis.
Administrados os riscos, o desenvolvimento denso traz oportunidades para melhorar o desempenho econémico, social e
ambiental das cidades, pois podem permitir a prestacdo mais eficiente dos servigos publicos, reduzir a necessidade de
viagens de veiculos e aumentar as oportunidades de se fazer viagens a pé, culminando em beneficios ambientais e,
também, para a saude publica.

Vale destacar que a regido onde o empreendimento pretende se instalar se encontra em processo de densificagdo, ou
seja, aumento substancial do incremento populacional devido a implantagdo de varios empreendimentos residenciais
com elevado nimero de unidades habitacionais. Este processo deve ser conduzido com sensibilidade, planejamento e

3 Urban Sprawl! é um termo em inglés utilizado para definir a Expansdo Urbana caracterizada por um conceito multifacetado,
disseminando suburbios para além dos limites da cidade constituida, construindo-se bairros de baixa densidade, ocupando a extensao
de terra rural, com alta segregac¢do de usos (geralmente monofuncional), e seu desenho urbano disperso acaba por definir uma forte
dependéncia automotiva. E um fendmeno urbano vivenciado principalmente pelas cidades da América do Norte, a partir da Segunda-
Guerra Mundial, ou seja, entre final da década de 1940 em diante. Para Acioly & Davidson (1998:88), “Urban Spraw!” é um jargdo em
inglés que define um tipo de urbanizagdo dispersa; uma caracteristica das cidades norte-americanas cuja urbanizagdo é baseada na
expansdo suburbana e com vazios urbanos intermediarios, de baixa densidade, de crescimento horizontal da mancha urbana (SILVA,
2011).
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com negocia¢Oes entre setor pubico e privado para garantir que a comunidade atualmente residente ndo se sinta
sobrecarregada pela escala dos novos empreendimentos da regido, especialmente em relagdo a prestagao de servigos
publicos locais e a qualidade de vida.

Ainda, existem outros fatores que justificam a implantagdo do projeto no local proposto. Estes fatores estao relacionados
nos subcapitulos que seguem:

3.1.1.

Caracteristicas Microrregionais

O bairro Canudos apresenta, entre outras caracteristicas:

e 6 o o o o o

3.1.2.

Gabaritos e padrées compativeis com a tipologia do empreendimento;

Forte vocacdo residencial e comercial, com poucas industrias;

Possibilidade de expansdo para os segmentos comercial, empresarial e de servigos, gerando multiplos usos;
Aumento da taxa de urbanizagdo verticalizada na regido;

Malha vidria de acesso facilitado aos principais bairros da cidade e acesso a Capital (Porto Alegre);
Demanda disponivel para abastecimento de dagua e energia elétrica, e;

Saneamento bdasico (coleta de lixo, coleta de esgoto sanitario e pluvial).

Caracteristicas Macrorregionais

A regido apresenta:

3.1.3.

Servicos educacionais particulares e publicos;

Servicos médicos, como hospitais, centros clinicos, postos de saude, etc;
Servicos de mobilidade urbana, com diversas linhas de transporte publico, e;
Comeércios de variados segmentos.

Aspectos Ambientais

A configuragdo atual da gleba apresenta as seguintes caracteristicas:

e o o o o

Desprovida das caracteristicas naturais (perda da cobertura vegetal original — antropizado);
Presenca de exemplares vegetais sem grande relevancia para conservac¢io?;

Inexistem corredores ecoldgicos com areas de especial interesse;

Baixa interagdo da fauna silvestre (apenas individuos da fauna adaptada a regides urbanizadas);
Localizada em regido com forte pressdo antrépica.

A viabilidade ambiental do empreendimento sera analisada pela Secretaria Municipal de Meio Ambiente de Novo
Hamburgo, através do processo administrativo de Licen¢a Prévia sob o nimero do Processo n° 16354/2022.

40 levantamento da cobertura vegetal é de Responsabilidade da Bidloga Ivy Farina, CRBio n2 063826/03-D, ART n2 2021/09470.
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4. AREAS DE INFLUENCIA

4.1. Consideragdes Gerais

A delimitacdo das areas de estudo esta associada com a identificacdo do territorio e suas extensdes sujeitas as influéncias
e interferéncias dos impactos potenciais associados a um empreendimento modificador do meio. Em fungdo disto, a
delimitagdo das areas de influéncia perfaz o conhecimento prévio das caracteristicas e da natureza do empreendimento
proposto, com o objetivo de identificar consequéncias que afetardo significativamente as varidveis urbanisticas e
ambientais durante as fases de implantagdo e operagdo do empreendimento.

Neste sentido, a identificacdo das areas de influéncia serve como um direcionamento para a fase em que serdo realizados
os diagndsticos e progndsticos das varidveis urbanisticas. Estas dreas, quando estudadas, demonstrardo com maior
precisdo a abrangéncia espacial dos impactos positivos e negativos associados as alteragdes no meio, em decorréncia da
implantagdo do empreendimento.

ApOs a averiguagdo dos resultados obtidos no diagndstico e progndstico do estudo, pode ser concebida, caso se mostre
necessaria, desde que em consenso, a adequagdo (ampliagdo ou redugdo) das dreas de influéncia previamente
estabelecidas, sito objetivando minimizar os impactos e maximizar a extensdo das medidas mitigatérias ou
compensatorias.

Para a delimitagdo das areas de influéncia do estudo, foram consideradas as influéncias entre o empreendimento e as
variaveis urbanisticas que perfazem a area de estudo. Essas areas foram estabelecidas no Estudo de Impacto de
Vizinhanga — EIV, previamente ao inicio dos trabalhos, a partir de dados secundarios disponiveis.

Ap0s a definicdo das areas de influéncia, procedeu-se com uma revisdo destas, realizando os ajustes necessarios a luz dos
resultados consolidados (diagndsticos e progndsticos), os impactos decorrentes e os efeitos por eles gerados sob o meio.

Desta forma, para a elaboragdo deste diagnéstico, foram delimitadas 03 (trés) areas, a saber: Area Diretamente Afetada
— ADA, Area de Influéncia Direta — AID e Area de Influéncia Indireta — All, definidas segundo o grau de influéncia de cada
uma, em relagdo a variavel urbanistica afetada.

AREA DIRETAMENTE AFETADA — ADA

Engloba toda a area destinada a instalagdo da infraestrutura necessdria a implantacdo e opera¢do permanente do
empreendimento, incluindo: a quadra onde o empreendimento serd implantado; a via publica que circunda esta area;
terrenos limitrofes; bem como o local onde se pretende implantar o canteiro de obras e todas os demais procedimentos
e execucdes associados a infraestrutura do projeto, ou seja, aqueles de uso privativo do empreendimento.

AREA DE INFLUENCIA DIRETA — AID

E a drea que circunscreverd a ADA, cuja abrangéncia dos impactos atinja ou possa atingir diretamente as variaveis
urbanisticas, causando modificagGes ou alteragdes nas suas caracteristicas, reduzindo ou maximizando seu
aproveitamento, sobretudo as relagGes sociais e econémicas, que poderdo ser afetadas durante todas as fases do
empreendimento.

AREA DE INFLUENCIA INDIRETA - All

Corresponde a drea onde a implantagdo do projeto possa gerar impactos de forma indireta sobre as varidveis urbanisticas.
A delimitacdo da All circunscrevera a AID e os critérios adotados para a definicdo de seu limite serdo apresentados
individualmente.

4.2. Delimitagdo da Area de Influéncia
4.2.1. AreaDiretamente Afetada — ADA

Conforme abordado no CAPITULO 2 — Item 2.3 — Localizagcdo do Empreendimento, o empreendimento pretende se
instalar junto a Rua Edgar Carlos Sieler, n° 106, bairro Primavera, Novo Hamburgo/RS, ocupando uma gleba de 8.289,00
m?, localizada nas coordenadas planas 485233 m E e 6716307 m S — Zona 22J (Sistema de Coordenadas Planas UTM —
Universal Transversa de Mercator; DATUM Brasileiro oficial: SIRGAS 2000).

A Area Diretamente Afetada — ADA esté definida no poligono do empreendimento, demarcado nos seguintes vértices
(MAPA 03):
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MAPA 3: Delimitagdo da Area de Influéncia Direta (AID) para Uso e Ocupagio do Solo, Ventilag3o e lluminagdo.
FONTE: LZ Ambiental, 2021.

4.2.2. Area de Influéncia Direta — AID

A definicdo da Area de Influéncia Direta — AID, para as variaveis urbanas, foi precedida de delimitagdo de areas sujeitas a
intervencdes do empreendimento. A Area de Influéncia Direta — AID inclui, para cada varidvel, além da ADA:

4.2.2.1. AID - Adensamento Populacional

A Area de Influéncia Direta — AID sobre a varidvel “Adensamento Populacional” est4 delimitada nos vértices relativos a
area de abrangéncia dos bairros: Primavera e seus bairros limitrofes, como Boa Saude, Ideal, Liberdade, Rincdo, Rio
Branco.

4.2.2.2. AID - Equipamentos Urbanos e Comunitarios

A Area de Influéncia Direta — AID sobre a varidvel “Equipamentos Urbanos e Comunitdrios” esta delimitada nos vértices
relativos a area de abrangéncia dos bairros: Boa Saude, Ideal, Liberdade, Rincdo, Rio Branco (limitrofes ao bairro
Primavera) e Primavera.
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4.2.2.3. AID - Uso e Ocupagdo do Solo

A Area de Influéncia Direta — AID sobre a varidvel “Uso e Ocupagédo do Solo” est4 delimitada nos vértices da Poligonal
apresentada a seguir no MAPA 3.

4.2.2.4. AID - Ventilagao e lluminagao

A Area de Influéncia Direta — AID sobre a variavel “Ventilagéo e lluminagdo” esta delimitada na mesma poligonal do Uso
e Ocupagdo do Solo, conforme MAPA 3.

4.2.2.5. AID — Mobilidade Urbana (Trafego e Transporte Publico)

A Area de Influéncia Direta — AID sobre a variavel “Mobilidade Urbana — Trdfego e Transporte Puiblico” esta delimitada
nas seguintes intersecgdes (I):

11: Ruas Saldanha da Gama e Ver. Antonio da Silva
12: Ruas Edgar Carlos Sieler e Ver. Antbnio da Silva
13: Ruas Comp. José Mendes e Rua Otto Feiten

14: Ruas Edgar Carlos Sieler e Otto Feiten

e o o o

As areas de influéncia relacionadas a mobilidade urbana, estdo apresentadas especificamente no CAPITULO 5.4 deste
estudo.

4.2.2.6. AID - Valorizagdo Imobiliaria

A Area de Influéncia Direta — AID sobre a variavel “Valorizagéo Imobilidria” esta delimitada nos vértices relativos a area
de abrangéncia dos bairros: Primavera e Rincdo.

4.2.3. Area de Influéncia Indireta — All

De acordo com o conceito de Area de Influéncia Indireta — All, sua delimitacdo circunscreve a Area de Influéncia Direta —
AID, adotando-se como critério a configuragao abrangida pelo bairro Canudos, bem como pelos bairros limitrofes, neste
caso: Boa Salde, Ideal, Liberdade, Rincdo e Rio Branco, além de outras regides da cidade, como a porgao central, por
exemplo, para onde a populagdo fixa pode tender a se deslocar em eventuais necessidades por bens e servigos.
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5. DIAGNOSTICO URBANC-AMBIENTAL

O uso de imdveis urbanos, atualmente, ndo é tema a ser discutido somente entre o proprietario de determinado
lote/empreendimento e o Poder Publico. Isso ocorre, pois, ainda que observados os dispositivos legais aplicaveis, o fato
de interferir na utilizagdo ou ocupagdo de um determinado lote urbano pode produzir impactos sobre o seu entorno e,
consequentemente, causar reflexos diretos na vida e na dindmica urbana da vizinhanga®.

Com base nesses preceitos, o Estatuto da Cidade instituiu, em seus Artigos 36 a 38, a exigéncia de realizagdo do Estudo
de Impacto de Vizinhanga — um instrumento com a finalidade de promover a medi¢do de interesses entre os
empreendedores urbanos, os gestores publicos e os cidaddos, com o objetivo de garantir cidades sustentaveis (ROCCO,
2009).

Art. 36. Lei municipal definird os empreendimentos e atividades privados ou publicos em
drea urbana que dependerdo de elaboragdo de estudo prévio de impacto de vizinhanga
(EIV) para obter licengas ou autorizagées de construgdo, ampliagdo ou funcionamento,
a cargo do Poder Publico Municipal.

Art. 37. O EIV sera executado de forma a contemplar os efeitos positivos e negativos do
empreendimento ou atividade quanto & qualidade de vida da populagdo residente na
drea e suas proximidades, incluindo a andlise, no minimo, das seguintes questdes:

| — Adensamento populacional;

Il — Equipamentos urbanos e comunitdrios;

Il = Uso e ocupagdo do solo;

IV — Valorizagdo;

V — Geragdo de trdfego e demanda por transporte publico;

VI — Ventilagdo e iluminagdo;

VIl — Paisagem urbana e patriménio natural e cultural.

Art. 38. A elaboragdo do EIV ndo substitui a elaboragdo e a aprovagdo do estudo prévio
de impacto ambiental (EIA), requeridos nos termos da legislagdo ambiental.

O Estatuto da Cidade — Lei Federal que institui a Politica Urbana de que tratam os Artigos 182 e 183 da Constituicdo
Federal da Republica — criou um sistema de normas e institutos que tem na sua base a ordem urbanistica, regido de um
direito urbano-ambiental dotado de institutos e caracteristicas peculiares, fundamentado no texto constitucional, que
possibilita a construgao do conceito de cidade sustentdvel e ainda ver as necessidades urbanas e estabelecer os limites
para a vida em sociedade, pois esta sociedade é dindmica e com escassez de recursos naturais (VALESI, 2014).

O conceito de cidades sustentaveis reldne os interesses relacionados ao desenvolvimento urbano, ao uso e ocupacdo do
solo, ao acesso a terra e a moradia, a construgao civil, ao mercado financeiro e de trabalho, ao lazer, a seguranca e a paz
social, 3 qualidade de vida e a tantos outros presentes na dindmica da vida urbana.® Segundo Valési (2014), a avaliacio
dos impactos é uma exigéncia contemporanea de uma sociedade que esta assistindo a escassez dos recursos naturais, o
esgotamento dos grandes aglomerados urbanos e a degradagao das relagdes de vizinhanga e que ndo tem como viver em
sociedade, buscando padrées de qualidade de vida, sem analisar e incidir sobre os empreendimentos, as atividades e seu
proprio universo, a partir da relagdo estabelecida do projeto com a possibilidade de absorgdo pelo meio no qual ira se
inserir.

De acordo com o Estatuto da Cidade, em seu Art. 37, o diagndstico urbano-ambiental deve contemplar as varidveis:
adensamento populacional, equipamentos urbanos e comunitérios, uso e ocupac¢do do solo, valorizagdo, geracdo de
trafego e demanda por transporte publico, ventilagdo e iluminagdo, e, paisagem urbana e patrimonio natural e cultural.
Ressalta-se que as variaveis foram ampliadas para a avaliacdo.

Além do Estatuto da Cidade, a Resolugdo n° 34 do ConCidades, em seu Art. 3°, inciso Il, salienta que compete a
municipalidade, através da comissdo do Plano Diretor, a determinagdo dos critérios para a aplicagdo do instrumento
Estudo de Impacto de Vizinhanga. Neste sentido, o municipio de Novo Hamburgo informa que, caso seja necessario, a
Comissdo do Plano Diretor emite um Termo de Referéncia para a Elaboragdo de Estudo de Impacto de Vizinhanca.

5 Camara dos Deputados. O. Cit.
6 Artigo 29, inciso |, do Estatuto da Cidade.
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Em linhas gerais, o Estudo de Impacto de Vizinhanga apresentard, neste topico, o diagndstico das principais caracteristicas
urbano-ambientais das Areas ADA, AID e All.

5.1. Variavel I: Adensamento Populacional
5.1.1. Generalidades

Segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE, no censo demografico de 2010, o Municipio de Novo
Hamburgo possui uma populagdo residente oficial de 238.940 habitantes, e uma densidade demografica de 1.067,55
hab./km?. A estimativa do IBGE para 2021, quanto a populagdo do municipio, é de 247.303 habitantes, representando um
aumento de um pouco mais de 3% em relagdo ao ultimo Censo oficial (2010). Ja o levantamento trazido pelo SEBRAE
(2020) traz que a populagdao hamburguense em 2019 era de 251.147 habitantes, superando a estimativa do IBGE. O grafico
abaixo demonstra o comportamento da populagdo residente com base nos dados oficiais do IBGE entre os anos de 1920
e 2010, bem como o levantamento mais recente de 2019 realizada pelo SEBRAE.

POPULAGAO RESIDENTE
300.000
250.000
200.000
150.000
100.000
50.000

0
1920 1940 1950 1960 1970 1980 1991 2000 2008 2010 2019

GRAFICO 1: Populagio total oficial do Municipio de Novo Hamburgo.
FONTE: IBGE, 20107; SEBRAE, 2020.

O grafico acima apresenta o aumento exponencial da populagao residente no Municipio entre os anos de 1920 e 2008,
com grande aceleragdo de crescimento a partir da década de 50 e com um decréscimo de aproximados 7 pontos
percentuais entre os anos de 2008 e 2010, e novo aumento em 2019.

Em relagdo aos dados atuais oficiais do IBGE (2010), 98,26% da populagdo total sdo representados pela populagdo
residente em area predominantemente urbana. J4 o levantamento do SEBRAE (2020) para o ano de 2019, é de cerca de
98,24%. Sendo assim, os demais 1,74% ou 1,76% s3do representados pela populagdo residente em area
predominantemente rural.

Entre os anos 1940 e 2010 (ultimo censo oficial), a taxa de crescimento da populagdo residente em areas urbanas teve
um aumento significativo, conforme pode ser evidenciado no grafico abaixo, permanecendo estavel em comparagao a
2019:

POPULAGCAO URBANA

300.000
200.000
100.000

0
1930 1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030

GRAFICO 2: Populagio total oficial residente em drea urbana no Municipio de Novo Hamburgo.
FONTE: IBGE, 2010; SEBRAE, 2020.

7 Site do IBGE: https://cidades.ibge.gov.br/brasil/rs/novo-hamburgo/panorama.

Ls AMUILNIAL (TN
SZEMUILN Gl WL LU -=Smel)E

L
<
j &1
w
i



Srvetlioa o i s denlalh iduoe MHEV — AHLA L IHIS =0
LY%A I -C1/07 2022

J4 a populagdo residente em dreas rurais, conforme evidencia o gréfico apresentado abaixo, houve um decréscimo
significativo, em especial entre os anos de 1960 e 2010. Esta diminuicdo se deu, especialmente, pelo aumento da
demanda e pela oferta de trabalho na area urbana do Municipio.

POPULACAO RURAL
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GRAFICO 3: Populagio total oficial residente em area rural no Municipio de Novo Hamburgo.

FONTE: IBGE, 2010; SEBRAE, 2020.

O bairro Primavera, por sua vez, se caracteriza pela baixa densidade populacional, visto que cerca de 7.463 habitantes
(IBGE, 2010) vivem em uma drea com cerca de 5,1 km?2, porém menos de 40% dessa drea possui ocupagdo intensiva.
Sendo assim, sua densidade demogréfica de aproximadamente 1.463 hab./km?, em comparag¢do com o bairro Canudos
que possui por volta de 4.153 hab./km?.

J4 o municipio de Novo Hamburgo é considerado o quinto mais populoso da Regido Metropolitana, atrds de Porto Alegre,
Canoas, Gravatai e Viamao, baixando para a oitava colocagdao quando comparada com todos os municipios do Estado do
Rio Grande do Sul (IBGE, 2010).

Este espago urbano foi sendo rapidamente ocupado durante o periodo em que o municipio de Novo Hamburgo era o
maior polo exportador de calcados do pais. O municipio recebeu milhares de familias que se deslocaram do interior do
estado em busca de oportunidade de trabalho no ramo coureiro-calgadista. Entre as décadas de 70 e 90, o municipio de
Novo Hamburgo possuia um grande indice de crescimento econdmico, acima do crescimento do pais. O GRAFICO 4,
demonstra o periodo em que o municipio obteve o maior indice de crescimento em relagao ao Brasil.

CRESCIMENTO ECONOMICO

—4&— Novo Hamburgo == Brasil
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20,0%

0,0%
1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020

GRAFICO 4: Relagdo de crescimento e decréscimo econdmico de Novo Hamburgo em relagdo ao estado brasileiro.
FONTE: Prefeitura de Novo Hamburgo, 2018.

Segundo levantamento do SEBRAE (2020), o Produto Interno Bruto (PIB) do municipio de Novo Hamburgo, em 2018,
equivalia a 2,06% do PIB do Estado.
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5.1.2. Incremento da Populagdo Residente

O empreendimento em aprovagao possui um total de 180 unidades habitacionais de dois dormitdrios cada. Estima-se que
cada unidade seja composta por quatro moradores: um casal com até dois filhos. Em vista disto, presume-se um total de
720 moradores no condominio.

Este incremento representara um acrescimento de 0,2% da populagdo residente no municipio, comparando-se a
guantidade de moradores do condominio com a populagdo contabilizada no levantamento realizado pelo SEBRAE.
Importante salientar que a estimativa de crescimento populacional é relativa, uma vez que a migragdo pode ocorrer de
quatro formas, sdo elas: Residentes do préprio bairro, residentes de bairros vizinhos, residentes do préprio municipio e
residentes de municipios vizinhos.

Deste incremento populacional estimado, prevé-se que 1/3 (um terco) desta esteja em idade escolar. A TABELA 1 abaixo
apresenta a proporgao por faixa etaria, conforme censo IBGE (2010):

TABELA 1: Incremento populacional por faixa etdria estimada.

Faixa Etaria % Total Pessoas Faixa Total Total de Alunos/
Por Faixa Etaria Escolar Alunos Escolas® Escolas
0-4 6,18% a4 11 4
5-9 6,91% 50
10-14 8,29% 60 Sim 215 1 10
15-17 5,14% 37
18-19 3,34% 24 6 10
20-24 8,56% 62
25-29 8,63% 62
30-34 7,86% 57
35-39 7,22% 52 .
40-49 15,49% 112 Nao 505 )
50 - 59 11,34% 82
60 — 69 6,35% 46
>70 4,70% 34
TOTAL 100 480 - 215

5.1.3. Incremento da Populag¢ao Flutuante

Por defini¢do, populagdo flutuante sdo todos os individuos presentes em um determinado territério, por um periodo
curto de permanéncia, por diferentes motivos, seja pela prestacdo de servicos (domésticos, jardineiros, zeladores,
porteiros e vigilantes) ou outras demandas.

Considerando o padrdo do empreendimento, caracterizado como “Normal”, estima-se que haja uma populagdo
flutuante, em sua maioria, composta por profissionais na area de servicos, tais como alimentacdo, limpeza, manutencado

residencial e seguranca predial. A TABELA 2, apresentada abaixo, relaciona a sintese estimada para a populagdo flutuante:

TABELA 2: Incremento populacional em funcdo da implantagao do empreendimento (Dados estimados).

Tipo Quantidade Prevista
Empregados Domésticos/Diaristas/Zeladores 38
Seguranca/Manutenc3o Predial 5
TOTAL 43

E importante salientar que, nos primeiros meses relativos & ocupacdo do empreendimento, o adensamento pela
populacgdo flutuante deve ser superior a informada na TABELA 2, uma vez que nesta fase serdo necessarios outros
servigos, separados por etapa e tipo, conforme relagcdo abaixo:

DURANTE A ETAPA DE CONSTRUGAO:
e Operarios e prestadores de servigos.

DURANTE A ETADA DE OCUPACAO:
e Servicos de acabamento (gessos, pisos, revestimentos em geral, pinturas, luminarias, etc.);

8 Total de Escolas conforme avaliado no ITEM 5.2.
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Servigos de instalagdo (montagem de mobilias, instalagdo de equipamentos elétricos e eletronicos, etc.);
Servigos de entrega de materiais de construgdo, moveis, compras de bens e consumo;

Servigos especializados (instalagdo de redes de internet, telefone e TV por assinatura);

Servigos de entrega de produtos, materiais, equipamentos (especifico para as lojas);

Servigos de limpeza.

® o o o o

5.2. Variavel ll: Equipamentos Publicos e Comunitarios
5.2.1. Generalidades

Segundo previsto na Lei Federal n° 6.766/1979, que dispde sobre o parcelamento do solo urbano, podem ser descritos
como equipamentos publicos e comunitdrios aqueles que sao destinados a educagdo, cultura, saude, lazer e similares.
Neste sentido, sdo considerados equipamentos publicos e comunitarios, todos aqueles Uteis e essenciais para a garantia
da qualidade de vida. Dentre estes estdao escolas de ensino pré-escolar, fundamental e médio; hospitais, clinicas e postos
de atendimento médico; parques e pragas publicas, dentre outros. Serdo avaliados, exclusivamente, os equipamentos
publicos que possuem interagdo com a natureza do empreendimento, na area de influéncia previamente estabelecida.

De modo a avaliar a compatibilidade do empreendimento com os equipamentos publicos e comunitdrios, que virdo
atender as demandas geradas pelo empreendimento, sera apresentado, a seguir, a avaliagdo realizada para esta variavel,
levantando-se em consideracdo a Area de Influéncia Indireta — All do empreendimento, uma vez que subscreve as Areas
Diretamente Afetada e de Influéncia Direta — ADA e AID.

Deste modo, abaixo estdo listados os equipamentos inventariados:

Instituigdes educacionais (pré-escolas, ensino fundamental e médio);
Instituicdes médicas (postos de atendimento, clinicas e hospitais);
Lazer (centros culturais, pragas e parques);

Outros equipamentos.

5.2.2. Institui¢cdes Educacionais

Foram diagnosticadas as principais instituicdes educacionais na Area de Influéncia Indireta — All do empreendimento,
relacionadas abaixo:

ESCOLAS MUNICIPAIS

TABELA 3: Escolas Municipais na All do empreendimento, Nivel de Ensino e Bairro de Localiza¢ao.

Escola Bairro

Educagdo Infantil

1 | EMEI Primavera Primavera

2 | EMEI Caracol Primavera

3 | EMEI Branca de Neve Rincdo

4 | EMEI Professor Ernest Sarlet Rincdo

5 | EMEI Floresta Encantada Boa Salde
Ensino Fundamental

1 | EMEF José Bonifacio Primavera

2 | EMEF Pres. Getulio D. Vargas Rincao

3 | EMEF Dr. Jacob Kroeff Neto Rincao

4 | EMEF Boa Saude Boa Salde

5 | EMEF Irm3o Nilo Boa Salde

6 | EMEF Pres. Nilo Peganha Ideal

7 | EMEF Imperatriz Leopoldina Ideal

FONTE: Adaptado de SIGNH e educagao.rs.gov.br, 2021.

LZ AMUOILNI AL Pas e 24
SZEb UL Sl VO LD -=weE



Srvetlioa o i s denlalh iduoe MHEV — AHLA L IHIS =0
LY%A I -C1/07 2022

ESCOLAS ESTADUAIS
TABELA 4: Escolas Estaduais na All do empreendimento, Nivel de Ensino e Bairro de Localizagdo.
Escola Bairro

Ensino Fundamental
1 | E.E.E.F. Prefe. Alfredo Clemente Pinto Primavera
2 | E.E.E.F. Jair Henrique Foscarini Boa Salde

Ensino Médio e/ou Técnico
1 | Fun. Esc.Téc. Liberato Salzano Vieira da Cunha Primavera
2 | Colégio Estadual 25 de Julho Rio Branco
3 | E.E.E.M. Dom Pedro Il Rincdo
4 | E.E.E.M. Osvaldo Aranha Ideal

FONTE: Adaptado de educagdo.rs.gov.br, 2021.

ESCOLAS PARTICULARES

TABELA 5: Escolas Particulares na All do empreendimento, Nivel de Ensino e Bairro de Localizagdo.

Escola Bairro

Educacdo Infantil

1 | Escola de Educagédo Infantil Ideal Ideal

2 | Escola de Educagdo Infantil Espaco da Crianga Ideal

3 | Escola de Educagdo Infantil Baby House Rio Branco

4 | Escola de Educacgdo Infantil Fazendo e Acontecendo Rio Branco
Ensino Infantil, Fundamental e Médio

1 | Cenecista Felipe Tiago Gomes Rincao

2 | Colégio Adventista Rio Branco
Ensino Técnico/Profissionalizante

1 | Escola Técnica Faccentro Rio Branco

2 | Escola de Educagdo Profissionalizante Informatize Rio Branco
Educagdo Superior

1 | Anhanguera I Ideal

FONTE: Adaptado de SIGNH e educagao.rs.gov.br, 2021.

Os graficos a seguir apresentam o quantitativo total de equipamentos educacionais publicos e privados:

TOTAL DE ESCOLAS NA All

M InstituicOes de Ensino

PRIMAVERA RINCAO BOA SAUDE IDEAL RIO BRANCO

GRAFICO 5: Ao todo, foram diagnosticadas 27 (vinte e sete) instituicdes de ensino na All do empreendimento, sendo os Bairros
Rincdo, Ideal e Rio Branco aqueles que apresentaram o maior numero de institui¢des (6 cada).
FONTE: Adaptado de SIGNH e educagao.rs.gov.br, 2021.

LZ AMUOILNI AL (TSR

SZEb UL Sl VO LD -=weE



Srvetlioa o i s denlalh iduoe MHEV — AHLA L IHIS =0
LY%A I -C1/07 2022

INSTITUICOES PUBLICAS X PRIVADAS

M Institui¢des de Ensino

18
9
PUBLICAS PRIVADAS

GRAFICO 6: Ao todo, foram diagnosticadas 18 (dezoito) institui¢des publicas e 9 (nove) institui¢des privadas de ensino na All do
empreendimento.
FONTE: Adaptado de SIGNH e educagao.rs.gov.br, 2021.

TIPOLOGIA DAS INSTITUIGOES

Minstituicdes de Ensino

EDUCACAO INFANTIL [ — 11
EnsiNo FUNDAMENTAL [ 1
ensiNo mEDIo [ ¢
TECNICO E/0U PROFISSIONALIZANTE [ :

ENSINO suPERIOR [ :

GRAFICO 7: Do total de institui¢des, 11 (onze) possuem somente Ensino Infantil (maternal, creche, pré-escola), 11 (onze) possuem
Ensino Fundamental, 6 (seis) possuem Ensino Médio, 3 (trés) possuem Ensino Técnico e/ou Profissionalizante e 1 (um) possui
Ensino Superior.

FONTE: Adaptado de SIGNH e educagao.rs.gov.br, 2021.

Neste sentido, é possivel verificar que a Area de Influéncia Indireta — All do empreendimento se encontra bem suprida
quanto a oferta de instituigdes educacionais, principalmente em relagdo as institui¢ées publicas, ndo havendo impacto
significativo sobre esta varidvel. Importante destacar que, em um raio de 1.000 m do empreendimento em questdo, estdo
localizadas 10 (dez) instituicées de ensino, sendo elas: EMEI Primavera, EMEI Caracol, EMEF José Bonifacio, E.E.E.F. Prof.’
Alfredo Clemente Pinto e Cenecista Felipe Tiago Gomes no bairro Primavera; EMEI Professor Ernest Sarlet, EMEI Branca
de Neve, EMEF Dr. Jacob Kroeff Neto e EMEF Pres. Getulio D. Vargas no bairro Rincdo; e E.E.E.F. Jair Henrique Foscarini
no Bairro Boa Saude.

5.2.3. Instituices Médicas

Foram diagnosticadas as seguintes instituicdes médicas na Area de Influéncia Indireta — All do empreendimento:

TABELA 6: Instituicdes Médicas na All do empreendimento e Bairro de Localizagdo.

Instituicoes Médicas | Bairro

Servigo de Atendimento Especializado

1 | Clinica da Visao Rio Branco

2 | Casa de Vacinas Rio Branco

3 | NH Saude Rio Branco

4 | Centro de Especialidades Médicas (CEM/CEQ) Rio Branco
Unidade Bdsica de Satide

1 | UBS Primavera Primavera

2 | UBSRincao Rincdo
Unidade de Pronto Atendimento

LZ AMUOILNI AL Pas e I
SZER UL Sl VO L -eweE



Srvetlioa o i s denlalh iduoe MHEV — AHLA L IHIS =0

LYW =010 2e

Instituices Médicas Bairro
1 | Pronto Atendimento da Unimed Rio Branco
2 | UPA Centro Rio Branco
Unidades de Satde da Familia
1 I USF Boa Saude | Boa Saude

FONTE: Adaptado de SIGNH e novohamburgo.rs.gov.br/sms, 2021.

Foi identificado que a Area de Influéncia Indireta (All) —a qual engloba os bairros Primavera, Rincdo, Boa Salde, Rio Branco
e Ideal — possui cinco instituicdes de saude publicas, entre Unidades Basicas de Saude (UBS), Unidade de Pronto
Atendimento (UPA), Unidades de Saude da Familia (USF) e casa de vacinas, e quatro instituicdes particulares. Dentre elas,
nenhuma se refere a uma instituicdo hospitalar. E importante ressaltar que o Gnico hospital ptblico de Novo Hamburgo
estd localizado no bairro Centro, a cerca de 4,5 km de distancia do empreendimento. Entretanto, a All possui diversas
unidades publicas de saude, sendo que, na Area de Influéncia Direta — AID, existe a UBS Primavera, enquanto a unidade
mais proxima é a UBS Rincdo. O grafico a seguir apresenta o quantitativo total de instituicdes médicas na All:

TOTAL DE INSTITUICOES MEDICAS NA All

M Instituicoes Médicas

6
1 1 1
L L L ’
PRIMAVERA RINCAO BOA SAUDE RIO BRANCO IDEAL

GRAFICO 8: Ao todo, foram diagnosticadas na All do empreendimento 9 (nove) instituigdes médicas.
FONTE: Adaptado de SIGNH e novohamburgo.rs.gov.br/sms, 2021.

Sendo assim, é possivel verificar que a Area de Influéncia Indireta — All do empreendimento se encontra bem suprida
quanto a oferta de instituicoes médicas, ndo havendo impacto significativo sobre esta varidvel.

5.2.4.

Foram diagnosticadas as seguintes opcdes de laser na Area de Influéncia Indireta — All do empreendimento (locais
identificados com “P” ao lado, sdo publicos):

PRIMAVERA

Praga Arnaldo Grin (P)

Praga Darcy Venturini (P)
Campo de Futebol do Flamengo
Campo Osvaldo Cruz

RINCAO

LZ AMUOILNI AL

Praga Ewaldo Doemer (P)

Praga Romeu Dewes (P)

Praga Bento Antonio de Oliveira (P)
Praga Lauro Rodrigues (P)

Praga Felipe Rogus Mossmann (P)

Praca Rudor Blum (P)

Praca Carmelina Cristofoli (P)

Telecentro — Ginasio do Rincdo (P)
Parque do Trabalhador Luiz Albuquerque
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BOA SAUDE

Praga Clodomiro Machado (P)

Praga Erony Nicolau Scherer (P)

CEU - Centro de Artes e Esportes Unificados (P)
Gindasio Rony

RIO BRANCO

IDEAL

Praga Adolfo Jaeger (P)

Praga Augusto Wolf (P)

Praga Alberto Albano Kern (P)
Sociedade Ginastica

FENAC

Bourbon Shopping

Praga Pracinha dos Pias (P)
Praga Seno Feilstricher (P)
Praca Porto Alegre (P)
Hangar Complexo Esportivo
NH Hal Espago de Eventos

MBEV — BHLA 1L IHIS =0
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A Area de Influéncia Indireta — All do empreendimento se encontra pouco suprida de atrativos de lazer, visto que a maioria
se refere a pragas publicas sem infraestrutura ou empreendimentos particulares, como clubes esportivos, shopping e
locais de eventos.

Ressalta-se que, aliado a densificagdo, a disponibilizagdo de areas verdes sdao de suma importancia, uma vez que
promovem uma série de beneficios para o microclima local — atenuando os niveis de radiagao solar, aumentando a
geracao de sombreamento e de dreas permeaveis, bem como para a atenuagao dos impactos visual e sonoro. Além disso,
a manutencgdo desses espacgos, bem como a disponibilizagdo de infraestrutura basica sdo essenciais para que o local se
torne atrativo e seguro para o uso pela comunidade local, ndo havendo necessidade de deslocamento para usufruir de
locais de lazer.

TOTAL DE ESPACOS DE LAZER POR BAIRRO

M Espacos de Lazer

PRIMAVERA RINCAO

BOA SAUDE

RIO BRANCO IDEAL

GRAFICO 9: Ao todo, foram diagnosticadas na All do empreendimento 28 (vinte e oito) espagos publicos.
FONTE: SigNH e Google, 2021.

LZ AMUOILNI AL

SZEb UL Sl VO LD -=weE



Srvetlioa o i s denlalh iduoe MHEV — AHLA L IHIS =0
LY%A I -C1/07 2022

ESPACOS DE LAZER: PUBLICO X
PRIVADO

M Espacos de Lazer
19

PUBLICO PARTICULAR

GRAFICO 10: Dos 28 (vinte e oito) espacos de lazer identificados, 19 (dezenove) sdo publicos (limitados a pragas e centros
esportivos) e nove sdo particulares (clubes esportivos, shopping e locais de eventos).
FONTE: SigNH e Google, 2021.

5.2.5. Outros Equipamentos

Ainda, foram diagnosticados outros equipamentos publicos na Area de Influéncia Indireta — All do empreendimento, tais
como Lotérica, Centro de Entrega dos Correios, Rodovidria, Estagées do Trensurb, Jornal NH, além de diversos
comércios, servigos e industrias.

5.2.6. Consolidagdo dos Dados

Conforme exposto acima, a area objeto deste estudo esta suprida dos mais diversos servigos basicos necessarios aos
futuros moradores, salvo em relagdo aos espacos publicos para lazer e recreagdo, cujo a Area de Influéncia Direta — AID
carece. A seguir, é apresentada a PLANTA 02, Mapa Equipamentos Publicos, com a localizagdo dos principais
equipamentos publicos e comunitarios identificados da AID do empreendimento.

5.3. Variavel lll: Uso e Ocupagdo do Solo
5.3.1. Generalidades

O zoneamento urbanistico ambiental constitui uma forma de planejamento do uso e ocupag¢do do espago urbano,
englobando também o espacgo rural de um determinado municipio, que também prescinde de planejamento e do
estabelecimento de zonas de uso, ocupacgdo e de reservas ambientais.

Conforme o Art. 4° da Lei Municipal n® 1.216/2004, o Plano Diretor Urbanistico Ambiental — PDUA trata de um conjunto
de diretrizes que integram o sistema de planejamento municipal, regulamentando os espacos urbano e rural referente a
instalacdo de atividades, parcelamento do solo, sistema vidrio, instrumentos urbanisticos de controle do uso e ocupagao
do solo e outros dispositivos de ordenagao, administragao e organizacdo da cidade.

5.3.2. Analise das Areas — Usos

O levantamento realizado para diagndstico dos usos levantou um total de 673 (seiscentos e setenta e trés) imdveis junto
a AID do empreendimento. Abaixo estdo demonstrados os dados consolidados:

uUsos

Residencial: 576 imdveis;
Comercial: 21 imoveis;
Servigo: 20 imoveis;
Misto: 18 imdveis;
Industrial: 24 imdveis, e;
Institucional: 14 imoveis.

Com base nos resultados levantados, identificou-se, claramente, uma vocacio residencial na Area de Influéncia Direta —
AID, principalmente unifamiliares, representando quase 86% dos tipos de uso do solo, distribuidas principalmente junto
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as ruas locais. Quanto aos demais usos — comercial, servigo, misto, industrial e institucional — verifica-se que a
predominancia se da junto as vias de maior movimento, como as coletoras (Ruas Osvaldo Cruz e Sdo Nicolau), arteriais
(Estrada Presidente Lucena e Ruas Boa Saude e José do Patrocinio) e rodovias (BR 116).

Quando da condugdo do estudo, ficou claro que o empreendimento estd em sintonia com as demais caracteristicas
urbanisticas do seu entorno imediato e regido.

A PLANTA 03, Mapa de Uso do Solo, apresentada a seguir, demonstra a andlise dos usos adotados na AID definida para
o empreendimento.

5.3.3. Analise das Areas — Alturas

O levantamento das alturas do entorno se fez necessario a fim de verificar os impactos negativos quanto a verticalizagdo
do empreendimento em relag3o, principalmente, a Area Diretamente Afetada — ADA pelo empreendimento.

Em fung&o disto, foi realizado um diagndstico das alturas das edificaces localizadas na Area de Influéncia Direta — AID do
empreendimento. O diagndstico atestou que, conforme dados consolidados demonstrados abaixo, esta regido possui
imdveis, em sua maioria, de um ou dois pavimentos, correspondendo a 98,5% dos imdveis. Ja as edificacGes de 3
pavimentos ou mais normalmente se caracterizam por usos mistos ou residenciais plurifamiliares verticalizados,
demonstrando que estas modalidades ainda sdo pouco representativas na AID. Entretanto, nota-se que estes poucos
empreendimentos normalmente sdo edificagdes novas, mostrando que a regido vem se desenvolvendo quanto a
densificagdo das dreas nos uUltimos anos, principalmente a partir de 2011.

O processo de verticalizagdo de moradias vem se acentuando no decorrer dos ultimos anos, ndo s6 na AID do
empreendimento, mas também na cidade de Novo Hamburgo num contexto geral e, principalmente, em cidades cuja
taxa de crescimento médio é acentuada e a demanda por habita¢do cresce com o adensamento destes centros urbanos.

A tendéncia a verticalizagdo dos bairros é um processo importante, do ponto de vista urbanistico e ambiental, uma vez
que, crescendo verticalmente, se minimiza o processo de expansdo territorial, preservando, desta forma, os espagos ndo
urbanizados periféricos existentes.

O levantamento das alturas considerou os 673 (seiscentos e setenta e trés) iméveis inseridos na AID do empreendimento.
Abaixo estdo demonstrados os dados consolidados:

ALTURAS
e Até 1 pavimento: 523 imdveis;
e  Entre 2 pavimentos: 140 imdveis;
e Entre 3 e 4 pavimentos: 6 imdveis, e;
e Acima de 5 pavimentos: 4 imdveis.

A PLANTA 04, Mapa das Alturas, apresentada a seguir, demonstra a analise das alturas diagnosticadas na AID definida
para o empreendimento.

5.3.4. Analise das Areas — Padrées

A andlise de padrées é focada em avaliar o padrdo de acabamento das edificagBes, quanto a estrutura (material de
construcdo), cobertura (tipo de telhado), esquadrias (tipo de material), revestimento externo (com ou sem finaliza¢do),
entre outras condi¢cGes gerais.

Em relagdo & Area de Influéncia Direta — AID do empreendimento, identifica-se que cerca de 72% das edificagdes possuem
padrdo normal (usualmente estruturas em alvenaria, com reboco e telha de cerdamica). Tendo em vista que o
empreendimento proposto também se enquadra no mesmo padrdo de construcdo, conclui-se que o mesmo se encontra
em harmonia quanto ao padrdo majoritario da AID na qual se insere.

Nota-se que os cerca de 27% de edificagdes cujo padrdo foi considerado “baixo” sdo caracterizadas como edifica¢cOes
visivelmente mais antigas. Essa tipologia de edificacdes é normalmente caracterizada por estruturas em madeira, sem
reboco ou ndo finalizadas e telhas simples.

O levantamento diagnosticou 673 (seiscentos e setenta e trés) imdveis ao total junto a AID do empreendimento. Abaixo
estdo demonstrados os dados consolidados:
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PADROES
e Baixo: 186 imoveis;
e Normal: 485 imdveis, e;
e Alto: 2 imdveis.

A PLANTA 05, Mapa dos Padrées, apresentada a seguir, evidencia a analise dos padrdes observados na AID,
demonstrando a compatibilidade do empreendimento em relagdo as demais edificagGes.

5.3.5. Analise das Areas — Topografia Local

A gleba, segundo o levantamento planialtimétrico, possui topografia plana, com leve declive de oeste para leste e de
norte para sul, sendo as menores cotas observadas na porg¢do sudeste do terreno (64,882 m). Junto ao acesso da gleba,
em sua porg¢do oeste, observam-se cotas de 65,082 m, nivelada com o calgamento publico, enquanto as cotas a norte
chegam até 66,763 m. Sendo assim, a topografia ndo é impeditiva para a proposta do empreendimento em questdo.

Em um contexto geral, o municipio de Novo Hamburgo possui variagdes topograficas acentuadas, devido a geomorfologia
da regido, caracterizada por dois dominios geomorfoldgicos, sendo a Planicie Costeira Interna e a Depressdo Central
Galcha. A Planicie Costeira Interna, principalmente caracterizada como dreas planas de sedimentos consolidados.
Enguanto a Depressdo Central Gaucha, cujas caracteristicas sdo: Presenca de rochas sedimentares mais antigas, formadas
por depdsitos fluviais edlicos, no qual compreendem a formacgao de bacias sedimentares marcadas pela subsidéncia e
elevagdo de suas areas.

A regido onde o empreendimento se encontra nao é diferente, tendo em vista que a Rua Boa Saude, situada a 70 metros
a norte da area de interesse, esta localizada em cota mais elevada (~75 m) em relagdo aos terrenos adjacentes, ocorrendo
um declive gradiente até a Rua Osvaldo Cruz (~*52 m). O mesmo ocorre em relagdo a Estrada Presidente Lucena (~91 m),
localizada a cerca de 318 m a oeste da drea de interesse, porém de forma mais acentuada, onde sdo observados os
desniveis através das lombas.

A planta do Levantamento Planialtimétrico, apresentada no ANEXO 3, demonstra a topografia da drea de interesse e
suas adjacéncias, principalmente junto a quadra na qual a gleba esta inserida.

5.3.6. Macrozoneamento

Em conformidade com o Plano Diretor Urbanistico Ambiental — PDUA, a gleba esta inserida na Zona Miscigenada — ZM
do macrozoneamento do Municipio de Novo Hamburgo. A ZM possui caracteristica de ocupagdo e uso intensivo a
noroeste do Rio dos Sinos e rarefeita em Lomba Grande. Os dispositivos urbanisticos preveem ocupagdo com lotes de
dimensdes compativeis com as caracteristicas e a infraestrutura local, assim como uso adequado as densidades de
ocupagdo maximas e minimas previstas. A ZM esta situada nas areas urbanizadas ao sul da Estrada ERS 239 e ao
norte/noroeste do banhado do Rio dos Sinos.

O MAPA 4, a seguir, apresenta a localizagdo do empreendimento em relagdo ao Macrozoneamento estabelecido pelo
PDUA.
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MAPA 4: Macrozoneamento do Municipio de Novo Hamburgo conforme PDUA em relagdo a area de interesse.
FONTE: Anexo 06 do PDUA (2010).

5.3.7. Setorizagao e Zoneamento
A gleba onde o empreendimento pretende se instalar estd inserida no Setor Miscigenado 2 (SM2), cuja caracteristica de

ocupacao é de uso preferencialmente habitacional unifamiliar, com atividades compativeis permitidas.

O MAPA 5 abaixo apresenta o zoneamento da regido, bem como a localizagdo do empreendimento em relagdo a ele.
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MAPA 5: Setorizagao conforme PDUA.
FONTE: Anexo 06 do PDUA (2010).

A TABELA 7, a seguir, extraida e modificada do PDUA (2010), monstra os usos permitidos para a SM2, incluindo
Residéncias unifamiliares, condominios horizontais e inclinados (Habitagdo — Grupo 1) e Residéncias multifamiliares
verticais (Habita¢do — Grupo 2):

TABELA 7: Uso e Ocupacdo do Solo. Modificado de PDUA (2010).
Macrozoneamento M
Atividade Grupo SM2
1 P
P
p
PA
NP
NP
P
NP
NP
NP
NP
NP
NP
NP
NP
NP
3 PA
LEGENDA: P: Permitido; PA: Permitido sob Analise; NP: Ndo Permitido.

Habitagcao

Comércio e
Servigcos

Industria

Especiais

NRINFEROUVIBDRIWINIRIBAIWIN|IRIN

Primaria

5.3.8. Regime Urbanistico e Condicionantes Municipais

Conforme a setorizagdo da gleba, o empreendimento estd submetido ao seguinte regime urbanistico:
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TABELA 8: Regime Urbanistico. Modificado de PDUA (2010).

Macrozoneamento M Projeto
Regime Urbanistico - SM2 Empreendimento
Taxa de Ocupagdo (TO) %(max.) 75 18,60 = 1.541,57
indice de Aproveitamento (IA) (max.) 1 0,85 = 7.071,17m?>
Altura (H) m(max.) 13,35 13,02°
Recuo de Ajardinamento - 4 4,00
Lateral S 3,02
Afastamentos A=H/6 (minimo) Frente S 4,0
Fundos S 3,02
Observagdes!® 2/5/6 -

LEGENDA: S: Com afastamento obrigatoério.

Quanto ao Parcelamento do Solo, o empreendimento estd submetido ao seguinte:

TABELA 9: Parcelamento do Solo. Modificado de PDUA (2010).

Macrozoneamento ZM
Parcelamento SM2
Area minima (m?) 300

Lotes —

Testada Minima (m) 10
Quadras Profundidade maxima (m) 120
Largura Maxima 240

Area Méxima (ha) Condominio por Unidades Autdnomas (CUA) 3
Observagoes!t 1/7

5.3.9. Viabilidade da Rede de Infraestrutura Necessaria
5.3.9.1. Viabilidade Quanto ao Abastecimento de Agua

Visando verificar a viabilidade da instalagdo do empreendimento, quanto a demanda por rede de distribuicdo publica de
agua tratada a ser gerada com a ocupac¢do do empreendimento, foi protocolado junto a concessiondria Municipal,
COMUSA, um pedido de viabilidade para o futuro empreendimento. Apds a andlise da solicitagdo, foi expedido a
Declaragdo de Condigcoes de Abastecimento, a qual apresenta a seguinte redagao:

DECLARACAO DE CONDICOES DE ABASTECIMENTO

Declaramos para os devidos fins e a quem possa interessar, conforme solicitagéo da MRV
ENGENHARIA E PARTICIPACOES S/A, inscrito no CNPJ: 08.343.492/0023-35, referente ao
empreendimento localizado na Edgar Carlos Sieler, 106 — Bairro Primavera, composto
por 220 economias'?, que existe rede de distribuicéo publica de dgqua tratada operada
pela COMUSA nas proximidades e que a mesma pode abastecer o empreendimento
sem causar prejuizos aos demais consumidores da regido.

Para a aprovagdo do projeto é necessdrio que o empreendedor encaminhe a licenga
prévia do empreendimento e o pedido do ATESTADO DE VIABILIDADE TECNICA através
do e-mail projetos@comusa.rs.gov.br.

Novo Hamburgo, 10 de margo de 2022.

A cépia da Declaragdo de CondigGes de Abastecimento, emitida pela COMUSA, se encontra apensa ao ANEXO 4.

9 Nota: Foi utilizada altura até o piso do ultimo pavimento.

10 Observagdes: (2) Nas divisas laterais e de fundos a altura maxima permitida é de 7,95 m em relac3o ao ponto de divisa de cota mais
altura e de 13,35 m em qualquer ponto ao longo das divisas do terreno; (5) Permitido afastamento minimo de 3,00 m para duas
fachadas, sendo o comprimento maximo da soma destas fachadas de 50% de uma das divisas do lote paralela a fachada
correspondente; (6) Verificar art. 46 que apresenta condigdo especial para recuos de ajardinamento em lotes de esquina com testada
menor que 10 m.

11 Observaces: (1) Veda os Parcelamentos de Interesse Social — os lotes dos Parcelamentos de Interesse Social terdo frente minima
de 5m (cinco metros) e area superficial ndo inferior a 125m? (cento e vinte e cinco metros quadrados); (7) Em casos e locais especiais
e mediante justificativa, podera ser permitida a implantagdo de Condominios de Unidades Auténomas com area superior ao previsto
na tabela 01 do anexo 03 desde que ndo ultrapasse area maxima de 06 (seis) hectares e mediante a aprovagdo da Comissdo de
Parcelamento do Solo. Nas APA’s e nos setores Passo do Pedo, Wallahai e Rotermund a drea maxima é de 12 (doze) hectares.

12 Atualmente o projeto prevé acesso via a Rua Edgar Carlos Sieler e 180 unidades habitacionais ou economias. A atualizagdo da
Declaragdo se encontra em tramite.
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5.3.9.2. Viabilidade Quanto ao Esgotamento Sanitario

Referente ao esgotamento sanitdrio, foi protocolado, junto a COMUSA, um pedido de viabilizada para o futuro
empreendimento quanto a demanda de langamento de efluente sanitario. Apds a analise da solicitagdo, foi expedido a
Declaragdo de Ndo Existéncia de Rede de Esgoto, a qual apresenta a seguinte redagao:

DECLARACAO DE NAO EXISTENCIA DE REDE DE ESGOTO

Declaramos para os devidos fins e a quem possa interessar, conforme solicitagdo de MRV
ENGENHARIA E PARTICIPACOES S/A, inscrito no CNPJ: 08.343.492/0002-35, referente ao
empreendimento localizado na Edgar Carlos Sieler, 106 — Bairro Primavera, que ndo hd
rede de esgoto cloacal capaz de receber o efluente de esgoto gerado pelo
empreendimento, devendo o projeto ser apresentado contemplar solugdo de
tratamento para tal e atender aos padrdes de emissao de esgoto a ser estabelecido pela
Licenga Prévia por parte da SEMAM.

Novo Hamburgo, 24 de margo de 2022.

A cépia da Declaragdo de Esgoto, emitida pela COMUSA, se encontra apensa ao ANEXO 5.

5.3.9.3. Viabilidade Quanto ao Langamento de Aguas Pluviais

Tendo em vista que o processo de Licenciamento Ambiental Prévio (LP) esta sob analise da Secretaria Municipal de Meio
Ambiente — SEMAM de Novo Hamburgo, a viabilidade, a ser emitida pelo Departamento de Esgotos Pluviais — DEP através
da Secretaria Municipal de Obras Publicas — Servigos Urbanos e Viarios, sé podera ser avaliada apds emissdo da respectiva
licenca ambiental.

5.3.9.4. Viabilidade Quanto ao Fornecimento de Energia Elétrica

Quanto a energia elétrica a ser fornecida para o novo condominio, requereu-se junto a RGE-Sul uma Declaragdo de
Viabilidade de Fornecimento de Energia Elétrica para o local. O documento na integra se encontra apenso ao estudo,
junto ao ANEXO 6. A viabilidade fornecida esta transcrita a seguir:

Prezado cliente,

Em resposta ao pedido registrado através da Solicitagéio de Atendimento n"0, Atividade
n° 935699271, informamos V.S." que hd viabilidade de atendimento, e o projeto deverd
ser apresentado em conformidade com o estabelecido pelas normas técnicas desta
concessiondria através do site WWW. cpfl.com.br.

Para maiores detalhes do processo, entrar em contato com o profissional contratado por
V.S.e Colocamo-nos disposigéio para outros esclarecimentos Atenciosamente

Novo Hamburgo, 18/03/2022

5.4. Variavel IV: Geracao de Trafego e Demanda por Transporte Publico
5.4.1. Generalidades

Um primeiro aspecto essencial, no diagndstico relativo ao Sistema Viario, vem do reconhecimento de um conjunto
razoavelmente complexo de solicitagdes normalmente exigidas de uma operacdo viaria eficiente, no sentido mais amplo,
isto pode ser resumido por algumas premissas basicas, as quais incluem:

Fluidez;

Capacidade;

Segurancga;

Economia, €;

Entre outros aspectos importantes.

e O o o o

Contudo, o objetivo principal da Engenharia de Trafego é proporcionar um uso eficiente e seguro do sistema viario para
a movimentacdo de pessoas e bens envolvida na atividade social, controlando os impactos sociais e ambientais gerados
pelo trafego urbano e contribuindo para universalizar o acesso as atividades sociais para os diferentes grupos sociais, de
forma econémica na utilizacdo de recursos.
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Embora complexa, a missdo é basicamente operacional e esta ligada a obter eficiéncia do sistema viario existente de uma
area. A visdo inicial da eficiéncia do Sistema Viario privilegiava a atencdo aos aspectos de fluidez, ideia que pode ser
associada a oferecer capacidade e velocidade adequada na operagao vidria.

Neste sentido, concluimos, apds analise precedida por levantamento de campo, a ser apresentada nos préximos capitulos
deste Estudo, que a instalagdo do futuro empreendimento ndo deve influenciar significativamente na demanda ao
Sistema Vidrio ja consolidado no local.

A influéncia concluida, que serd apenas local, pela prépria natureza do empreendimento, trard um incremento pouco
significativo ao Sistema Vidrio atual, ndo tendo volume de trafego suficiente para impactar significativamente o local de
implantacdo do futuro empreendimento.

5.4.2. Conceitos e Definigées Aplicadas

As avenidas e ruas de uma cidade compdem a rede vidria ou sistema viario, e as normas para deslocamentos de pessoas
e veiculos formam o sistema de transito urbano. A malha vidria é composta por varios tipos de vias urbanas, sendo vias
de transito rapido (ndo existente no Municipio de Novo Hamburgo), arteriais, coletoras e de acesso local.

Também se destacam as rodovias (Federais, Estaduais e Estradas Vicinais) e as vias especiais (ferrovias, ciclovias, dentre
outras). De tal modo, admitem-se as seguintes defini¢cbes!:

RODOVIAS
o RODOVIAS FEDERAIS, ESTADUAIS E MUNICIPAIS: S3o as vias de ligagcdo interurbana que alimentam e
complementam a malha vidria local, com caracteristicas de alta fluidez, baixa acessibilidade, pouca integracdo
com o uso e ocupacdo do solo e proprias para os sistemas de transporte de alta capacidade e de carga, com
transito livre.
e  ESTRADAS VICINAIS: S3o as vias situadas na Zona de Atividade Primaria (ZAP) que integram as localidades de
ocupacdo rarefeita.

VIAS

e VIAS ARTERIAIS: S3o as vias proprias para o sistema de transporte coletivo, segregado do trafego geral e de
cargas, com caracteristicas de medida ou alta fluidez, baixa acessibilidade e restrita integragdo com o uso e
ocupacdo do solo.

e VIAS COLETORAS: S3o as vias de ligagdo entre as vias locais e arteriais e que recebem e distribuem o trafego,
com equilibrio entre fluidez e acessibilidade, integracdo com o uso e ocupacdo do solo, bem como transporte
coletivo compartilhado com o trafego geral e de transporte seletivo.

e VIAS LOCAIS: S3o as vias com acesso imediato aos prédios residenciais, comerciais e industriais e intensa
integracdo com o uso e ocupacdo do solo, promovendo a distribuicdo do trafego local, com baixa fluidez de
trafego e alta acessibilidade.

e VIAS ESPECIAIS: S3o as vias que por suas caracteristicas diferenciadas de localizagdo ou uso, sdo objeto de
projeto especial.

OUTRAS VIAS
e  FERROVIAS: S3o as vias proprias ao transporte de passageiros e de carga sobre trilhos.
e CICLOVIAS: S3o as vias com caracteristicas geométricas e infraestrutura prépria ao uso de bicicletas.
e  FAIXA DE PEDESTRES: Sdo as vias de circulagdo permitida somente aos pedestres, incluindo passeios publicos,
galerias térreas externas e as escadarias, com caracteristicas de infraestrutura e paisagisticas proprias de espagos
abertos exclusivos a circulagdo de pessoas.

13 DefinigBes dadas pelo Plano Diretor Urbanistico e Ambiental — PDUA do Municipio de Novo Hamburgo.
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MAPA 6: Estrutura Viaria de Novo Hamburgo, conforme PDUA.
FONTE: Anexo 06 do PDUA (2010).

5.4.3. Estrutura Viaria das Areas de Influéncia do Empreendimento

AREA DIRETAMENTE AFETADA — ADA
Compde a Area Diretamente Afetada — ADA pela implantacdo do empreendimento, os seguintes extratos de rua:

Extrato 1: Extrato da Rua Ver. Antonio da Silva proximo a intersecgdo com a Rua Saldanha da Gama;
Extrato 2: Extrato da Rua Edgar Carlos Sieler préximo a intersecgdo com a Rua Ver. Antonio da Silva;
Extrato 3: Extrato da Rua Otto Feiten préximo a intersec¢do com a Rua Compositor José Mendes;
Extrato 4: Extrato da Rua Otto Feiten proximo a intersec¢do com a Rua Edgar Carlos Sieler.

AREA DE INFLUENCIA DIRETA - AID
A Area de Influéncia Direta — AID engloba a Area Diretamente Afetada — ADA. Neste sentido, comp&e a Area de Influéncia
Direta as seguintes intersecgdes:

e Interseccdo 1: Ruas Ver. Ant6nio da Silva e Saldanha da Gama;
e Interseccdo 2: Ruas Edgar Carlos Sieler e Ver. Antonio da Silva;
e Intersec¢do 3: Ruas Rua Otto Feiten e Comp. José Mendes;
e Interseccdo 4: Ruas Otto Feiten e Edgar Carlos Sieler.
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AREA DE INFLUENCIA INDIRETA - All
A estrutura viaria que perfaz as Areas de Influéncia Indireta — All do empreendimento estad composta por:

e Extensdo da Rua Boa Salde, desde a intersec¢do com a Estrada Presidente Lucena até a rétula com a Rua José
do Patrocinio e a intersec¢do com a Rua Osvaldo Cruz;
e Toda a extensdo das Rua Sdo Nicolau, Osvaldo Cruz e Saldanha da Gama;

As condi¢Bes operacionais de cada uma das vias que comp®de a Area de Influéncia Direta — AID do empreendimento estio
demonstradas na TABELA 10 a seguir:

TABELA 10: Condigdes Operacionais das Vias que Perfazem a Area de Influéncia Direta — AID.

Via Ext.(m) | Gab.(m) | N°P. | V.. T.P. C.P. R.E. P.P. c.C.
Edgar Carlos Sieler 348 9,1 2 Nao Asfalto | Regular Nao Sim Nao
Otto Feiten 201 8,1 2 Ndo Asfalto | Regular Nado Sim Nado
Antoénio da Silva 420 9,1 2 Nao Asfalto | Regular | Alguns Trechos Sim Nao
Saldanha da Gama 675 8,2 2 Nao Asfalto | Regular | Alguns Trechos Sim Nao
José Mendes 676 9,3 2 Nao Asfalto | Regular | Alguns Trechos Sim Nao

LEGENDA: Ext.: Extensdo; Gab.: Gabarito médio; N° P.: Numero Pistas; VS: Via Semaforizada; TP: Tipo de Pavimento; CP: Condi¢des
do Pavimento; RE: Restri¢do de Estacionamento; PP: Passeio Publico; CC: Corredor Comercial.

Em linhas gerais, as vias que perfazem a AID do projeto possuem condi¢des operacionais regulares, visto que, apesar de
todas serem asfaltadas, as vias carecem de sinalizagGes horizontais e verticais, como faixa de pedestres, linhas de eixo ou
faixas centrais da pista, indicacdo de preferenciais em interse¢des, ou sistemas de reducdo de velocidade. Além disso, o
gabarito da Rua Saldanha da Gama se demonstra inadequado, visto que faz parte da rota de 6nibus municipais, porém
possui o menor gabarito entre as vias avaliadas, além de ser permitido o estacionamento em ambos os lados da via,
dificultando a circulagdo dos veiculos.

5.4.4. Avaliagao dos Niveis de Servico — NS

A fim de compreender o comportamento do sistema viario (mobilidade e trafegabilidade) na Area de Influéncia Direta —
AID do empreendimento, de modo a melhor avaliar os impactos associados a implantagdo, faz-se necessaria a avaliagdo
dos Niveis de Servigo — NS das vias que perfazem as principais interse¢ées da AID do empreendimento.

Para a avalia¢do da capacidade das vias foi empregada a metodologia de calculo de Webster!*, Preliminarmente, o célculo
de capacidade foi obtido a partir da seguinte equagdo empirica:

C=525xLxFcxFexFcc

Onde:

C é a capacidade da via ou da faixa;

L é a largura da via ou faixa de trafego;

Fc é o fator de alteragdo de fluxo a partir de unidades comerciais;
Fe é o fator de alteragdo de fluxo a partir de estacionamentos, e;
Fcc o fator de alteragdo de fluxo a partir de condigdes da via.

A capacidade da via pode ser comprometida por fatores como: Existéncia de corredores comerciais, tipo de
pavimentacdo, estacionamento permissivel (fator redutor de velocidade), bem como as condig¢des gerais da via (existéncia
de semaforos, pontos de 6nibus e taxis, dentre outros). Para isto, a equacdo acima foi ligeiramente adaptada levando em
consideracdo os aspectos das vias que perfazem as principais interse¢des da AID do empreendimento. Logo, o resultado
obtido na avaliacdo ird gerar os seguintes Niveis de Servigo:

14 A equacdo utilizada foi devidamente adequada para a Rua Guia Lopes em cada extrato avaliado. Outros fatores foram adequados
em decorréncia das caracteristicas das vias, como declividade/aclividade, permissio de estacionamento, dentre outros.
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TABELA 11: Niveis de Servigo (NS) — Segundo HCM.

Categoria v/cts Descrigdo

Via com baixo fluxo de trafego e elevada velocidade. O volume de veiculos ndo interfere na
velocidade da via sendo esta limitada somente pelas condigdes fisicas da via.
Via apresenta uma situagdo estavel e velocidades que comegam a ser limitadas pelas condigdes de
NS B 0,26 - 0,50 trafego, embora os condutores detenham um grau de liberdade de escolha da velocidade do
veiculo e da faixa de trafego por onde circulam.

Fluxo estdvel, a velocidade e a manobrabilidade da via, porém, sdo condicionadas pelos volumes
NS C 0,51-0,70 mais elevados de trafego. Via com condigGes toleraveis de circulagdo, ainda que os adiantamentos
e a troca de faixa sejam mais dificeis.

Aproxima-se do fluxo instavel. As velocidades e o grau liberdade de manobra apresentam-se
restritas pelo trafego da via.
O fluxo e a velocidade da via sdo instaveis e o trafego encontra-se proximo a capacidade maxima da
NS E 0,86—-1,00 | via, provocando paradas frequentes. O comportamento diferenciado de um motorista condiciona o
fluxo e a velocidade dos demais veiculos.
O fluxo é forgado, com baixas velocidades e paradas frequentes, resultando na formacgédo de
extensas e prolongadas filas. O volume esta acima da capacidade da via.

NS A <0,25

NS D 0,71-0,85

NSF >1,00

A capacidade de uma via é a maior quantidade de veiculos, em unidade de carro de passeio (UCP) que ela comporta num
determinado intervalo de tempo.

Em vias urbanas, o elemento determinante da capacidade é a intersecgdo, por ser o ponto mais critico de uma via, onde
se apresentam maiores graus de restricdes a passagem e/ou onde o fluxo de veiculos se interrompe. Essa capacidade
depende de fatores fisicos ou operacionais, mais ou menos fixos, que podem ser alterados mais facilmente, ou que
dependem de a¢des mais complexas.

Conhecendo-se a capacidade de cada aproximagdo na interseccdo e os volumes de veiculos que por elas transitam,
determina-se o Nivel de Servico — NS. O nivel de servico é calculado utilizando-se a relagdo entre o volume de trafego e a
capacidade da via diagnosticada, a saber:

Onde:

NS é o Nivel de Servico;

Vt é o Volume de Trafego, e;

C é a Capacidade da Via em Veiculos/Unidade de Tempo.

Para determinacgdo do Nivel de Servico das vias que perfazem as intersec¢Oes de interesse, foram realizadas contagens
volumétricas de trafego nos seguintes intervalos (hordrios de maior pico para a caracteristica e porte do
empreendimento):

e  Entre 7:00h e 09:00h;
e Entre 11:30 e 13:30h, ¢;
e  Entre 17:00h e 19:00h.

Os horarios adotados na contagem volumétrica foram obtidos a partir dos graficos de distribuicdo temporal. A pesquisa
de trafego foi realizada com base na metodologia proposta pelo Boletim Técnico da CET-SP e o levantamento dos dados
foi realizado no dia 25 de novembro de 2021.

Os dados obtidos na contagem foram tratados e adequados ao seguinte grau de equivaléncia:

TABELA 12: Equivaléncia Aplicada.

Veiculo Equivaléncia
Carros Leves/Passeio 1,00
Motocicletas 0,33
Onibus 2,25
Microdnibus (Van) 1,50
Caminhdes 1,75

15 Relagdo entre o volume maximo da via e a capacidade maxima da mesma (Maximum volume to capacity ratio).
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Veiculo Equivaléncia
Bicicletas 0,25

Em termos de repercussao espacial, a andlise contemplou apenas a area critica, com intersegdes estratégicas para o futuro
empreendimento, em termos de trafegabilidade e acesso as regides centrais da cidade e de acesso a outros municipios
ou dreas comerciais mais periféricas da cidade. Conforme apresentado acima, a técnica de analise dos impactos no
sistema vidrio empregado foi o High Capacity Manual — HCM, método simples analitico, uma vez que o potencial de
impactos, decorrente das viagens geradas pelo empreendimento, pode ser considerado como baixo, segundo método

empregado.
A PLANTA 07, Mapa Geral, apresenta os acessos locais principais da AID, bem como as intersec¢Ges analisadas para o

Estudo de Impacto de Trafego.

5.4.4.1. Intersecgdo 1: Rua Antonio da Silva e Rua Saldanha da Gama

Nesta interseccdo, foram avaliados seis sentidos, a saber:
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IMAGEM 1: Sentidos avaliados na Intersecg¢do 1. A seta indica a direcdo onde se encontra o empreendimento.

Sentido 1: Rua Saldanha da Gama sentido Rua Boa Saude (norte);
Sentido 2: Vindo de sul da Rua Saldanha da Gama e entrando na Rua Anténio da Silva;
Sentido 3: Saindo da Rua Antonio da Silva e entrando na Rua Saldanha da Gama, sentido Rua Osvaldo Cruz (sul);

Sentido 4: Saindo da Rua Antdnio da Silva e entrando na Rua Saldanha da Gama, sentido Rua Boa Saude (norte);
Sentido 5: Vindo de norte da Rua Saldanha da Gama e entrando na Rua Antonio da Silva;

e Sentido 6: Rua Saldanha da Gama sentido Rua Osvaldo Cruz (sul).
Quanto aos trajetos de relevancia para a analise, tem-se:

® © o o o
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RUA ANTONIO DA SILVA
e Trajeto 1: Atraidas pelo empreendimento: S2 + S5;
e Trajeto 2: Geradas pelo empreendimento: S3 + S4.

RUA SALDANHA DA GAMA
e Trajeto 3: Sentido Osvaldo Cruz: S3 + S6;
e Trajeto 4: Sentido Boa Saude: S1 + S4.

Os registros fotograficos, apresentados a seguir, demonstram as principais caracteristicas da Intersecg¢do 1:

FOTO 9: Intersecgdo 1 — Vista para a Rua Saldanha da Gama, sentido sul (Rua Osvaldo Cruz).
FOTO 10: Interseccdo 1 — Vista para a Rua Saldanha da Gama, sentido norte (Rua Boa Saude).

FOTO 11: Intersecg¢do 1 — Vista do cruzamento a partir da Rua Antonio da Silva, sentido leste. Seta amarela indica o Trajeto 1
(viagens atraidas), enquanto a seta vermelha indica o Trajeto 2 (viagens geradas).

A TABELA 13 apresenta a contagem de trafego para os sentidos avaliados na Intersecgdo 1.

TABELA 13: Contagem de trafego na Intersecgao 1.

Horario Sentido 1 | Sentido 2 | Sentido 3 | Sentido 4 | Sentido 5 | Sentido 6 Total %

07:00 — 07:15 10 2 4 1 2 20

07:15 - 07:30 6 0 4 4 1 17

07:30 - 07:45 5 1 4 2 11 23

07:45 - 08:00 8 0 6 1 2 15

08:00 — 08:15 4 5 2 2 2 16 255 g
08:15 - 08:30 5 3 2 2 2 6

08:30 — 08:45 2 4 5 4 0 5

08:45 — 09:00 8 7 2 1 1 13

11:30-11:45 15 4 0 2 0 11

11:45 - 12:00 11 10 3 3 6 12

12:00 -12:15 3 0 0 0 0 2

12:15-12:30 6 8 0 2 2 4

12:30-12:45 0 3 2 1 0 3 139 23%
12:45 -13:00 1 1 2 2 0 3

13:00 - 13:15 3 1 0 0 0 1

13:15-13:30 3 1 1 4 0 4

17:00-17:15 14 2 8 1 4 6 214 35%
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Horario Sentido 1 | Sentido 2 | Sentido 3 | Sentido 4 | Sentido 5 | Sentido 6 Total %
17:15-17:30 6 4 2 1 5 14
17:30-17:45 5 5 3 2 6 5
17:45 -18:00 11 7 3 0 3 8
18:00 - 18:15 6 3 2 2 10 8
18:15-18:30 3 6 4 0 5 7
18:30 - 18:45 4 1 1 0 6 4
18:45 -19:00 2 1 1 1 5 6
TOTAL 141 80 62 38 73 213 607 100%
% 23,2% 13,1% 10,3% 6,3% 12,1% 35,1% 100% -

A contagem do trafego gerou um quantitativo de 607 VEICULOS (valor corrigido conforme célculos de equivaléncia
aplicados) nos trés turnos de levantamento. O Sentido 6 (S6) apresentou o maior quantitativo de veiculos na intersecgdo
avaliada, representando pouco mais de 35%. O sentido contrario, S1, foi o segundo mais movimentado, representando
23,2% (GRAFICO 11). Esta observagdo demonstra que, entre as Ruas Antonio da Silva e Saldanha da Gama, este Gltimo
apresenta maior fluxo de veiculos, tendo em vista que é um importante trecho que interliga a Rua Boa Saude (via arterial)
com as Ruas S3do Nicolau e Osvaldo Cruz (vias coletoras).

Dentre os turnos avaliados, no geral, o horario de maior fluxo de veiculos se da das 7:00 as 8:00 (152 veiculos), seguido
das 17:00 as 18:00 (125 veiculos), coincidindo com os horarios de inicio e final do turno de trabalho (GRAFICO 12). Junto
ao GRAFICO 13, verifica-se que os sentidos S1, S2 e S5 apresentaram maior fluxo no final da tarde (entre 17:00 e 19:00),
ressaltando que 0 S2 e 0 S5 representam, juntos, as viagens consideradas atraidas para o empreendimento. Ja os sentidos
S3, S4 e S6 apresentaram maior fluxo de manha (entre 07:00 e 9:00), coincidindo com as viagens geradas pelas residéncias
(S3 + S4) para deslocamento ao trabalho. Os deslocamentos ao meio-dia sdo mais discretos para todos os sentidos,
demonstrando que um nimero menor de residentes ou trabalhadores voltam as suas casas ou se deslocam para almogar.

Dentre os trechos considerados como os mais relevantes para analise da influéncia do empreendimento proposto, os
Trajetos 1 e 2 (T1 e T2), verifica-se que o T1 (S2 + S5, atraidas) corresponde a 25,2% das viagens, enquanto o T2 (S3 + S4,
geradas) corresponde a 16,6%, demonstrando que a regido possui maior tendéncia de atrair do que gerar trafego. Quanto
ao periodo, 49% das viagens no T1 (atraidas) correspondem ao final da tarde (17:00 as 19:00), enquanto no T2 (geradas),
47% ocorrem entre as 7:00 e 9:00, demonstrando que o trecho possui caracteristicas residenciais (residentes saem para
trabalhar de manh3 — viagens geradas — e retornam no final da tarde — viagens atraidas) — vide TABELA 14.

TRANSITO TOTAL NA INTERSECAO POR SENTIDO
(07:00 as 19:00)

sentido 6 | 213
sentido 5 [N 7:

sentido 4 |GG 33

sentido 3 [NININGEGEGEE s

sentido 2 [N 30

sentido 1 | 141

0 50 100 150 200 250

GRAFICO 11: Transito total na Intersecgdo 1 por sentido. O grafico demonstra que o sentido de maior fluxo foi o $6, seguido do S1.
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TRANSITO TOTAL NA INTERSECAO POR HORARIO
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GRAFICO 12: Volume total de trafego contabilizado na Interseccdo 1. O grafico demonstra que o horério que apresentou maior

fluxo foi entre 07:00 e 08:00.

TRANSITO NA INTERSECAO (SENTIDO/HORA)
80

70
60
50

40

0 |l| | ||I i I‘l [ Il I ||I || III “

07:00 as 08:00 as 11:30 as 12:30 as 17:00 as 18:00 as
08:00 09:00 12:30 13:30 18:00 19:00

3

o

2

o

1

o

HSentidol MSentido2 M Sentido3 Sentido4 M®Sentido5 M Sentido6

GRAFICO 13: Volume de trafego na Intersecgdo 1, Sentidos 1 a 6, por horario. O grafico demonstra que o horério que apresentou
maior fluxo foi entre as 07:00 e 08:00 S6, com 76 veiculos.

TABELA 14: Contagem de trifego das viagens atraidas e geradas na Interseccdo 1.

Horario ?Stzr Tc;:; Soma % (C;:r:iis) Soma %
07:00 - 07:15 4 5
07:15 - 07:30 1 8
07:30 — 07:45 12 6
07:45 - 08:00 2 7
08:00 — 08:15 7 43 28% 4 47 47%
08:15 - 08:30 5 4
08:30 — 08:45 4 9
08:45 — 09:00 8 3
11:30 - 11:45 4 2
11:45 - 12:00 15 35 23% 6 22 22%
12:00 - 12:15 0 0
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Horario égili:s) Soma % (Gs‘;r:(;jl; Soma %
12:15-12:30 10 2
12:30 — 12:45 3 3
12:45 —-13:00 1 4
13:00 -13:15 1 0
13:15-13:30 1 5
17:00 - 17:15 6 9
17:15-17:30 9 3
17:30 - 17:45 11 5
17:45 - 18:00 10 3
18:00 — 18:15 14 74 49% 4 31 31%
18:15 —-18:30 11 4
18:30 — 18:45 7 1
18:45 - 19:00 6 2
TOTAL 153 153 100% 100 100 100%

Para esta intersec¢do, foram realizadas duas avaliagdes: Determinagdo do Grau de Satura¢do Atual e Determinagdo dos
Niveis de Servigo Atual. As TABELAS abaixo apresentam os dados consolidados para o levantamento realizado.

TABELA 15: Niveis de Saturagdo e de Servigo Atuais na Interseccdo 1 — Trajeto 1 (S2 + S5) — Viagens Atraidas.

Faixa de Horarios Capaufiade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael.de
por Pista Saturagao Servigo
07:00 - 07:15 425
07:15 - 07:30 425 1 49 12% A
07:30 - 07:45 425 12 °
07:45 - 08:00 425 2
08:00 - 08:15 425 7
08:15 - 08:30 425 5
32 7% A
08:30 - 08:45 425 4
08:45 - 09:00 425 8
11:30-11:45 425 4
11:45-12:00 425 15 61 14% A
12:00 - 12:15 425 0
12:15-12:30 425 10
12:30 - 12:45 425 3
12:45 - 13:00 425 1
12 3% A
13:00 - 13:15 425 1
13:15-13:30 425 1
17:00 - 17:15 425 6
17:15-17:30 425 9
43 10% A
17:30-17:45 425 11
17:45 - 18:00 425 10
18:00 - 18:15 425 14
18:15 - 18:30 425 11 54 13% A
18:30 - 18:45 425 7 )
18:45 - 19:00 425 6
TABELA 16: Niveis de Saturagdo e de Servigo Atuais na Intersec¢do 1 — Trajeto 2 (S3 + S4) — Viagens Geradas.
Faixa de Horarios Capauf:lade Total Trafego | Volume/Hora eI df Nwel_de
por Pista Saturagao Servigo
07:00 - 07:15 425 5
07:15 - 07:30 425 8 32 7% A
07:30 - 07:45 425 6 )
07:45 - 08:00 425 7
08:00 - 08:15 425 4
08:15 - 08:30 425 4
36 8% A
08:30 - 08:45 425 9
08:45 - 09:00 425 3
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Faixa de Horarios Capaafiade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael'de
por Pista Saturagao Servigo
11:30- 11:45 425 2
145 -12: 425
11:45-12:00 6 23 5% A
12:00 - 12:15 425 0
12:15-12:30 425 2
12:30- 12:45 425 3
12:45 - 13:00 425 4
20 4% A
13:00 - 13:15 425 0
13:15-13:30 425 5
17:00 - 17:15 425 9
17:15-17:30 425 3
37 8% A
17:30 - 17:45 425 5
17:45 - 18:00 425 3
18:00 - 18:15 425 4
18:15 - 18:30 425 4 16 3% A
18:30 - 18:45 425 1 )
18:45 - 19:00 425 2

TABELA 17: Niveis de Saturagdo e de Servico

Atuais na Intersecgdo 1 — Trajeto 3 (S3 + S6) — Sentido Osvaldo Cruz.

Faixa de Horarios Capacnf:lade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael.de
por Pista Saturagao Servigo
07:00 - 07:15 310 24
07:15 - 07:30 310 21 110 36% B
07:30 - 07:45 310 28 °
07:45 - 08:00 310 22
08:00 - 08:15 310 18
08:15 - 08:30 310 8
70 23% A
08:30 - 08:45 310 10
08:45 - 09:00 310 15
11:30 - 11:45 310 11
11:45-12:00 310 15 60 19% A
12:00 - 12:15 310 2
12:15-12:30 310 4
12:30 - 12:45 310 5
12:45 - 13:00 310 5
20 6% A
13:00 - 13:15 310 1
13:15-13:30 310 5
17:00 - 17:15 310 14
17:15 - 17:30 310 16
63 20% A
17:30 - 17:45 310 8
17:45 - 18:00 310 11
18:00 - 18:15 310 10
18:15 - 18:30 310 11 43 14% A
18:30 - 18:45 310 5 °
18:45 - 19:00 310 7

TABELA 18: Niveis de Saturagao e de Servico Atuais na Intersec¢dao 1 — Trajeto

4 (S1 + S4) — Sentido Boa Saude.

LZ AMUOILNI AL

Faixa de Horarios Capacifiade Total Trafego | Volume/Hora Grau df Nl’vel'de
por Pista Saturagao Servigo
07:00 - 07:15 310 11
07:15 - 07:30 310 10 43 13% A
07:30 - 07:45 310 7
07:45 - 08:00 310 9
08:00 - 08:15 310 6
08:15 - 08:30 310 7 37 11% A
08:30 - 08:45 310 6
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Faixa de Horarios Capaa'dade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael'de
por Pista Saturagao Servigo
08:45 - 09:00 310 9
11:30 - 11:45 310 17
11:45 - 12:00 310 13
66 19% A
12:00 - 12:15 310 3
12:15-12:30 310 9
12:30 - 12:45 310 1
12:45 - 13:00 310 3
28 8% A
13:00 - 13:15 310 3
13:15-13:30 310 7
17:00 - 17:15 310 15
17:15-17:30 310 7
59 17% A
17:30-17:45 310
17:45 - 18:00 310 11
18:00 - 18:15 310 8
18:15 - 18:30 310 3 30 9% A
18:30 - 18:45 310 4 °
18:45 - 19:00 310 3

Conforme podemos avaliar nas TABELAS 15 a 18 apresentadas acima, percebe-se que a maioria das viagens geradas
atualmente nestes extratos/trajetos variam entre 03% e 23% da capacidade (NS A) em todos os periodos avaliados, com
excec¢do do Trajeto 3 das 7:00 as 8:00, cujo grau de saturagdo estd é de 36%, correspondendo a um NS B. Sendo assim, a
trafegabilidade neste trecho é considerada de fluxo leve a estavel.

Verifica-se que os Trajetos 1 e 2, ambos correspondentes a Rua Anténio da Silva, apresentam maior capacidade por pista,
tendo em vista que a via possui maior gabarito (9,0 m) em relagdo a Rua Saldanha da Gama (8,2 m), apesar desta possuir
maior fluxo de veiculos. Além disso, a capacidade das pistas também ¢é diminuida pela presenga de
comércios/servicos/empresas ao longo de sua extensdo, o que desfavorece ainda mais a trafegabilidade na Rua Saldanha
da Gama, mesmo que a presenca de edificagdes com esses usos seja mais pontual.

No Trajeto 1 (viagens atraidas), o fluxo de maior volume extrapolado se da entre as 11:00 e 12:00, com 61 veiculos/hora,
correspondendo a 14% do grau de saturagdo da via (NS A). No Trajeto 2 (viagens geradas), por sua vez, o fluxo de maior
volume extrapolado se da entre as 17:00 e 18:00, com 37 veiculos/hora, correspondendo a somente 9% do grau de
saturagdo da via (NS A).

5.4.4.2. Intersecgao 2: Rua Edgar Carlos Sieler e Rua Antonio da Silva

Nesta interseccdo, foram avaliados 12 (doze) sentidos, a saber:
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IMAGEM 2: Sentidos avaliados na Intersecg¢do 2. A seta indica a direcao onde se encontra o empreendimento.

Sentido 1: Saindo da Rua Antonio da Silva, diregdo leste, e entrando na Rua Edgar Carlos Sieler na diregdo norte;
Sentido 2: Seguindo a Rua Antonio da Silva na direcdo leste;

Sentido 3: Saindo da Rua Ant6nio da Silva, direcdo leste, e entrando na Rua Edgar Carlos Sieler na diregdo sul;
Sentido 4: Saindo da Rua Edgar Carlos Sieler, direcdo sul, e entrando na Rua Anténio da Silva na dire¢do oeste;
Sentido 5: Seguindo a Rua Edgar Carlos Sieler na direcao sul;

Sentido 6: Saindo da Rua Edgar Carlos Sieler, direcdo sul, e entrando na Rua Antonio da Silva na direcdo leste;
Sentido 7: Saindo da Rua Antonio da Silva, diregdo oeste, e entrando na Rua Edgar Carlos Sieler na dire¢do norte;
Sentido 8: Seguindo a Rua Antoénio da Silva na dire¢do oeste;

Sentido 9: Saindo da Rua Antonio da Silva, direcdo oeste, e entrando na Rua Edgar Carlos Sieler na diregao sul;
Sentido 10: Saindo da Rua Edgar Carlos Sieler, diregdo norte, e entrando na Rua Antonio da Silva na dire¢do

¢ 6 o o o o o o o o

oeste;
Sentido 11: Seguindo a Rua Edgar Carlos Sieler na diregao norte;
e Sentido 12: Saindo da Rua Edgar Carlos Sieler, diregdo norte, e entrando na Rua Anténio da Silva na diregdo leste.

[ ]

Quanto aos trajetos de relevancia para a analise, tem-se:

RUA EDGAR CARLOS SIELER
e Trajeto 1: Atraidas pelo empreendimento: S1 + S7 + S11;

e Trajeto 2: Geradas pelo empreendimento: S4 + S5 + S6.

RUA ANTONIO DA SILVA
e Trajeto 3: Sentido Bairro: S4 + S8 + S10;
e Trajeto 4: Sentido Centro: S2 + S6 + S12.
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Os registros fotograficos, apresentados a seguir, demonstram as principais caracteristicas da Intersecgdo 2:
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FOTO 12: Intersecgdo 2 — Vista da Rua Edgar Carlos Sieler, sentido norte. Seta amarela indica o Trajeto 1 (viagens atraidas),

enquanto a seta vermelha indica o Trajeto 2 (viagens geradas).

FOTO 13: Intersec¢do 2 — Vista da Rua Edgar Carlos Sieler, sentido sul.

FOTO 14: Intersecgdo 2 — Vista da Rua Antonio da Silva, sentido oeste.
FOTO 15: Intersecg¢do 2 — Vista da Rua Antonio da Silva, sentido leste.

A TABELA 19 apresenta a contagem de trafego para os sentidos avaliados na Intersecgao 2.

TABELA 19: Contag

zem de trafego na Interseccdo 2.

Horario S1 S2 S3 S4 S5 S6 S7 S8 S9 §10 | S11 | s12 Total %
07:00 - 07:15 0 2 2 2 1 3 1 4 0 0 0 1
07:15-07:30 0 3 3 0 0 1 0 1 0 0 0 0
07:30-07:45 0 2 2 0 2 1 4 11 0 1 0 0
07:45 - 08:00 0 5 5 0 1 1 0 1 0 0 0 0
08:00 - 08:15 0 2 2 0 0 1 0 4 1 0 0 0 1 28%
08:15 - 08:30 0 4 4 0 0 0 0 5 0 0 0 0
08:30 — 08:45 0 6 6 0 0 1 1 3 0 0 1 0
08:45 - 09:00 0 2 2 0 0 0 0 8 0 0 0 1
11:30-11:45 0 4 4 0 1 0 2 4 0 0 0 0
11:45-12:00 0 9 9 0 4 0 2 13 0 0 2 0
12:00-12:15 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 1 0
12:15-12:30 0 1 1 0 0 2 2 6 0 0 0 0
12:30-12:45 0 4 4 0 0 0 1 4 0 0 0 0 89 28%
12:45-13:00 0 1 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0
13:00-13:15 0 2 2 0 0 0 2 3 0 0 0 0
13:15-13:30 0 3 3 0 0 2 0 4 0 0 0 3
17:00-17:15 0 5 5 0 0 2 3 3 0 0 2 1
17:15-17:30 0 4 4 1 0 1 3 11 0 0 0 1
17:30-17:45 0 4 4 1 1 0 4 10 3 0 0 3
17:45-18:00 1 0 0 1 0 1 1 6 3 0 0 1
18:00 - 18:15 0 5 5 0 0 1 2 11 0 0 0 1 139 a4%
18:15-18:30 0 2 2 0 0 1 0 8 0 0 0 1
18:30-18:45 0 5 5 0 0 0 2 9 0 0 0 1
18:45-19:00 0 5 5 0 0 0 1 3 0 0 1 1

TOTAL 1 81 81 8 13 19 33 133 8 1 7 15 319 100%
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A contagem do trafego gerou um quantitativo de 319 VEICULOS (valor corrigido conforme célculos de equivaléncia
aplicados) nos trés turnos de levantamento. O Sentido 8 (S8) apresentou o maior quantitativo de veiculos na intersec¢ao
avaliada, representando pouco mais de 42%. O sentido contrario, S2, foi o segundo mais movimentado, representando
cerca de 25% (GRAFICO 14). J4 a movimentagdo de veiculos que cruzam a Rua Antdnio da Silva, nas direcSes sul e norte
da Rua Edgar Carlos Sieler, soma apenas 6,4% (S5 + S11). Destaca-se que os sentidos S1 e S10 tiveram apenas uma
contabilizagdo de veiculo cada, enquanto o S3 ndo quantificou.

Dentre os turnos avaliados, no geral, o horario de maior fluxo de veiculos se da das 17:00 as 18:00, que, somados com as
18:00 as 19:00 contabilizam 139 veiculos ou 44% das viagens na intersec¢do. Ja os demais turnos apresentam distribui¢do
equivalente (28% cada) (GRAFICO 15). Junto ao GRAFICO 16, verifica-se que o S8 possui aumento gradativo ao longo do
dia, com pico das 18:00 as 19:00, enquanto o S2 apresenta variagdes discretas, com leve aumento também no mesmo
horério. Verifica-se que as viagens consideradas geradas pelo empreendimento (S4 + S5 + S6) ocorrem de forma
representativa apenas das 07:00 as 08:00, coincidindo com a saida para a jornada de trabalho. Ao longo do dia, apenas o
S6 apresenta certa movimentagao, visto que possui sentido para a Rua Saldanha da Gama, principal via da AID. Ja as
viagens atraidas (S1 + S7 + S11) possuem movimentac¢do discreta, sendo o S7 mais representativo (10%) e com trafego
mais acentuado no final da tarde.

Dentre os trechos considerados como os mais relevantes para analise da influéncia do empreendimento proposto, os
Trajetos 1 e 2 (T1 e T2), verifica-se que o T1 (S1 + S7 + S11, atraidas) corresponde a 12,6% das viagens, enquanto o T2 (S4
+ S5 + S6, geradas) corresponde a 12,5%, demonstrando que a regido possui tendéncia equivalente de atrair e gerar
trafego. Quanto ao periodo, 51% das viagens no T1 (atraidas) correspondem ao final da tarde (17:00 as 19:00), enquanto
no T2 (geradas), as viagens se distribuem de forma equilibrada nos turnos da manha de meio-dia, com 38% cada.
Novamente estas caracteristicas, assim como as observadas na Intersecgdo 1, demonstram que o trecho possui
caracteristicas residenciais (residentes saem para trabalhar de manha — viagens geradas — e retornam no final da tarde —
viagens atraidas) — vide TABELA 20.

TRANSITO TOTAL NA INTERSECAO POR SENTIDO
(07:00 as 19:00)

Sentido 12 meE————— 15
Sentido 11 mmm 7
Sentido10 1 1
Sentido9 mmmm 3
Sentido 8 I 133
Sentido 7 EEEEEEEsESSS—————— 33
Sentido 6 EEE——— 19
Sentido5 m—— 13
Sentido4 mmm 8
Sentido3 0
Sentido 2 T 31

Sentidol 1 1
0 20 40 60 80 100 120 140

GRAFICO 14: Transito total na Intersecgdo 2 por sentido. O grafico demonstra que o sentido de maior fluxo foi o 8, seguido do S2.
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TRANSITO TOTAL NA INTERSECAO POR HORARIO

18:00-19:00 I 61
17:00- 18:00 I 73
12:30-13:30 NN 32
11:30-12:30 I 53
CERORGCE o il
07:00-08:00 NN 50
0 10 20 30 40 50 60 70 80 20

GRAFICO 15: Volume total de trafego contabilizado na Interseccdo 2. O grafico demonstra que o horério que apresentou maior
fluxo foi entre 17:00 e 18:00.

TRANSITO NA INTERSECAO (SENTIDO/HORA)

35
30
25
20

15

10

. ||| . Ioh |M|| ‘ |I| | : |‘|| || ||| ]

07:00 as 08:00 as 11:30 as 12:30 as 17:00 as 18:00 as
08:00 09:00 12:30 13:30 18:00 19:00

(%]

HSentido1l M Sentido2 M Sentido3 Sentido 4 M Sentido5 M Sentido 6

H Sentido 7 HSentido8 M Sentido9 M Sentido 10 B Sentido 11 B Sentido 12

GRAFICO 16: Volume de trafego na Intersecgdo 2, Sentidos 1 a 12, por horario. O grafico demonstra que o S8 possui aumento
gradativo ao longo do dia, enquanto o S2 apresenta variagoes discretas, com leve aumento no final da tarde.

TABELA 20: Contagem de trafego das viagens atraidas e geradas na Interseccdo 2.
.. Atraidas Geradas
Horario (s1+s7+s11) | °™3 | % | (sa+s54s6) | O™ | *
07:00 - 07:15 1 6

07:15-07:30
07:30 — 07:45
07:45 - 08:00
08:00 — 08:15
08:15 - 08:30
08:30 — 08:45
08:45 — 09:00
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00
12:00 —12:15
12:15-12:30

7 18% 15 38%

13 31%

15 37%
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Horario

Atraidas
(S1 +S7 +S11)

Soma

%

Geradas
(S4 + S5 + S6)

Soma

%

12:30-12:45

1

12:45-13:00

13:00-13:15

13:15-13:30

0

17:00-17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00

18:00 - 18:15

21

18:15-18:30

18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

NINOININ|A|IWBWIOIN|O

51%

10

CIO(RRINININININO|R

26%

TOTAL

S
=

41

100%

Y
o

10

100%

Para esta intersec¢do, foram realizadas duas avaliagGes: Determinacdo do Grau de Saturagdo Atual e Determinacgdo dos

Niveis de Servico Atual. As TABELAS abaixo apresentam os dados consolidados para o levantamento realizado.

TABELA 21: Niveis de Saturagdo e de Servigo Atuais na Intersec¢ao 2 — Trajeto 1 (S1 + S7 + S11) — Viagens Atraidas.

Faixa de Horarios Capaufiade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael.de
por Pista Saturagcao Servico
07:00 - 07:15 322 1
07:15 - 07:30 322 0 16 5% N
07:30 - 07:45 322 4 )
07:45 - 08:00 322 0
08:00 - 08:15 322 0
08:15 - 08:30 322 0
8 2% A
08:30 - 08:45 322 2
08:45 - 09:00 322 0
11:30 - 11:45 322 2
11:45-12:00 322 4 17 5% A
12:00 - 12:15 322 1
12:15-12:30 322 2
12:30 - 12:45 322 1
12:45 - 13:00 322 0
8 2% A
13:00 - 13:15 322 2
13:15-13:30 322 0
17:00 - 17:15 322 5
17:15-17:30 322 3
20 6% A
17:30-17:45 322 4
17:45 - 18:00 322 2
18:00 - 18:15 322 2
18:15 - 18:30 322 0 9 35 A
18:30 - 18:45 322 2 )
18:45 - 19:00 322 2
TABELA 22: Niveis de Saturagdo e de Servigo Atuais na Intersec¢ao 2 — Trajeto 2 (S4 + S5 + S6) — Viagens Geradas.
Faixa de Horarios Capauf:lade Total Trafego | Volume/Hora Grau df Nwel_de
por Pista Saturagao Servigo
07:00 - 07:15 322 6
07:15 - 07:30 322 1 25 8% A
07:30 - 07:45 322 3 >
07:45 - 08:00 322 2
08:00 - 08:15 322 1
08:15 - 08:30 322 0
4 1% A
08:30 - 08:45 322 1
08:45 - 09:00 322 0
11:30-11:45 322 1 17 5% A
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Faixa de Horarios Capaa'dade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael'de
por Pista Saturagao Servigo
11:45 - 12:00 322 4
12:00 - 12:15 322 4
12:15-12:30 322 2
12:30 - 12:45 322 0
12:45 - 13:00 322 1
8 2% A
13:00 - 13:15 322 0
13:15-13:30 322 2
17:00-17:15 322 2
17:15-17:30 322 2
9 3% A
17:30-17:45 322 2
17:45 - 18:00 322 2
18:00 - 18:15 322 1
18:15 - 18:30 322 1 4 . A
18:30 - 18:45 322 0 )
18:45 - 19:00 322 0

TABELA 23: Niveis de Saturagdo e de Servigo Atuais na Intersecg¢do 2 — Trajeto 3 (S4 + S8 + $10) — Sentido Bairro.

Capacidade Total Trafego | Volume/Hora Grau de Nivel de

Faixa de Horarios

por Pista Saturagao Servigo
07:00 - 07:15 387
07:15 - 07:30 387 1 49 13% A
07:30 - 07:45 387 12 °
07:45 - 08:00 387 1
08:00 - 08:15 387 4
08:15 - 08:30 387 5
33 9% A
08:30 - 08:45 387 3
08:45 - 09:00 387 8
11:30-11:45 387 4
11:45-12:00 387 13 51 13% A
12:00 - 12:15 387 2
12:15-12:30 387 6
12:30-12:45 387 4
12:45 - 13:00 387 2
16 4% A
13:00 - 13:15 387 3
13:15-13:30 387 4
17:00 - 17:15 387 3
17:15-17:30 387 12
47 12% A
17:30-17:45 387 11
17:45 - 18:00 387 7
18:00 - 18:15 387 11
18:15 - 18:30 387 42 11% A
18:30 - 18:45 387 9 °
18:45 - 19:00 387 3

TABELA 24: Niveis de Saturac¢do e de Servigo Atuais na Intersec¢do 2 — Trajeto 4 (S2 + S6 + S12) — Sentido Centro.

Capacidade Total Trafego | Volume/Hora Grau de Nivel de

Faixa de Horarios

por Pista Saturacao Servigo
07:00 - 07:15 387 6
07:15 - 07:30 387 4 25 9% A
07:30 - 07:45 387 3
07:45 - 08:00 387 6
08:00 - 08:15 387 3
08:15 - 08:30 387 4
28 7% A
08:30 - 08:45 387 7
08:45 - 09:00 387 3
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Faixa de Horarios Capaa'dade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael'de
por Pista Saturagao Servigo
11:30- 11:45 387 4
11:45 - 12:00 387 9 35 0% A
12:00 - 12:15 387 0
12:15-12:30 387 3
12:30 - 12:45 387 4
12:45 - 13:00 387 1
32 8% A
13:00 - 13:15 387 2
13:15-13:30 387 8
17:00 - 17:15 387 8
17:15-17:30 387 6
33 9% A
17:30 - 17:45 387 7
17:45 - 18:00 387 2
18:00 - 18:15 387 8
18:15 - 18:30 387 4 31 8% A
18:30 - 18:45 387 6 °
18:45 - 19:00 387 6

Conforme podemos avaliar nas TABELAS 21 a 24 apresentadas acima, percebe-se que a maioria das viagens geradas
atualmente nestes extratos/trajetos variam entre 01% e 13% da capacidade (NS A) em todos os periodos avaliados. Sendo
assim, a trafegabilidade neste trecho é considerada de baixo fluxo de trafego.

Verifica-se que os Trajetos 1 e 2, ambos correspondentes a Rua Edgar Carlos Sieler, apresentam menor capacidade por
pista, mesmo que possuam igual gabarito em relagdo a Rua Antonio da Silva (9,1 m), pois a via concentra maior nimero
de edificagbes comerciais, mesmo que pontuais, o que desfavorece sutilmente a trafegabilidade na pista.

No Trajeto 1 (viagens atraidas), o fluxo de maior volume extrapolado se da entre as 17:00 e 18:00, com 20 veiculos/hora,
correspondendo a 6% do grau de satura¢do da via (NS A). No Trajeto 2 (viagens geradas), por sua vez, o fluxo de maior
volume extrapolado se da entre as 07:00 e 08:00, com 25 veiculos/hora, correspondendo a somente 8% do grau de
saturacdo da via (NS A), corroborando com as demais caracteristicas e tendéncias observadas na intersecgdo.

5.4.4.3. Intersecgao 3: Rua José Mendes e Rua Otto Feiten

Nesta interseccdo, foram avaliados 12 (doze) sentidos, a saber:
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IMAGEM 3: Sentidos avaliados na Interseccao 3. A seta indica a diregao onde se encontra o empreendimento.

Sentido 1: Saindo da Rua Otto Feiten, direcdo leste, e entrando na Rua José Mendes na dire¢do norte;
Sentido 2: Seguindo a Rua Otto Feiten na direcgdo leste;

Sentido 3: Saindo da Rua Otto Feiten, direcdo leste, e entrando na Rua José Mendes na diregao sul;
Sentido 4: Saindo da Rua José Mendes, diregdo sul, e entrando na Rua Otto Feiten na diregao oeste;
Sentido 5: Seguindo a Rua José Mendes na diregdo sul;

Sentido 6: Saindo da Rua José Mendes, direcdo sul, e entrando na Rua Otto Feiten na diregao leste;
Sentido 7: Saindo da Rua Otto Feiten, direcdo oeste, e entrando na Rua José Mendes na dire¢do norte;
Sentido 8: Seguindo a Rua Otto Feiten na dire¢do oeste;

Sentido 9: Saindo da Rua Otto Feiten, direcdo oeste, e entrando na Rua José Mendes na dire¢do sul;
Sentido 10: Saindo da Rua José Mendes, direcdo norte, e entrando na Rua Otto Feiten na diregdo oeste;

Sentido 11: Seguindo a Rua José Mendes na dire¢do norte;
Sentido 12: Saindo da Rua José Mendes, dire¢cdo norte, e entrando na Rua Otto Feiten na direcdo leste.

® © ¢ o o o o o o o o o

Quanto aos trajetos de relevancia para a andlise, tem-se:

RUA OTTO FEITEN
e Trajeto 1: Atraidas pelo empreendimento: S2 + S6 + S12;
e Trajeto 2: Geradas pelo empreendimento: S7 + S8 + S9.

RUA JOSE MENDES
e Trajeto 3: Sentido Boa Saude: S1 + S7 + S11;
e Trajeto 4: Sentido Osvaldo Cruz: S3 + S5 + S9.

Os registros fotograficos, apresentados a seguir, demonstram as principais caracteristicas da Intersecc¢do 3:
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FOTO 16: Intersec¢do 3 — Vista da Rua Otto Feiten, sentido leste. Seta amarela indica o Trajeto 1 (viagens atraidas), enquanto a
seta vermelha indica o Trajeto 2 (viagens geradas).
FOTO 17: Intersecgdo 3 — Vista da Rua Otto Feiten, sentido oeste.

FOTO 18: Intersecgdo 3 — Vista da Rua José Mendes, sentido norte.
FOTO 19: Intersecgdo 3 — Vista da Rua José Mendes, sentido sul.

A TABELA 25 apresenta a contagem de trafego para os sentidos avaliados na Intersecgdo 3.

TABELA 25: Contagem de trafego na Intersecgdo 3.
sS4 S5 S6 S7 S8 S9 S10 | S11 | S12 | Total %

(7]
ety
(%]
N
(%]
w

Horario
07:00 - 07:15
07:15-07:30
07:30 - 07:45
07:45 - 08:00
08:00 — 08:15
08:15 —08:30
08:30 — 08:45
08:45 — 09:00
11:30-11:45
11:45-12:00
12:00 - 12:15
12:15-12:30
12:30-12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15
13:15-13:30
17:00-17:15
17:15-17:30
17:30-17:45
17:45 - 18:00
18:00 - 18:15
18:15-18:30
18:30 - 18:45
18:45 - 19:00

TOTAL

67 29%

53 23%
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87 227 100%
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A contagem do trafego gerou um quantitativo de 227 VEICULOS (valor corrigido conforme célculos de equivaléncia
aplicados) nos trés turnos de levantamento. O Sentido 11 (S11) apresentou o maior quantitativo de veiculos na
interseccdo avaliada, representando pouco mais de 38%. O sentido contrario, S5, foi o segundo mais movimentado,
representando cerca de 23% (GRAFICO 17). J4 a movimentagdo de veiculos que cruza a Rua José Mendes, nas direces
leste e oeste da Rua Otto Feiten, soma apenas 11,8% (S2 + S8). Esta diferenga se da principalmente devido a conectividade
oferecida pela Rua José Mendes entre as Ruas Boa Saude e Sao Nicolau, vias de maior movimento na All. Destaca-se que
o sentido S1 ndo contabilizou veiculos dentro dos turnos avaliados.

Dentre os turnos avaliados, no geral, o horario de maior fluxo de veiculos se da das 17:00 as 18:00, que, somados com as
18:00 as 19:00, contabilizam 107 veiculos ou 47% das viagens na intersec¢do. Ja os demais turnos apresentam distribuicdo
equivalente (29% e manh3 e 23% ao meio-dia) (GRAFICO 15). Junto ao GRAFICO 16, verifica-se que 0 S11 e S5 apresentam
movimento decrescente ao longo do dia com pico no final da tarde (17:00 as 18:00). Verifica-se que as viagens
consideradas atraidas pelo empreendimento (S2 + S6 + S12) variam de forma distinta ao longo do dia, porém a somatoria
é representativa no final do dia (17:00 as 19:00), coincidindo com a volta da jornada de trabalho. Ja as viagens geradas
(S7 + S8 + S9) possuem variabilidade ao longo do dia, com 0 S7 e 0 S9 sendo o mais representativos das 17:00 as 18:00 e
0 S8 das 08:00 as 09:00.

Dentre os trechos considerados como os mais relevantes para analise da influéncia do empreendimento proposto, os
Trajetos 1 e 2 (T1 e T2), verifica-se que o0 T1 (S2 + S6 + S12, atraidas) corresponde a 18,2% das viagens, enquanto o T2 (S7
+ S8 + 59, geradas) corresponde a 14,9%, demonstrando que a regido possui tendéncia equivalente de atrair e gerar
trafego. Quanto ao periodo, 45% das viagens no T1 (atraidas) correspondem ao final da tarde (17:00 as 19:00), enquanto
no T2 (geradas), 54% das viagens ocorrem no periodo da manha (07:00 as 09:00). Novamente estas caracteristicas, assim
como as observadas na Intersec¢do 1 e 2, demonstram que o trecho possui caracteristicas residenciais (residentes saem
para trabalhar de manh3 — viagens geradas — e retornam no final da tarde — viagens atraidas) — vide TABELA 26.

TRANSITO TOTAL NA INTERSECAO POR SENTIDO
(07:00 as 19:00)

Sentido 12 m—— 7

Sentido 11 I 37
Sentido10 mm 2

Sentido9 mmm 4

Sentido 8 I 14

Sentido 7 m———— 16

Sentido 6 EEEEEEEE———— )1

Sentido 5 I 53
Sentido4 mmm 4

Sentido3 mmm 5

Sentido 2 EEE———— 3

Sentido 1 0
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

GRAFICO 17: Transito total na Intersec¢do 3 por sentido. O grafico demonstra que o sentido de maior fluxo foi 0 S11, seguido do
S5.
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TRANSITO TOTAL NA INTERSECAO POR HORARIO

18:00-19:00 NN 20
17:00- 18:00 I 67
12:30-13:30 IEENEEEGEGEN 1°
11:30-12:30 I 34
08:00 - 09:00 NGNS 25
07:00-08:00 NN 12
0 10 20 30 40 50 60 70 30

GRAFICO 18: Volume total de trafego contabilizado na Interseccdo 3. O grafico demonstra que o horério que apresentou maior
fluxo foi entre 17:00 e 18:00.

TRANSITO NA INTERSECAO (SENTIDO/HORA)
30

25
20
15
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o 1 ™ ‘l : ||II II ||| || II Il 1k

07:00 as 08:00 as 11:30 as 12:30 as 17:00 as 18:00 as
08:00 09:00 12:30 13:30 18:00 19:00

HSentido1l M Sentido2 M Sentido3 Sentido 4 M Sentido5 M Sentido 6

H Sentido 7 HSentido8 M Sentido9 M Sentido 10 B Sentido 11 B Sentido 12

GRAFICO 19: Volume de trafego na Intersecgdo 3, Sentidos 1 a 12, por horario. O grafico demonstra que os sentidos S11 e S5
apresentam movimento decrescente ao longo do dia com pico no final da tarde.

TABELA 26: Contagem de trafego das viagens atraidas e geradas na Intersecgdo 3.
.. Atraidas Geradas
Horario (s2+456+512) | °™3 | % | (s7+s84s9) | OM | *
07:00 - 07:15 1 1

07:15-07:30
07:30 — 07:45
07:45 - 08:00
08:00 — 08:15
08:15 - 08:30
08:30 — 08:45
08:45 — 09:00
11:30 - 11:45
11:45 - 12:00
12:00 —12:15
12:15-12:30

18 54%

10 25%

5 15%

12 30%
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Horario

Atraidas
(S2 + S6 + S12)

Soma

%

Geradas
(S7 + S8 + S9)

Soma

%

12:30-12:45

0

12:45-13:00

13:00-13:15

13:15-13:30

0

17:00-17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00

18:00 - 18:15

19

18:15-18:30

18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

WRINOINIW|AR WO (R M

45%

11

RRONR|AR(RIOO|W

31%

TOTAL

S
=

100%

w
D

100%

Para esta intersec¢do, foram realizadas duas avaliagGes: Determinacdo do Grau de Saturagdo Atual e Determinacgdo dos

Niveis de Servico Atual. As TABELAS abaixo apresentam os dados consolidados para o levantamento realizado.

TABELA 27: Niveis de Saturagdo e de Servigo Atuais na Intersec¢ao 3 — Trajeto 1 (S2 + S6 + S12) — Viagens Atraidas.

Faixa de Horarios Capaufiade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael.de
por Pista Saturagcao Servico
07:00 - 07:15 387 1
07:15 - 07:30 387 3 12 3% N
07:30 - 07:45 387 1 )
07:45 - 08:00 387 2
08:00 - 08:15 387 1
08:15 - 08:30 387 0
8 2% A
08:30 - 08:45 387 2
08:45 - 09:00 387 0
11:30 - 11:45 387 4
11:45 - 12:00 387 0 20 5% A
12:00 - 12:15 387 5
12:15-12:30 387 0
12:30 - 12:45 387 0
12:45 - 13:00 387 1
4 1% A
13:00 - 13:15 387 1
13:15-13:30 387 0
17:00 - 17:15 387 3
17:15-17:30 387 4
17 4% A
17:30-17:45 387 3
17:45 - 18:00 387 2
18:00 - 18:15 387 0
18:15 - 18:30 387 2 12 35 A
18:30 - 18:45 387 1 )
18:45 - 19:00 387 3
TABELA 28: Niveis de Saturagdo e de Servigo Atuais na Intersec¢ao 3 — Trajeto 2 (S7 + S8 + S9) — Viagens Geradas.
Faixa de Horarios Capauf:lade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael_de
por Pista Saturagao Servigo
07:00 - 07:15 387 1
07:15 - 07:30 387 3 1 3% A
07:30 - 07:45 387 2 )
07:45 - 08:00 387 0
08:00 - 08:15 387 8
08:15 - 08:30 387 3
32 8% A
08:30 - 08:45 387 1
08:45 - 09:00 387 0
11:30-11:45 387 0 5 1% A
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Cruz.

Faixa de Horarios Capaa'dade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael'de
por Pista Saturagao Servigo
11:45-12:00 387 0
12:00 - 12:15 387 0
12:15-12:30 387 1
12:30- 12:45 387 0
12:45 - 13:00 387 3
13 3% A
13:00 - 13:15 387 0
13:15-13:30 387 0
17:00-17:15 387 1
17:15-17:30 387 1
15 4% A
17:30-17:45 387 4
17:45 - 18:00 387 1
18:00 - 18:15 387 2
18:15 - 18:30 387 0 8 2% A
18:30 - 18:45 387 1 )
18:45 - 19:00 387 1
TABELA 29: Niveis de Saturagdo e de Servigo Atuais na Intersec¢do 3 — Trajeto 3 (S1 + S7 + S11) — Sentido Boa Saude.
Faixa de Horarios Capacnf:lade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael.de
por Pista Saturagao Servigo
07:00 - 07:15 330 3
07:15 - 07:30 330 9 36 11% A
07:30 - 07:45 330 7 °
07:45 - 08:00 330 3
08:00 - 08:15 330 0
08:15 - 08:30 330 2
8 2% A
08:30 - 08:45 330 2
08:45 - 09:00 330 0
11:30-11:45 330 0
11:45-12:00 330 7 29 9% A
12:00 - 12:15 330 3
12:15-12:30 330 7
12:30-12:45 330 3
12:45 - 13:00 330 2
14 4% A
13:00 - 13:15 330 3
13:15-13:30 330 2
17:00 - 17:15 330 7
17:15-17:30 330 6
36 11% A
17:30-17:45 330 9
17:45 - 18:00 330 7
18:00 - 18:15 330 12
18:15 - 18:30 330 2 46 14% A
18:30 - 18:45 330 4 0
18:45 - 19:00 330 2
TABELA 30: Niveis de Saturacdo e de Servigo Atuais na Intersec¢do 3 — Trajeto 4 (S3 + S5 + S9) — Sentido Osvaldo
Faixa de Horarios Capacnfiade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael'de
por Pista Saturagao Servigo
07:00 - 07:15 330 3
07:15 - 07:30 330 4 16 55 A
07:30 - 07:45 330 0 >
07:45 - 08:00 330 3
08:00 - 08:15 330 3
08:15 - 08:30 330 5
20 6% A
08:30 - 08:45 330 1
08:45 - 09:00 330 0
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Faixa de Horarios Capaa'dade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael'de
por Pista Saturagao Servigo
11:30- 11:45 330 2
11:45 - 12:00 330 3
13 4% A
12:00 - 12:15 330 0
12:15-12:30 330 0
12:30 - 12:45 330 2
12:45 - 13:00 330 0
9 3% A
13:00 - 13:15 330 1
13:15-13:30 330 1
17:00-17:15 330 5
17:15-17:30 330 8
33 10% A
17:30-17:45 330 3
17:45 - 18:00 330 4
18:00 - 18:15 330 4
18:15 - 18:30 330 2 17 5o A
18:30 - 18:45 330 2 °
18:45 - 19:00 330 3

Conforme podemos avaliar nas TABELAS 27 a 30 apresentadas acima, percebe-se que a maioria das viagens geradas
atualmente nestes extratos/trajetos variam entre 02% e 14% da capacidade (NS A) em todos os periodos avaliados. Sendo
assim, a trafegabilidade neste trecho é considerada de baixo fluxo de trafego.

Verifica-se que os Trajetos 1 e 2, ambos correspondentes a Rua Otto Feitem, apresentam maior capacidade por pista,
mesmo que possuam menor gabarito (8,2) em relagdo a Rua José Mendes (9,3 m), pois a via se caracteriza apenas por
ocupacdes residenciais, enquanto a Rua José Mendes possui paradas de 6nibus e ocupagdes industriais e institucionais,
o que diminui a trafegabilidade na via.

No Trajeto 1 (viagens atraidas), o fluxo de maior volume extrapolado se d4 entre as 11:00 e 12:00, com 20 veiculos/hora,
correspondendo a 5% do grau de saturagdo da via (NS A). No Trajeto 2 (viagens geradas), por sua vez, o fluxo de maior
volume extrapolado se da entre as 08:00 e 09:00, com 32 veiculos/hora, correspondendo a somente 8% do grau de

saturacdo da via (NS A), corroborando com as demais caracteristicas e tendéncias observadas na intersecgdo.

5.4.4.4. Intersec¢ao 4: Rua Edgar Calos Sieler e Rua Otto Feiten

Nesta interseccdo, foram avaliados seis sentidos, a saber:
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IMAGEM 4: Sentidos avaliados na Intersec¢do 4. A area do empreendimento se encontra a leste da Rua Edgar Carlos Sieler

Sentido 1: Rua Edgar Carlos Sieler sentido norte;
Sentido 2: Vindo de sul da Rua Edgar Carlos Sieler e entrando a oeste na Rua Otto Feiten;

Sentido 3: Saindo da Rua Otto Feiten e entrando na Rua Edgar Carlos Sieler, sentido sul;
Sentido 4: Saindo da Rua Otto Feiten e entrando na Rua Edgar Carlos Sieler, sentido norte;
Sentido 5: Vindo de norte da Rua Edgar Carlos Sieler e entrando na Rua Otto Feiten;

Sentido 6: Seguindo na Rua Edgar Carlos Sieler sentido sul.

e ¢ o o o o

Quanto aos trajetos de relevancia para a analise, tem-se:

RUA EDGAR CARLOS SIELER
Trajeto 1: Atraidas pelo empreendimento: S1 + S2;

[ ]
Trajeto 2: Geradas pelo empreendimento: S3 + S6.

[ ]

RUA OTTO FEITEN
Trajeto 3: Atraidas pelo empreendimento: S3 + S4;

[ ]
Trajeto 4: Geradas pelo empreendimento: S2 + S5.

[ ]

Os registros fotograficos, apresentados a seguir, demonstram as principais caracteristicas da Intersecc¢ao 4:
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FOTO 20: Intersec¢do 4 — Vista geral do cruzamento, sentido norte.
FOTO 21: Intersec¢do 4 — Vista para a Rua Edgar Carlos Sieler, sentido norte.

FOTO 22: Intersecgdo 4 — Vista para a Rua Otto Feiten, sentido oeste.
FOTO 23: Interseccdo 4 — Vista para a Rua Edgar Carlos Sieler, sentido sul. Seta amarela indica o Trajeto 1 (viagens atraidas),
enquanto a seta vermelha indica o Trajeto 2 (viagens geradas).

A TABELA 31 apresenta a contagem de trafego para os sentidos avaliados na Intersecgdo 4.

TABELA 31: Contagem de trafego na Intersecgdo 4.

Horario Sentido 1 | Sentido 2 | Sentido 3 | Sentido 4 | Sentido 5 | Sentido 6 Total %
07:00 - 07:15 0 0 0 0 1 0
07:15 - 07:30
07:30 - 07:45
07:45 — 08:00
08:00 — 08:15
08:15 - 08:30
08:30 — 08:45
08:45 — 09:00
11:30-11:45
11:45-12:00
12:00 -12:15
12:15-12:30
12:30-12:45
12:45 -13:00
13:00 - 13:15
13:15-13:30
17:00-17:15
17:15-17:30
17:30-17:45

34 33%

39 38%

31 30%
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Horario Sentido 1 | Sentido 2 | Sentido 3 | Sentido 4 | Sentido 5 | Sentido 6 Total %
17:45 - 18:00 1 1 1 0 1 0
18:00 - 18:15 0 1 1 0 0 1
18:15-18:30 0 4 0 0 0 1
18:30 - 18:45 1 1 0 1 0 0
18:45 - 19:00 0 0 0 1 0 1
TOTAL 31 19 17 5 3 29 104 100%

A contagem do trafego gerou um quantitativo de 104 VEICULOS (valor corrigido conforme célculos de equivaléncia
aplicados) nos trés turnos de levantamento, sendo o menor trafego de veiculos entre as demais intersecgdes. Os Sentidos
1 e 6 (S1 e S6) apresentaram os maiores quantitativos de veiculos na intersecgdo avaliada, representando pouco mais de
29% e 28%, respectivamente (GRAFICO 20). Esta observacdo demonstra que, entre as Ruas Otto Feiten e Edgar Carlos
Sieler, este ultimo apresenta maior fluxo de veiculos, tendo em vista sua maior extensdo e variedade de usos.

Dentre os turnos avaliados, considera-se que ambos possuem distribuicdo equivalente, com pouca alteragdo entre os
turnos da manha (33%), meio-dia (38%) e final da tarde (30%). No geral, o horario de maior fluxo de veiculos se da das
11:30 as 13:30, com um total de 39 veiculos (GRAFICO 21). Junto ao GRAFICO 22, verifica-se que os sentidos S1, S3 e S6
apresentaram fluxo ascendente entre os turnos da manha e meio-dia e fluxo decrescente dentre meio-dia e final da tarde.
Ja o contrério é observado com o S2, onde os maiores fluxos sdo observados no inicio da manha e final da tarde. Entre
08:00 e 13:30, pelo menos dois sentidos apresentaram contagem nula a cada hora avaliada, sendo assim, a soma de
alguns trechos foi nula em algumas horas (TABELAS 32 a 36).

Dentre os trechos considerados como os mais relevantes para analise da influéncia do empreendimento proposto, os
Trajetos 1 e 2 (T1 e T2), verifica-se que o T1 (S1 + S2, atraidas) corresponde a 48,3% das viagens, enquanto o T2 (S3 + S6,
geradas) corresponde a 44,3%, demonstrando que a regido possui tendéncias similares de atrair e gerar trafego. Quanto
ao periodo, as viagens no T1 (atraidas) se distribuem de forma similar entre os trés turnos avaliados (34% de manh3, 32%
ao meio dia e 34% no final da tarde), enquanto no T2 (geradas), 46% ocorrem entre as 11:30 e 13:30, demonstrando que
o trecho possui caracteristicas residenciais, visto a distribuicdo similar entre os turnos, sugerindo deslocamentos locais —
vide TABELA 32.

TRANSITO TOTAL NA INTERSECAO POR SENTIDO
(07:00 as 19:00)

sentido 6 [ NNENEGEGEEEEEEEEE— 29
Sentido5 I 3

Sentido 4 |G -

sentido 3 [N 17

sentido 2 [NNEEGEGEGEGEGEEEE. 10

sentido 1| 51

0 5 10 15 20 25 30 35

GRAFICO 20: Transito total na Intersecgdo 4 por sentido. O grafico demonstra que o sentido de maior fluxo foi o S1, seguido do S6.
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TRANSITO TOTAL NA INTERSECAO POR HORARIO

18:00 - 19:00 | 14
17:00 - 18:00 | 17
12:30-13:30 I 18
11:30-12:30 | 21
08:00-09:00 . 16
07:00 - 08:00 | 17
0 5 10 15 20 25

GRAFICO 21: Volume total de trafego contabilizado na Interseccdo 4. O grafico demonstra que o horério que apresentou maior
fluxo foi entre 11:30 e 12:30.

TRANSITO NA INTERSECAO (SENTIDO/HORA)
12

10

()]

H

N

07:00 as 08:00 as 11:30 as 12:30 as 17:00 as 18:00 as
08:00 09:00 12:30 13:30 18:00 19:00

o

HSentidol MSentido2 M Sentido3 Sentido4 MSentido5 M Sentido6

GRAFICO 22: Volume de trafego na Intersecgdo 4, Sentidos 1 a 6, por horario. Entre 08:00 e 19:00, alguns sentidos apresentaram
contagem nula.

TABELA 32: Contagem de trafego das viagens atraidas e geradas na Intersecgao 4.
- Atraidas o Geradas o

Horario (51 +52) Soma % (53 + 56) Soma %

07:00 - 07:15 0 0

07:15 -07:30 4 2

07:30 — 07:45 3 3

07:45 - 08:00 1 o 3 o

08:00 — 08:15 3 17 34% 3 15 32%

08:15 - 08:30 3 0

08:30 — 08:45 1 3

08:45 - 09:00 2 1

11:30 - 11:45 5 4

11:45 - 12:00 1 o 1 o

12:00 - 12:15 1 16 32% 5 21 46%

12:15-12:30 1 0
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Horario

Atraidas
(S1+S2)

Soma

%

Geradas
(S3 + S6)

Soma

%

12:30-12:45

2

12:45-13:00

13:00-13:15

13:15-13:30

2

17:00-17:15

17:15-17:30

17:30-17:45

17:45 -18:00

18:00 - 18:15

18:15-18:30

18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

OINPRIWW|IARORINW

17

34%

RORINIRINIO(WIWIWIN

10

22%

TOTAL

(9]
o

50

100%

S
(<]

46

100%

Para esta intersec¢do, foram realizadas duas avaliagGes: Determinacdo do Grau de Saturagdo Atual e Determinacgdo dos

Niveis de Servico Atual. As TABELAS abaixo apresentam os dados consolidados para o levantamento realizado.

TABELA 33: Niveis de Saturagdo e de Servigo Atuais na Interseccao 4 — Trajeto 1 (S1 + S2) — Viagens Atraidas.

Faixa de Horarios Capaufiade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael.de
por Pista Saturagcao Servico
07:00 - 07:15 322 0
07:15 - 07:30 322 4 16 5% N
07:30 - 07:45 322 3 0
07:45 - 08:00 322 1
08:00 - 08:15 322 3
08:15 - 08:30 322 3
12 4% A
08:30 - 08:45 322 1
08:45 - 09:00 322 2
11:30 - 11:45 322 5
11:45-12:00 322 1 20 6% A
12:00 - 12:15 322 1
12:15-12:30 322 1
12:30 - 12:45 322 2
12:45 - 13:00 322 3
13 4% A
13:00 - 13:15 322 2
13:15-13:30 322 1
17:00 - 17:15 322 0
17:15-17:30 322 4
15 5% A
17:30-17:45 322 3
17:45 - 18:00 322 3
18:00 - 18:15 322 1
18:15 - 18:30 322 4 17 55 A
18:30 - 18:45 322 2 )
18:45 - 19:00 322 0
TABELA 34: Niveis de Saturagdo e de Servigo Atuais na Interseccao 4 — Trajeto 2 (S3 + S6) — Viagens Geradas.
Faixa de Horarios Capauf:lade Total Trafego | Volume/Hora Grau df Nwel_de
por Pista Saturagao Servigo
07:00 - 07:15 322 0
07:15 - 07:30 322 2 1 3% A
07:30 - 07:45 322 3 )
07:45 - 08:00 322 3
08:00 - 08:15 322 3
08:15 - 08:30 322 0
12 4% A
08:30 - 08:45 322 3
08:45 - 09:00 322 1
11:30-11:45 322 4 20 6% A
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Faixa de Horarios Capaa'dade Total Trafego | Volume/Hora (LT df vael'de
por Pista Saturagao Servigo
11:45-12:00 322 1
12:00 - 12:15 322 5
12:15-12:30 322 0
12:30 - 12:45 322 2
12:45 - 13:00 322 2
13 4% A
13:00 - 13:15 322 3
13:15-13:30 322 3
17:00-17:15 322 3
17:15-17:30 322 0
12 4% A
17:30-17:45 322 2
17:45 - 18:00 322 1
18:00 - 18:15 322 2
18:15 - 18:30 322 1 8 2% A
18:30 - 18:45 322 0 )
18:45 - 19:00 322 1

TABELA 35: Niveis de Saturagdo e de Servigo Atuais na Intersec¢do 4 — Trajeto 3 (S3 + S4) — Viagens Atraidas.

Faixa de Horarios Capacnf:lade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael.de
por Pista Saturagao Servigo
07:00 - 07:15 383 0
07:15 - 07:30 383 2 8 2% A
07:30 - 07:45 383 1 )
07:45 - 08:00 383 1
08:00 - 08:15 383 1
08:15 - 08:30 383 0
8 2% A
08:30 - 08:45 383 2
08:45 - 09:00 383 0
11:30 - 11:45 383 1
11:45-12:00 383 1 16 % A
12:00 - 12:15 383 4
12:15-12:30 383 0
12:30 - 12:45 383 0
12:45 - 13:00 383 0
0 0% A
13:00 - 13:15 383 0
13:15-13:30 383 0
17:00 - 17:15 383 2
17:15-17:30 383 0
8 2% A
17:30 - 17:45 383 2
17:45 - 18:00 383 1
18:00 - 18:15 383 1
18:15 - 18:30 383 0 2 1% A
18:30 - 18:45 383 1 )
18:45 - 19:00 383 1

TABELA 36: Niveis de Saturag¢do e de Servigo Atuais na Intersec¢do 1 — Trajeto 4 (S2 + S5) — Viagens Geradas.

Faixa de Horarios Capacnfiade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael'de
por Pista Saturagao Servigo
07:00 - 07:15 383 1
07:15 - 07:30 383 2 8 2% A
07:30 - 07:45 383 2 )
07:45 - 08:00 383 0
08:00 - 08:15 383 0
08:15 - 08:30 383 3
12 3% A
08:30 - 08:45 383 0
08:45 - 09:00 383 0
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Faixa de Horarios Capaa'dade Total Trafego | Volume/Hora Grau df vael'de
por Pista Saturagao Servigo
11:30- 11:45 383 0
11:45 - 12:00 383 0
0 0% A
12:00 - 12:15 383 0
12:15-12:30 383 0
12:30 - 12:45 383 0
12:45 - 13:00 383 1
5 1% A
13:00 - 13:15 383 1
13:15-13:30 383 0
17:00-17:15 383 0
17:15-17:30 383 1
13 3% A
17:30-17:45 383 3
17:45 - 18:00 383 2
18:00 - 18:15 383 1
18:15 - 18:30 383 4 16 % A
18:30 - 18:45 383 1 >
18:45 - 19:00 383 0

Conforme podemos avaliar nas TABELAS 33 a 36 apresentadas acima, percebe-se que a maioria das viagens geradas
atualmente nestes extratos/trajetos variam entre 0% e 6% da capacidade (NS A) em todos os periodos avaliados. Sendo
assim, a trafegabilidade neste trecho é considerada de baixo fluxo de trafego.

Verifica-se que os Trajetos 1 e 2, ambos correspondentes a Rua Edgar Carlos Sieler, apresentam menor capacidade por
pista, apesar de possuir maior gabarito (9,1 m) em relagdo a Rua Otto Feiten (8,1 m), tendo em vista que na Otto Feiten
sdo observadas apenas edificagdes residenciais, enquanto na Rua Edgar Carlos Sieler é observada a presenca de
comércios/servigos/empresas mesmo que pontual.

Nos Trajeto 1 e 3 (viagens atraidas), o fluxo de maior volume extrapolado se da entre as 11:00 e 12:00, com 20 e 16
veiculos/hora, correspondendo a apenas 6 e 4% do grau de saturagdo da via (NS A), respectivamente. O Trajeto 2 (viagens
geradas), possui mesmo comportamento que as demais (20 veiculos por hora, com 6% de grau de saturacdo), porém o
Trajeto 4 (viagens geradas), por sua vez, possui fluxo de maior volume extrapolado se da entre as 18:00 e 19:00, com 16
veiculos/hora, correspondendo a somente 4% do grau de saturacdo da via (NS A).

5.4.5. Estimativa Gerada por Transporte Coletivo e Individual

A estimativa gerada de viagens é dada pelo Modelo de Geragdo de Viagens. Este modelo, em linhas gerais, apresentara
a estimativa de viagens geradas.

Para determinar o numero de viagens geradas pelo futuro empreendimento (residencial), foi utilizada metodologia
aplicada no municipio de Niterdi (RJ) — NITTRANS/RJ. Esta metodologia foi baseada em estudos realizados na América do
Norte (ARRINGTON e CERVERO, 2008; CERVERO, 2008; DAISA, 2009) e consiste em avaliar a influéncia do ambiente
urbano na geracdo de viagens, bem como os fatores socioecondémicos.

As varidveis socioeconémicas consideradas no modelo de geragdo de viagens, foram: niUmero de quartos e o numero de
vagas de estacionamento por unidade domiciliar. Este modelo se encaixa perfeitamente na proposta do empreendimento
por se tratar de um empreendimento popular — Programa Casa Verde Amarela. Logo, abaixo sdo apresentados os dados
necessarios para a obtencdo das viagens:

e N2 Total de Unidades Residenciais (UR): 180;
e N9 Total de Dormitdrios em cada UR: 2;
e N2 Total de Vagas de Estacionamento: 183.

A taxa aplicada para a situac¢do futura, com o empreendimento, sera de 1,22 viagens/UR%. A partir desta taxa, obtida por
valores interpolados, tem-se os seguintes resultados:

16 A taxa aplicada considerou uma metodologia que engloba o nimero de quartos x nimero de vagas de estacionamento, avaliando
também os aspectos socioecondmicas do empreendimento. O método foi desenvolvido para empreendimentos com tipologia. vertical,
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Total Viagens (Vr) = 1,22 x 180 = 220 Viagens
5.4.5.1. Divisdo Modal

A divisdo modal sera equivalente a:

POPULAGAO FLUTUANTE
o = 20% sdo pedestres (a pé);
e = 20% utilizardo o transporte privado;
e = 10% utilizardo taxi ou aplicativos;
e = 50% utilizardo o transporte publico.

POPULACAO FIXA
o = 10% sdo pedestres (a pé);
o = 60% utilizardo o transporte privado;
e = 10% utilizardo taxi ou aplicativos;
e = 20% utilizardo o transporte publico.

Conforme citado anteriormente, os percentuais relativos a divisdo modal levaram em consideragdo dados secundarios de
modelos pré-estabelecidos a partir de estudos com empreendimentos de caracteristicas semelhantes.

Como se trata de empreendimentos de interesse social, inclusos no Programa Casa Verde Amarela do Governo Federal,
o baixo poder aquisitivo culmina no consequente reduzido nimero de veiculos em empreendimentos com este perfil.
Neste sentido, pode-se afirmar que o transporte publico sera um modal importante na regido e a ampliagdo da demanda
por ele é de extrema importancia.

5.4.5.2. Divisao Temporal de Viagens de Automéveis

Os GRAFICOS a seguir demonstram como se da a distribuicio temporal das viagens atraidas e geradas por
empreendimentos residenciais.

DISTRIBUICAO TEMPORAL DAS VIAGENS ATRAIDAS

GRAFICO 23: Distribuigdo temporal das viagens atraidas pelo empreendimento.

em baixo com diversidade de usos, ocupado por classe baixa e média, servido por transporte publico e préximo de regides centrais da
cidade. Polos Geradores de Viagens Orientados a Qualidade de Vida e Ambiental: Modelos e Taxas de Geragdo de Viagens (PORTUGAL,
2012).
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Com base no que é apresentado no GRAFICO 23, é possivel verificar que as viagens atraidas para o empreendimento
ocorrem com maior intensidade, em linhas gerais, no horario entre 18:00 e 19:00. Também se observa um aumento nas
viagens os seguintes horarios: entre 12:00 e 13:00, entre 17:00 e 18:00 e entre 19:00 e 20:00. Esta distribui¢do corrobora
com o comportamento observado durante o levantamento realizado para a avaliagdo do grau de saturagdo de Niveis de
Servigo (NS) das vias diagnosticadas.

Enquanto isto, para as viagens geradas, conforme é possivel verificar no GRAFICO 24 abaixo, o horario que apresenta
aumento de trafego é entre 07:00 e 08:00. Este é um comportamento comum de areas localizadas em bairros suburbanos
das cidades, onde as pessoas se deslocam para o trabalho nas regides centrais no turno da manh3, retornando para suas
residéncias no final da tarde.

DISTRIBUICAO TEMPORAL DAS VIAGENS GERADAS

GRAFICO 24: Distribuigdo temporal das viagens geradas por empreendimentos residenciais.

Com base nos dados de distribuicio temporal apresentados acima, foram desenvolvidos os GRAFICOS 25 a 28
relacionando a distribuicdo temporal pela distribuicdo modal para as viagens atraidas e geradas pela populacdo fixa e
flutuante do futuro empreendimento. O dimensionamento foi gerado a partir dos dados resultantes do modelo de
geracdo de viagens apresentado neste capitulo.
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DISTRIBUICAO TEMPORAL X MODAL
VIAGENS ATRAIDAS - POPULAGAO FIXA
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GRAFICO 25: Distribuigdo temporal x modal para as viagens atraidas para o empreendimento pela populagio fixa projetada.

DISTRIBUICAO TEMPORAL X MODAL
VIAGENS GERADAS - POPULAGAO FIXA
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GRAFICO 26: Distribuigdo temporal x modal para viagens geradas para o empreendimento pela populagio fixa projetada.
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DISTRIBUICAO TEMPORAL X MODAL
VIAGENS ATRAIDAS - POPULAGAO FLUTUANTE
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GRAFICO 27: Distribuigdo temporal x modal para viagens atraidas para o empreendimento pela populacio flutuante projetada.

DISTRIBUICAO TEMPORAL X MODAL
VIAGENS GERADAS - POPULACAO FLUTUANTE

30
25
20
B Automoveis
15 ® Onibus
HApé
10
B Outro Modal
5 o
#
-~ lg‘/
11:30:00 - 12:30:00 - 17:00:00 - 18:00:00 -
12:30:00 13:30:00 18:00:00 19:00:00

GRAFICO 28: Distribuigdo temporal x modal para viagens geradas para o empreendimento pela populagio flutuante projetada.
5.4.6. Impactos Advindos da Implantagdo do Empreendimento na Mobilidade

Aimplantacdo e operacgdo de Polos Geradores de Trafego comumente conferem ao sistema viario impactos na circulagéo,
na mobilidade, na acessibilidade e na qualidade de vida da populagdo residente, especialmente nas dreas do entorno do
Polo Gerador.

Estes impactos geralmente ocorrem quando o volume de trafego nas vias adjacentes e de acesso ao Polo Gerador se
elevam de forma significativa. Isso ocorre devido ao acréscimo de viagens geradas pela implanta¢do do empreendimento,
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culminando na redugdo dos niveis de servigco e de seguranca vidria nas principais interse¢des. Estes impactos podem ser
evidenciados através dos seguintes efeitos:

e Congestionamentos, que provocam no aumento do tempo de deslocamento dos usudrios do empreendimento
e daqueles que passam pelas vias de acesso e adjacentes a drea, além dos custos operacionais dos veiculos
utilizados;

e Deterioragdo das condigdes ambientais da drea de influéncia do Polo Gerador, a partir do aumento dos niveis de
polui¢do, da redug¢do do conforto durante os deslocamentos e do aumento do numero de acidentes,
comprometendo a qualidade de vida dos cidad3os;

e Conflitos entre o trafego de passagem e ao que se destina ao empreendimento, bem como dificuldade de acesso
as areas internas destinadas a circulagdo e ao estacionamento, com implicagdes nos padrdes de acessibilidade
da Area de Influéncia Direta do empreendimento.

A situagdo passa a ser mais agravada quando as areas de carga e descarga e de embarque e desembarque nao sdo
previstas nos projetos do Polo Gerador, acarretando, mais uma vez, na utilizagao das vias publicas, reduzindo a capacidade
das mesmas.

Deste modo, este capitulo tem como objetivo apresentar os impactos decorrentes da implantagdo do condominio da area
TETRIS, avaliando ndo so6 os aspectos relacionados ao trafego nas vias adjacentes e de acesso ao empreendimento, mas
também aspectos relacionados a circulagao no interior do empreendimento. Esta avaliagdo visa obter os resultados para
a proposicdo de medidas que venham a atenuar ou reverter impactos advindos desta ampliagao, vislumbrando,
sobretudo, a qualidade de vida e ambiental influenciada pelo transito na cidade.

5.4.6.1. Avaliagdo da Alteragdo dos Niveis de Servigco

Este capitulo tem como objetivo comparar os Niveis de Servigos — NS atuais, obtidos através da realizagdo de pesquisas
in loco, durante os hordrios de maior pico, bem como aqueles previstos para os extratos apds a implantacdo do
empreendimento. Conforme modelo de geragao de viagens apresentado no capitulo anterior, as ampliagdes previstas no
empreendimento serdo capazes de gerar, aproximadamente, 220 (duzentos e vinte) viagens durante 1 (um) dia.

Conforme estudo, as viagens possuem uma distribuicdo espacial, ou seja, tanto as viagens atraidas ou geradas pelo
empreendimento poderdo ocorrer por diferentes vias de acesso a area, mesmo que o acesso do empreendimento seja
realizado somente por uma rua — Rua Edgar Carlos Sieler.

Além da distribuicdo espacial, as viagens possuem um comportamento temporal, ou seja, poderdo ocorrer em diversos
horarios do dia, podendo se concentrarem em horarios especificos, conforme a caracteristica do empreendimento. Estes
horarios, também conhecidos como “horarios de pico”, sdo aqueles utilizados para a base de calculo dos Niveis de Servico.
Entretanto, abaixo serdo apresentados os NS para os mesmos extratos, levando em consideracdo as viagens a serem
geradas, obtidas por meio do modelo de geragdo de viagens e devidamente distribuidas dentro dos extratos avaliados,
bem como dentro do espago temporal também avaliado.

INTERSECCAO 1: Rua Antdnio da Silva e Rua Saldanha da Gama

TABELA 37: Nivel de Saturac¢do da Intersec¢dao 1 — Trajeto 1 — Viagens Atraidas.

Antes da Implantag¢do do Empreendimento Apds a Implantagdo
Faixa de Capacidade el V’:Jlume‘} P ! Vol p p ¢
Hordérios por Pista . Grau Sat NS Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 425 4
07:15 - 07:30 425 1
9 0,
07:30 - 07:45 425 12 49 12% A 56 13% A
07:45 - 08:00 425 2
08:00 - 08:15 425 7
08:15 - 08:30 425 5
2 9 )
08:30 - 08:45 425 2 3 7% A 36 8% A
08:45 - 09:00 425 8
11:30 - 11:45 425 4
11:45-12:00 425 15
9 0,
12:00 - 12:15 425 0 61 14% A 61 14% A
12:15-12:30 425 10
12:30 - 12:45 425 3 12 3% A 12 3% A
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Faixa de TR Antes da Implantag¢do do Empreendimento Ap0s a Implantagdo
Hordérios por Pista T?tal volume/ Grau Sat NS Volume/ Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
12:45 - 13:00 425 1
13:00 - 13:15 425 1
13:15 - 13:30 425 1
17:00 - 17:15 425 6
17:15 - 17:30 425 9
9 0,
17:30- 17:45 425 1 43 10% A 43 10% A
17:45 - 18:00 425 10
18:00 - 18:15 425 14
18:15 - 18:30 425 11
9 o,
18:30 - 18:45 425 7 54 13% A 56 13% A
18:45 - 19:00 425 6
TABELA 38: Nivel de Saturac¢do da Intersecg¢do 1 — Trajeto 2 — Viagens Geradas.
Faixa de TR Antes da Implantag¢do do Empreendimento Apos a Implantagdo
Horarios por Pista TthaI Volume/ Grau Sat NS Volume/ Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 425 5
07:15 - 07:30 425 8
2 7Y A 2 o, A
07:30 - 07:45 425 6 3 % 3 8%
07:45 - 08:00 425 7
08:00 - 08:15 425 4
08:15 - 08:30 425 4
36 8% A 36 9% A
08:30 - 08:45 425 9 ° o
08:45 - 09:00 425 3
11:30 - 11:45 425 2
11:45 - 12:00 425 6
2 9 A 2 o A
12:00 - 12:15 425 0 3 5% 3 6%
12:15-12:30 425 2
12:30 - 12:45 425 3
12:45 - 13:00 425 4
9 0,
13:00 - 13:15 425 0 20 4% A 23 5% A
13:15 - 13:30 425 5
17:00 - 17:15 425 9
17:15 - 17:30 425 3
7 9 A 4 o A
17:30 - 17:45 425 5 3 8% 0 9%
17:45 - 18:00 425 3
18:00 - 18:15 425 4
18:15 - 18:30 425 4
1 9 A 2 o, A
18:30 - 18:45 425 1 6 3% 0 5%
18:45 - 19:00 425 2

TABELA 39: Nivel de Saturacdo da Intersec¢ao 1 — Trajeto 3 — Sentido Osvaldo Cruz.

Faixa de e -;-:rt):tles da In;p;l:jn:‘lg}&o do Empreendimento Vo] Apds a Implantagédo
Horérios por Pista [ Grau Sat NS Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 310 24
07:15 - 07:30 310 21
11 9 B 111 139 B
07:30- 07:45 310 28 0 36% 3%
07:45 - 08:00 310 22
08:00 - 08:15 310 18
08:15 - 08:30 310 8
9 0,
08:30 - 08:45 310 10 0 23% A 70 23% A
08:45 - 09:00 310 15
11:30 - 11:45 310 11
11:45 - 12:00 310 15
199 199
12:00 - 12:15 310 2 60 9% A 60 9% A
12:15-12:30 310 4
12:30 - 12:45 310 5
Y 0,
12:45 - 13:00 310 5 20 6% A 27 9% A
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Faixa de TR Antes da Implantagdo do Empreendimento Ap0s a Implantagdo
Horarios por Pista T?tal el Grau Sat NS el Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
13:00 - 13:15 310 1
13:15-13:30 310 5
17:00-17:15 310 14
17:15-17:30 310 16
209 A 7 239 A
17:30- 17:45 310 8 63 0% 0 3%
17:45 - 18:00 310 11
18:00 - 18:15 310 10
18:15 - 18:30 310 11
4 149 A 189 A
18:30 - 18:45 310 5 3 % 35 8%
18:45 - 19:00 310 7
TABELA 40: Nivel de Saturagdo da Interseccdo 1 — Trajeto 4 — Sentido Boa Saude.
Faixa de TR Antes da Implantagdo do Empreendimento Ap0s a Implantagdo
Horarios por Pista T?tal Selloni/ Grau Sat NS Vil Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 310 11
07:15 - 07:30 310 10
4 139 A a4 149 A
07:30- 07:45 310 7 3 3% %
07:45 - 08:00 310 9
08:00 - 08:15 310 6
08:15 - 08:30 310 7
0, 0,
08:30 - 08:45 310 6 37 11% A 37 12% A
08:45 - 09:00 310 9
11:30 - 11:45 310 17
11:45 - 12:00 310 13
199 A 7 219 A
12:00 - 12:15 310 3 66 9% 6 %
12:15-12:30 310 9
12:30-12:45 310 1
12:45 - 13:00 310 3
28 8% A 33 11% A
13:00 - 13:15 310 3 ’ °
13:15 - 13:30 310 7
17:00 - 17:15 310 15
17:15-17:30 310 7
0, 0,
17:30 - 17:45 310 7 >9 17% A 64 21% A
17:45 - 18:00 310 11
18:00 - 18:15 310 8
18:15 - 18:30 310 3 30 9% A 38 12% A
18:30 - 18:45 310

INTERSECCAO 2: Rua Edgar Carlos Sieler e Rua Anténio da Silva

TABELA 41: Nivel de Saturacdo da Interseccdo 2 — Trajeto 1 — Viagens Atraidas.

) ) Antes da Implantagdo do Empreendimento Ap0ds a Implantagdo
Faixa de Capacidade
Horarios por Pista T?tal Vel Grau Sat NS elume Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 322 1
07:15 - 07:30 322 0
1 9 1 9
07:30 - 07:45 322 4 6 5% A 8 6% A
07:45 - 08:00 322 0
08:00 - 08:15 322 0
08:15 - 08:30 322 0
8 29 A 9 39 A
08:30 - 08:45 322 2 % %
08:45 - 09:00 322 0
11:30 - 11:45 322 2
11:45 - 12:00 322 4
17 5% A 17 5% A
12:00 - 12:15 322 1 0 0
12:15 - 12:30 322 2
12:30 - 12:45 322 1 8 2% A 8 3% A
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. ] Antes da Implantag¢do do Empreendimento ApOds a Implantagdo
Faixa de Capacidade
Horarios por Pista T?tal el Grau Sat NS el Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
12:45 - 13:00 322 0
13:00 - 13:15 322 2
13:15-13:30 322 0
17:00-17:15 322 5
17:15-17:30 322 3
20 6% A 20 6% A
17:30 - 17:45 322 4 ° °
17:45 - 18:00 322 2
18:00 - 18:15 322 2
18:15-18:30 322 0
9 A 1 9 A
18:30 - 18:45 322 2 9 3% 0 3%
18:45 - 19:00 322 2
TABELA 42: Nivel de Saturacdo da Intersec¢do 2 — Trajeto 2 — Viagens Geradas.
Falxa de Capacidade Antes da Implantagdo do Empreendimento Ap0s a Implantagdo
Horarios por Pista T?tal Selloni/ Grau Sat NS il Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 322 6
07:15 - 07:30 322 1
2 9 A 2 9 A
07:30 - 07:45 322 3 3 8% > 8%
07:45 - 08:00 322 2
08:00 - 08:15 322 1
08:15 - 08:30 322 0
4 1% A 4 1% A
08:30 - 08:45 322 1 ) )
08:45 - 09:00 322 0
11:30 - 11:45 322 1
11:45-12:00 322 4
17 9 A 17 9 A
12:00 - 12:15 322 4 5% >%
12:15-12:30 322 2
12:30-12:45 322 0
12:45 - 13:00 322 1
0, 0,
13:00 - 13:15 322 0 8 2% A 9 3% A
13:15-13:30 322 2
17:00 - 17:15 322 2
17:15-17:30 322 2
9 A 1 9 A
17:30-17:45 322 2 9 3% 0 3%
17:45 - 18:00 322 2
18:00 - 18:15 322 1
18:15 - 18:30 322 1
4 19 A 29 A
18:30 - 18:45 322 0 % 6 %
18:45 - 19:00 322 0

TABELA 43: Nivel de Saturacdo da Interseccdo 2 — Trajeto 3 — Sentido Bairro.

Faixa de e -;-:rt):tles da In;p;l:jn:‘lg}&o do Empreendimento Vo] Apds a Implantagéo
Horérios por Pista [ Grau Sat NS Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 387 6
07:15 - 07:30 387 1
139 139
07:30 - 07:45 387 12 49 3% A 49 3% A
07:45 - 08:00 387 1
08:00 - 08:15 387 4
08:15 - 08:30 387 5
9 0,
08:30 - 08:45 387 3 33 9% A 33 9% A
08:45 - 09:00 387 8
11:30 - 11:45 387 4
11:45 - 12:00 387 13
1 139 1 139
12:00 - 12:15 387 2 5 3% A 5 3% A
12:15-12:30 387 6
12:30 - 12:45 387 4
9 o,
12:45 - 13:00 387 2 16 4% A 20 5% A
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Faixa de Capacidade :‘\)r::el's da In;:;;ol::‘nn:t:g/ﬁo do Empreendimento = Ap0s a Implantagdo
Horarios por Pista , Grau Sat NS Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
13:00 - 13:15 387 3
13:15-13:30 387 4
17:00 - 17:15 387 3
17:15-17:30 387 12
17:30- 17:45 387 11 47 12% A 51 13% A
17:45 - 18:00 387 7
18:00 - 18:15 387 11
18:15 - 18:30 387 8
18:30 - 18:45 387 9 42 11% A 49 13% A
18:45 - 19:00 387 3
TABELA 44: Nivel de Saturacdo da Intersecg¢do 2 — Trajeto 4 — Sentido Centro.
. . Antes da Implantagdo do Empreendimento Ap0s a Implantagdo
halaales (CIZEELELD Total Volume/ Volume/
Horarios por Pista ) Grau Sat NS Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 387 6
07:15 - 07:30 387 4
07:30 - 07:45 387 3 25 7% A 30 8% A
07:45 - 08:00 387 6
08:00 - 08:15 387 3
08:15 - 08:30 387 4
08:30 - 08:45 387 7 28 7% A 31 8% A
08:45 - 09:00 387 3
11:30 - 11:45 387 4
11:45 - 12:00 387 9
12:00 - 12:15 387 0 35 9% A 36 9% A
12:15-12:30 387 3
12:30-12:45 387 4
12:45 - 13:00 387 1
13:00 - 13:15 387 2 32 8% A 32 8% A
13:15 - 13:30 387 8
17:00 - 17:15 387 8
17:15-17:30 387 6
17:30 - 17:45 387 7 33 9% A 33 9% A
17:45 - 18:00 387 2
18:00 - 18:15 387 8
18:15 - 18:30 387 4 31 8% A 32 8% A
18:30 - 18:45 387 6

INTERSECCAO 3: Rua Otto Feiten e Rua José Mendes

TABELA 45: Nivel de Saturacdo da Interseccdo 3 — Trajeto 1 — Viagens Atraidas.

) ) Antes da Implantagdo do Empreendimento ApOds a Implantagdo
Faixa de Capacidade
Horarios por Pista T?tal eI Grau Sat NS dielivTiuz Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 387 1
07:15 - 07:30 387 3
12 3% A 14 4% A
07:30 - 07:45 387 1 0 0
07:45 - 08:00 387 2
08:00 - 08:15 387 1
08:15 - 08:30 387 0
8 29 A 9 29 A
08:30 - 08:45 387 2 % %
08:45 - 09:00 387 0
11:30 - 11:45 387 4
11:45 - 12:00 387 0
20 5% A 20 5% A
12:00 - 12:15 387 5 0 0
12:15 - 12:30 387 0
12:30 - 12:45 387 0 4 1% A 4 1% A
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Faixa de TR Antes da Implantagdo do Empreendimento Ap0s a Implantagdo
Horarios por Pista T?tal el Grau Sat NS el Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
12:45 - 13:00 387 1
13:00 - 13:15 387 1
13:15-13:30 387 0
17:00 - 17:15 387 3
17:15-17:30 387 4
17 4% A 17 4% A
17:30 - 17:45 387 3 ° °
17:45 - 18:00 387 2
18:00 - 18:15 387 0
18:15 - 18:30 387 2
12 9 A 12 9 A
18:30 - 18:45 387 1 3% 3%
18:45 - 19:00 387 3
TABELA 46: Nivel de Saturacdo da Intersecgao 3 — Trajeto 2 — Viagens Geradas.
Faixa de TR Antes da Implantagdo do Empreendimento Ap0s a Implantagdo
Horarios por Pista TthaI Selloni/ Grau Sat NS il Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 387 1
07:15 - 07:30 387 3
12 9 A 12 9 A
07:30- 07:45 387 2 3% 3%
07:45 - 08:00 387 0
08:00 - 08:15 387 8
08:15 - 08:30 387 3
32 8% A 32 8% A
08:30 - 08:45 387 1 ) )
08:45 - 09:00 387 0
11:30 - 11:45 387 0
11:45 - 12:00 387 0
19 A 19 A
12:00 - 12:15 387 0 > % > %
12:15-12:30 387 1
12:30-12:45 387 0
12:45 - 13:00 387 3
0, 0,
13:00- 13:15 387 0 13 3% A 14 4% A
13:15 - 13:30 387 0
17:00 - 17:15 387 1
17:15-17:30 387 1
1 49 A 1 49 A
17:30-17:45 387 4 3 % 3 %
17:45 - 18:00 387 1
18:00 - 18:15 387 2
18:15 - 18:30 387 0
29 A 29 A
18:30 - 18:45 387 1 8 % 2 %
18:45 - 19:00 387 1
TABELA 47: Nivel de Saturacdo da Interseccdo 3 — Trajeto 3 — Sentido Boa Satide.
Faixa de e Antes da Implantagdo do Empreendimento Apds a Implantagédo
Horarios por Pista T?tal el Grau Sat NS Vel Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 330 3
07:15 - 07:30 330 9
119 119
07:30 - 07:45 330 7 36 % A 36 % A
07:45 - 08:00 330 3
08:00 - 08:15 330 0
08:15 - 08:30 330 2
8 29 A 8 29 A
08:30 - 08:45 330 2 % %
08:45 - 09:00 330 0
11:30 - 11:45 330 0
11:45 - 12:00 330 7
29 9% A 30 9% A
12:00 - 12:15 330 3 0 °
12:15-12:30 330 7
12:30-12:45 330 3
14 49 A 17 59 A
12:45 - 13:00 330 2 % %
LZ AMUILNI AL e
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Antes da Implantag¢do do Empreendimento ApOds a Implantagdo
Faixa de Capacidade el V,:JIumeg/ P i e P P ¢
Horarios por Pista ) Grau Sat NS Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
13:00 - 13:15 330 3
13:15 - 13:30 330 2
17:00 - 17:15 330 7
17:15 - 17:30 330 6
9 o
17:30- 17:45 330 9 36 11% A 39 12% A
17:45 - 18:00 330 7
18:00 - 18:15 330 12
18:15 - 18:30 330 2
9 o
18:30 - 18:45 330 4 46 14% A 51 15% A
18:45 - 19:00 330 2
TABELA 48: Nivel de Saturagdo da Intersecgao 3 — Trajeto 4 — Sentido Osvaldo Cruz.
. . Antes da Implantagdo do Empreendimento Ap0s a Implantagdo
Faixa de Capacidade — el Volume/ Volume]
Horarios por Pista ) Grau Sat NS Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 330 3
07:15 - 07:30 330 4
9 o
07:30- 07:45 330 0 16 5% A 19 6% A
07:45 - 08:00 330 3
08:00 - 08:15 330 3
08:15 - 08:30 330 5
9 0,
08:30 - 08:45 330 1 20 6% A 22 7% A
08:45 - 09:00 330 0
11:30 - 11:45 330 2
11:45 - 12:00 330 3
9 o
12:00 - 12:15 330 0 13 4% A 13 4% A
12:15-12:30 330 0
12:30-12:45 330 2
12:45 - 13:00 330 0
9 0,
13:00 - 13:15 330 1 9 3% A 9 3% A
13:15 - 13:30 330 1
17:00 - 17:15 330 5
17:15 - 17:30 330 8
9 o
17:30 - 17:45 330 3 3 10% A 33 10% A
17:45 - 18:00 330 4
18:00 - 18:15 330 4
9 0,
18:15 - 18:30 330 2 17 5% A 18 5% A

INTERSECCAO 4: Rua Edgar Carlos Sieler e Rua Otto Feitten

TABELA 49: Nivel de Saturac¢ao da Intersec¢dao 4 — Trajeto 1 — Viagens Atraidas.

Antes da Implantagéo do Empreendimento Apds a Implantacdo
Faixa de Capacidade e \Z) Iume‘} P — p plantag
Hordérios por Pista [ Grau Sat NS Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 322 0
07:15 - 07:30 322 4
9 o,
07:30 - 07:45 322 3 16 5% A 18 6% A
07:45 - 08:00 322 1
08:00 - 08:15 322 3
08:15 - 08:30 322 3 . .
08:30 - 08:45 322 1 12 4% A 13 4% A
08:45 - 09:00 322 2
11:30 - 11:45 322 5
11:45 - 12:00 322 1
9 o,
12:00 - 12:15 322 1 20 6% A 20 6% A
12:15 - 12:30 322 1
12:30 - 12:45 322 2 . .
12:45 - 13:00 322 3 13 4% A 13 4% A
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Faixa de TR Antes da Implantagdo do Empreendimento Ap0s a Implantagdo
Horarios por Pista T?tal el Grau Sat NS el Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
13:00 - 13:15 322 2
13:15-13:30 322 1
17:00-17:15 322 0
17:15-17:30 322 4
1 9 A 1 9 A
17:30- 17:45 322 3 3 >% > >%
17:45 - 18:00 322 3
18:00 - 18:15 322 1
18:15 - 18:30 322 4
17 V. A 1 9 A
18:30 - 18:45 322 2 5% 8 6%
18:45 - 19:00 322 0
TABELA 50: Nivel de Saturac¢do da Intersecgdo 4 — Trajeto 2 — Viagens Geradas.
Faixa de TR Antes da Implantagdo do Empreendimento Ap0s a Implantagdo
Horarios por Pista T?tal Selloni/ Grau Sat NS Vil Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 322 0
07:15 - 07:30 322 2
11 9 A 11 9 A
07:30 - 07:45 322 3 3% 3%
07:45 - 08:00 322 3
08:00 - 08:15 322 3
08:15 - 08:30 322 0
12 4% A 12 4% A
08:30 - 08:45 322 3 ) )
08:45 - 09:00 322 1
11:30 - 11:45 322 4
11:45-12:00 322 1
2 Y A 2 9 A
12:00- 12:15 322 5 0 6% 0 6%
12:15-12:30 322 0
12:30-12:45 322 2
12:45 - 13:00 322 2
13 4% A 15 5% A
13:00 - 13:15 322 3 ) )
13:15-13:30 322 3
17:00 - 17:15 322 3
17:15-17:30 322 0
12 49 A 1 49 A
17:30 - 17:45 322 2 % 3 %
17:45 - 18:00 322 1
18:00 - 18:15 322 2
18:15 - 18:30 322 1
8 2% A 10 3% A
18:30 - 18:45 322 0 ) )
18:45 - 19:00 322 1

TABELA 51: Nivel de Saturagdao da Intersec¢do 4 — Trajeto 3 — Viagens Atraidas.

Antes da Implantagdo do Empreendimento ApOds a Implantagdo
ELOCY Capacldoss Total \Z)Iume‘; 5 Volume/ i 8 i
Horarios por Pista ) Grau Sat NS Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 383 0
07:15 - 07:30 383 2
29 29
07:30 - 07:45 383 1 8 % A 8 % A
07:45 - 08:00 383 1
08:00 - 08:15 383 1
08:15 - 08:30 383 0
0, 0,
08:30 - 08:45 383 2 8 2% A 8 2% A
08:45 - 09:00 383 0
11:30-11:45 383 1
11:45 - 12:00 383 1
1 9 1 9
12:00 - 12:15 383 4 6 4% A 6 4% A
12:15-12:30 383 0
12:30 - 12:45 383 0
12:45 - 13:00 383 0 0 0% A 1 0% A
13:00-13:15 383 0
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Faixa de TR Antes da Implantagdo do Empreendimento Ap0s a Implantagdo
Horarios por Pista T?tal el Grau Sat NS el Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
13:15 - 13:30 383 0
17:00-17:15 383 2
17:15-17:30 383 0
29 A 29 A
17:30-17:45 383 2 8 % ? %
17:45 - 18:00 383 1
18:00 - 18:15 383 1
18:15 - 18:30 383 0
4 1% A 5 1% A
18:30 - 18:45 383 1 ° °
18:45 - 19:00 383 1
TABELA 52: Nivel de Saturagdo da Interseccdo 4 — Trajeto 4 — Viagens Geradas.
Faixa de e Antes da Implantagdo do Empreendimento ApOds a Implantagdo
Horarios por Pista T,otal eIy Grau Sat NS diallviiuz Grau Sat NS
Trafego Hora Hora
07:00 - 07:15 383 1
07:15 - 07:30 383 2
0, 0,
07:30- 07:45 383 2 8 2% A 9 2% A
07:45 - 08:00 383 0
08:00 - 08:15 383 0
08:15 - 08:30 383 3 o o
08:30 - 08:45 383 0 12 3% A 13 3% A
08:45 - 09:00 383 0
11:30-11:45 383 0
11:45 - 12:00 383 0
0, A 0, A
12:00 - 12:15 383 0 0 0% 0 0%
12:15-12:30 383 0
12:30 - 12:45 383 0
12:45 - 13:00 383 1
5 1% A 5 1% A
13:00 - 13:15 383 1 ’ °
13:15-13:30 383 0
17:00 - 17:15 383 0
17:15-17:30 383 1
1 9 A 1 9 A
17:30- 17:45 383 3 3 3% 3 3%
17:45 - 18:00 383 2
18:00 - 18:15 383 1
16 4% A 16 4% A
18:15 - 18:30 383 4 ’ °

As avaliagGes das condigdes apds a implantacdo do empreendimento demonstraram que ndo haverd impacto no trénsito
local, visto que ndo sdo observadas alteragdes de niveis de servigo (NS) nas intersec¢des avaliadas, mesmo que o grau de
saturacdo tenha sido alterado em alguns horarios e trajetos, porém sem acarretar alteragdo do NS.

5.4.7. Avaliagdo do Sistema de Transporte Publico
5.4.7.1. Generalidades

Mobilidade urbana é a capacidade que os usuarios tém de circular pela cidade, atendendo suas necessidades de trabalho,
educagao, lazer, cultura e convivio social. Esta capacidade esta relacionada as condigdes fisicas e econ6micas de cada
individuo. Culturalmente, quanto mais recursos financeiros, maior é a capacidade de mobilidade e menor a possibilidade
de utilizagdo de equipamentos publicos.

5.4.7.2. Linhas de Transporte Publico Existentes

Novo Hamburgo possui atualmente dois tipos de sistema de transporte e circulagao, sendo pelo modal rodoviario — 6nibus
e microdnibus, e modal metroviario.

No modal rodovidrio municipal, o transporte coletivo de passageiros via 6nibus ou micro6nibus é realizado, atualmente,
por trés empresas, sdo estas: Viagdo Hamburguesa, Viagdo Futura e a Viagdo Feitoria. Por se tratar de uma area
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totalmente consolidada, a gleba é atendida por transporte publico coletivo e que poderia atender satisfatoriamente o
futuro empreendimento.

No MODAL RODOVIARIO MUNICIPAL, a Area de Influéncia Direta — AID do empreendimento é atendida por trés linhas
de 6nibus:

VIACAO HAMBURGUESA/FUTURA:
e Linha Osvaldo Cruz;
e Linha Residencial Novo Hamburgo — Vila Torres;
e Linha Boa Saude — Jardim Liberato.

No MODAL RODOVIARIO INTERMUNICIPAL, a area de influéncia indireta do empreendimento é atendida,
principalmente, por algumas linhas de transporte intermunicipal da Viagdo Central de Transportes S/A. Foi identificada
apenas uma linha de transporte intermunicipal préxima a drea do futuro empreendimento:

CENTRAL DE TRANSPORTES:
e Linha Canudos/NH/Liberato/Feitoria (NH-SL).

Quanto aos pontos de parada de 6nibus, em um raio de 300 m, foram diagnosticados oito pontos proximos ao
empreendimento, localizados na Ruas Boa Saude, Saldanha da Gama, Ver. Anténio Lindolfo da Silva e Comp. José Mendes.

Ndo foram diagnosticados pontos de taxi nas proximidades.

O resultado do diagndstico aponta para um déficit de linhas de transporte coletivo municipal e carece de linhas de
integracao com outros modais, tais como o Trensurb. A integracdo dos modais maximiza as oportunidades de reducdo de
uso de transporte privado, reduzindo as emissdes atmosféricas nas cidades, os ruidos gerados e a sobrecarga nas vias
publicas e a consequente segurancga delas. O incentivo de linhas de integracdo gera impactos muito positivos sob os
aspectos urbanisticos e ambientais e deve ser incentivada nos centros urbanos.

Conforme apresentado no CAPITULO 3 deste estudo, a regido onde o empreendimento pretende se instalar se encontra
em processo de densificagdo gerado pela implantagdo de novos empreendimentos residenciais, alguns deles com a
mesma caracteristica socioecondmica do empreendimento. Neste sentido, reitera-se a necessidade do estabelecimento
de uma medida entre poder publico e privado para a ampliagdo da oferta de transporte coletivo na regido, especialmente
para a integracdo com o modal metrovidrio. Além disso, a ampliacdo de pontos de parada de 6nibus sera consequéncia
da ampliacdo da oferta deste modal. A TABELA 53, a seguir, apresenta os pontos de parada de 6nibus (embarque de
transporte coletivo) identificados em relagdo as vias adjacentes:

TABELA 53: Pontos de Embarque do Transporte Coletivo.

Via Po.ntos de Embar?ue Tipo de Transporte Coletivo
Sim Nao
Rua Boa Saude X Pontos de Parada de Onibus
Rua Saldanha da Gama X Pontos de Parada de Onibus
Rua Ver. Antonio Lindolfo da Silva X Pontos de Parada de Onibus
Rua Edgar Carlos Sieler X -
Rua Otto Feiten X -

Alocalizacdo dos pontos de parada de transporte coletivo na Area de Influéncia Direta — AID estd demonstrada na PLANTA
07 — Mapa Geral.

5.4.8. Avaliagao das CondigGes de Circulagdo Interna

O acesso ao empreendimento sera realizado pela Rua Edgar Carlos Sieger, contando com uma via interna principal, uma
secundaria e duas terciarias, conforme pode ser verificado na FIGURA 01, apresentada na sequéncia.

As vias internas ddo acesso as vagas de estacionamento, todas descobertas e com pavimentagdo permeavel. As
caracteristicas das vias internas estdo apresentadas na TABELA 54 a seguir:
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TABELA 54: Vias Internas do Condominio.
Via Tipo de Pavimento Numero de Pistas | Extensdo (m) Gabarito (m)
Principal Blocos intervalados 02 93,00 6,00
Secundaria Blocos intervalados 02 100,00 6,00
Terciaria 01 Blocos intervalados 02 30,00 6,00
Terciaria 02 Blocos intervalados 02 60,00 6,00

Além das vias de trafego de veiculos particulares, a area do condominio também é composta por vias para trafego de
pedestres. Estas vias sdo utilizadas para acesso aos nove blocos que compGem o empreendimento, além das areas de
lazer, contemplagdo e de servigos do condominio.

As vias internas de trafego de pedestres, bem como a rampa de acesso principal, sdo adaptadas para acesso de Pessoas
com Necessidades Especiais (PNE) e atendem as normas de acessibilidade.
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=== \/ias Principais de Acesso
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FIGURA 1: Acessos ao Empreendimento.
FONTE: LZ Ambiental, 2021.
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5.4.8.1. Avaliagdao das Vagas de Estacionamento Projetadas

O projeto em estudo prevé a implantagdo de 183 (cento e oitenta e trés) vagas de estacionamento, localizadas ao longo
das trés vias internas de trafego de veiculos. Dentre as vagas projetadas, seis estdo destinadas a PNE, uma para carga e
descarga (localizada no interior do empreendimento) e duas para visitantes (localizadas na por¢do externa do
empreendimento).

As vagas projetadas para o empreendimento possuem as seguintes caracteristicas:

24m 25m 12m

wey
we'y

FIGURA 2: Vagas de Estacionamento projetadas para o empreendimento.
5.4.8.2. Bicicletario

O condominio possui dois bicicletarios proximos ao acesso principal do empreendimento, com capacidade de acomodar
adequadamente 30 (trinta) bicicletas. O projeto do empreendimento incentiva o uso deste modal, porém, infelizmente,
0 gabarito das vias adjacentes ao futuro empreendimento ndo demonstra boas condicées de trafegabilidade para
bicicletas, seja pela ma condi¢cdo operacional das vias, pela inexisténcia de ciclofaixas ou faixas mistas para pedestres e
bicicletas, ou até mesmo pelas condicGes topograficas do entorno.

Segundo dados no Portal de Mobilidade Urbana e Sustentdvel, no ano de 2018, as capitais brasileiras possuiam,
aproximadamente, 3.291 km de malha ciclovidria, equivalente a pouco mais de 3% da malha vidria urbana. O municipio
de S3o Paulo é o que representa a maior malha cicloviaria das capitais, seguida de Brasilia e Rio de Janeiro. Enquanto isso,
municipio de Porto Alegre possui cerca de 54 km de malha cicloviaria.

A implantacdo de ciclofaixas no entorno, no entanto, é bastante limitada, devido ao gabarito limitado das vias que dado
acesso ao empreendimento, principalmente por se tratar de vias com sentido duplo e por ser permitido estacionar em
ambos os lados da faixa.

Entretanto, cabe destacar que esse modal é uma solugdo que contribui significativamente para a melhoria da mobilidade
nas cidades, especialmente pelo incremento populacional estimado para os préximos anos. A interagdo entre diversos
modais é de suma importancia, visto que, por exemplo, as estacdes do Trensurb (modal metrovidrio) dispdem de
bicicletdrios em todas as suas estagdes no municipio de Novo Hamburgo, gerando estimulo ao uso deste modal e
integragdo com o uso do trem.

A adogdo de politicas urbanas a médio e longo prazo poderao trazer iniUmeros beneficios a cidade e seu desenvolvimento
de forma sustentdvel, com incentivo ao uso de modais menos poluentes e que estdo associados a promogao da qualidade
de vida dos habitantes.

A localizacdo dos bicicletarios do condominio estd apresentada na PLANTA 01, ANEXO 2.

5.4.8.3. Uso de Aplicativos por Residentes e Prestadores de Servicos

A mudanca dos habitos de vida das pessoas abriu espago para uma tematica cada vez mais crescente no mundo, a
economia colaborativa. Dentre essas tendéncias na darea de transporte publico e mobilidade urbana estd o
compartilhamento de veiculos, de bicicletas, de servigos de transporte individual remunerado e outros. Com relacdo aos
servigos de transporte individual esta a Uber, lider no segmento de transporte por demanda (on-demand) no Brasil, com
0 maior nimero de usuarios ativos desde 2014, quando iniciou suas atividades no pais (PORTUGAL, et al, 2019)
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Ndo diferentemente no empreendimento em questdo, o uso de aplicativos ocorrerd. Dada a importancia desse tema na
mobilidade das cidades, muitos estudos vém sendo desenvolvidos visando identificar o perfil dos potenciais usuarios.
MICHAHELLES (2018), em seu estudo intitulado “Percep¢do do Consumidor sobre Aplicativos de Transporte Particular e
Tdxis” traz uma pesquisa que utilizou dados socioeconémicos para avaliar o perfil dos consumidores de aplicativos de
transporte individual.

A pesquisa foi realizada com um grupo de 103 (cento e trés) pessoas, das quais 58,4% eram mulher e 41,6% homens. A
faixa etdria que mais se destacou na pesquisa foi entre 18-25 anos, representando 52,4% da populagdo avaliada, seguido
da faixa etaria de 26-33 anos, com 19,4%. Em relagdo a renda dos entrevistados, se verificou que 33 (trinta e trés)
respondentes possuiam renda entre R$ 1.909,00 e RS 3.817,00.

Um dos resultados da pesquisa demonstrou que 36 individuos fazem uso dos aplicativos de 1 a 2 vezes na semana; 16
individuos fizeram uso de 3 a 4 vezes na semana, 9 de 5-6 vezes na semana, 4 durante os 7 dias na semana; 4 ndo
utilizavam e 33 utilizam de forma ocasional, sem regularidade. Logo, os dados do estudo puderam demonstrar que ha
uma tendéncia a maior adesdo a este tipo de servigo para os proximos anos, dada a mudanga nos habitos de consumo
das pessoas.

Neste sentido, ndo se pode ignorar a necessidade de provisionar a forma com que esses veiculos estardo presentes na
area de influéncia do empreendimento. Uma discussdo em relagdo aos impactos e medidas previstas, estdo demonstradas
nos capitulos subsequentes.

5.5. Variavel V: Aspectos Urbanisticos
5.5.1. Andlise Temporal e Expansao Urbana

A area de intervencgdo do futuro empreendimento, em relagdo & Area de Influéncia Direta — AID, foi identificada como
uma darea urbana consolidada da cidade e em processo de expansdo imobilidria e adensamento populacional, se
analisadas as imagens temporais de satélite disponibilizadas via software Google Earth®. As IMAGENS 5 a 17 a seguir
apresentam a modificacdo gradual da regido de interesse de 2006 a 2021. A poligonal em vermelho delimita a AID e a
poligonal em laranja, a gleba do empreendimento objeto deste EIV.

IMAGEM 5: Imagem aérea de abril de 2006. Verifica-se que a AID ja era uma area urbana consolidada do bairro e regido, restando
poucos vazios urbanos, na qual a area de interesse se enquadra. A seta vermelha indica a tnica edificagdo de 4 pavimentos ou
mais existentes nas proximidades da area de interesse na época. Ja as setas amarelas indicam os principais vazios urbanos em

2006 que, atualmente em 2021, se encontram ocupados. Dentre os empreendimentos de maior relevancia em termos de
densificagdo e geragdo de trafego, destacam-se o Residencial New Place e o Ibis Hotel, ambos localizados a direita da imagem,
proximos a BR 116. Outro aspecto observado na AID é a alteragdo de uso do solo como a substituicdo de edificagdes mais antigas
por novas ou a modificacdo de usos, de industrial para residencial/comercial (seta verde). A densificagdo mais intensa ocorre fora
da AID, a norte, entre o final do bairro Primavera e inicio do bairro Rincio. FONTE: Google Earth, 2021.
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IMAGEM 6: Imagem aérea de abril de 2009. N3o sdo observadas alteragoes significantes de uso e ocupagdo do solo na AID.
FONTE: Google Earth, 2021.

IMAGEM 7: Imagem aérea de novembro de 2010. A seta amarela indica a instalagdo de residéncias unifamiliares e a seta verde
indica a desmobilizagdo de area industrial onde serdo implantados empreendimentos comerciais/residenciais.
FONTE: Google Earth, 2021.
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IMAGEM 8: Imagem aérea de agosto de 2011. A seta amarela indica a instalagdo de nova residéncia unifamiliar. A seta verde
indica a implantagao de salas comerciais em antiga area industrial. A seta azul indica o inicio da instalagao do Ibis Hotel.
FONTE: Google Earth, 2021.
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IMAGEM 9: Imagem aérea de abril de 2013. A seta amarela indica a finalizagdo das obras do Ibis Hotel. Ndo sdo observadas outras

alteragoes significantes de uso e ocupagdo do solo na AID.
FONTE: Google Earth, 2021.
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IMAGEM 10: Imagem aérea de abril de 2014. A seta amarela indica instalagdo de empreendimento residencial em antiga area de
uso industrial. Ndo sdo observadas outras alteragoes significantes de uso e ocupagdo do solo na AID.
FONTE: Google Earth, 2021.

IMAGEM 11: Imagem aérea de maio de 2015. Nao sdo observadas alteragdes significantes de uso e ocupagao do solo na AID.
FONTE: Google Earth, 2021.
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IMAGEM 12: Imagem aérea de outubro de 2016. Ndo sdo observadas alteragoes significantes de uso e ocupagdo do solo na AID.
FONTE: Google Earth, 2021.
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IMAGEM 13: Imagem aérea de maio de 2017. Nao sao observadas alteragoes significantes de uso e ocupagao do solo na AID.
FONTE: Google Earth, 2021.
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IMAGEM 14: Imagem aérea de dezembro de 2018. A seta amarela indica o inicio das obras de implementagdo do empreendimento
residencial plurifamiliar New Place. Ndo sdo observadas outras alteragoes significantes de uso e ocupagdo do solo na AID.
FONTE: Google Earth, 2021.

IMAGEM 15: Imagem aérea de novembro de 2019. A seta amarela indica a continuag¢do das obras de implementagdo do
empreendimento residencial plurifamiliar New Place. Nao sdo observadas outras alteragoes significantes de uso e ocupagdo do
solo na AID.

FONTE: Google Earth, 2021.
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IMAGEM 16: Imagem aérea de julho de 2020. A seta amarela indica a continuagdo das obras de implementagdo do
empreendimento residencial plurifamiliar New Place. Nao sdao observadas outras alteragoes significantes de uso e ocupagdo do
solo na AID.

FONTE: Google Earth, 2021.

IMAGEM 17: Imagem aérea de junho de 2021. A seta amarela indica a conclusdo das obras de implementag¢do do empreendimento
residencial plurifamiliar New Place. Ndo sdao observadas outras alteragoes significantes de uso e ocupagao do solo na AID.
FONTE: Google Earth, 2021.

Neste contexto, observa-se que, em geral, a AID da area de interesse se encontra bastante consolidada, ocorrendo uma
singela densificacdo da ocupacdo do solo e modificacdo do uso do solo, caracterizando a regido como preferencialmente
residencial, porém com comércios locais para atender os residentes. A infraestrutura urbana do bairro é relativamente
satisfatoria, ainda que se verifique problemas em relagdo ao trafego, transporte publico, acessibilidade universal,
iluminagdo, pavimentagGes, entre outros. Entretanto, este processo de densificagdo, devido a expansao da regido, requer
do poder publico e dos responsaveis pela implantagcdo dos grandes condominios, estratégias para melhoria da
infraestrutura urbana, sobretudo em relagdo a ampliagdo da oferta de equipamentos publicos, de comércios e servigos
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basicos (tais como agéncias bancarias, correios, dentre outros), a fim de atenuar os impactos a serem gerados sob a
mobilidade urbana.

5.5.2. Impermeabilizacao

Segundo a Unido Europeia (2012), a impermeabilizagdo dos solos é a cobertura permanente de uma superficie de terreno
e do seu solo com materiais impermeaveis, como o asfalto ou o cimento. Ela possui efeitos negativos para a hidrologia
local, visto que s3o retidos no terreno ou em bacias de retenc¢do aproximados 4.800 m3/4dgua/hectare e hd uma perda de
evapotranspiragdo.

Conforme o Laudo de Cobertura Vegetal (LCV), a gleba em questdo ndo apresenta as tipologias vegetais preservadas dos
biomas Mata Atlantica e Pampa e a maior por¢do da gleba é constituida por campo antrdpico, colonizado por vegetagao
pioneira, sendo observados poucos exemplares de porte arbéreo distribuidos de forma esparsa, especialmente proximo
das divisas. A vegetacdo presente na Area de Estudo foi caracterizada como secunddria em estagio inicial de regeneracéo.
Entretanto, verifica-se que a area é fortemente antropizada, com areas de deposi¢do de residuos sélidos e a presenga de
cavalos. Tais perturbagdes antrdpicas, assim como ocupagles pretéritas, acumuladas ao longo do tempo, interferiram
fortemente na composicdo e diversidade floristica, estimulando a colonizagdo por espécies exdticas com potencial
invasor.

Desta forma, a impermeabilizacdo do solo pela construgdo de uma edificacdo no local ndo parece ter um impacto
significativo, desde que sejam implantadas bacias de amortecimento para a reservagao de dguas pluviais, as quais visam
atenuar a sobrecarga nas redes de drenagem do municipio. Os indices de areas verdes (permeaveis) também contribuem
para atenuar os impactos gerados.

5.5.3. Temperatura

O estado do Rio Grande do Sul é o estado com a maior amplitude térmica do pais. Conforme a classificagao climatica de
Kdeppen, o estado possui clima tipo subtropical umido, nos grupos Cfa e Cfb. Especificamente, o Municipio de Novo
Hamburgo estd inserido no grupo Cfa, cujo clima é umido e possui verdes quentes, com temperatura média anual entre
18°C e 20°C e precipitagdes anuais acumuladas variando entre 1250 mm e 1450 mm (PESSOA, 2017).

Quando avaliadas as normais climatoldgicas!’ disponibilizadas pelo INMET (Instituto Nacional de Meteorologia) para a
estacdo mais préoxima ao Municipio de Novo Hamburgo — Campo Bom, verifica-se que as temperaturas médias mensais
variam de 13,5°C em julho e 24,9°C em janeiro.

TEMPERATURA MEDIA - NORMAL CLIMATOLOGICA (°C)
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GRAFICO 29: Temperatura média mensal registrada na Estagdo Meteorolégica de Campo Bom entre 1981 e 2010.
FONTE: INMET, 2021.

As alteragdes de microclima local se dado através da modificacdo nas superficies dos terrenos, principalmente através da
adocdo de materiais que sdo condutores térmicos. Esta alteracdo faz com que o microclima local registre maiores

17 Chama-se “normal climatoldgica” de e um elemento climatico em um local o valor médio correspondente a um nimero de anos
suficiente para poder admitir que ele representa o valor predominante daquele elemento no local considerado.
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amplitudes térmicas durante o dia. RegiGes mais arborizadas e menos impermeabilizadas possuem menor amplitude
térmica, isto é explicado pelo processo de fotossintese e transpiragao vegetal, bem como pela retencdo da radiagdo solar.

Os principais contribuintes para a alteragdo do microclima local sdo: a impermeabilizagdo do solo, a adogao de materiais
com alta retengdo de calor, a densidade de edificagdes que impedem ou desviam a ventilagdo natural. Estes fatores, sdao
responsaveis pela alteragdo ou contribui¢do para alterar a temperatura e a umidade do ar.

Os impactos associados ao empreendimento em questdo, ndo sdo capazes de alterar o clima na regido onde o
empreendimento pretende se instalar, entretanto, podera contribuir, juntamente com uma série de fatores, para a
alteragdo do microclima local.

Medidas de engenharia podem minimizar os efeitos quanto a implantacdo do empreendimento e sua possivel
contribuigdo para a alteragdo do microclima local.

5.5.4. Ventilagao

O GRAFICO 30 a seguir demonstra que a direcdo predominante dos ventos na regido é a Sudeste (SE) na maior parte do
ano, seguida de ventos a Noroeste (NO) em porcentagem de ocorréncias. A velocidades dos ventos é bastante variada,
sendo as faixas de 3,1 a4,1 m/s e 5,1 a 6,1 m/s as mais recorrentes em ambos os sentidos, seguido de ventos de 2,1 a 3,1
m/s. Sendo assim, os ventos médios s3o classificados, segundo a Escala de Beaufort, como brisa level® a moderada?®, sem
potencial de danos.

ROSA DOS VENTOS - ANO 2020
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GRAFICO 30: Rosa dos ventos — Frequéncia de ocorréncia da diregdo e da velocidade dos ventos com base no ano de 2020 (Estagdo
Meteoroldgica de Porto Alegre).
FONTE: INMET, 2020.

18 Brisa Leve (Escala de Grau 2): Ventos com velocidade medida de 1,6 a 3,3 m/s. Efeitos em terra: As folhas das drvores movem; os
moinhos comeg¢am a trabalhar.

19 Brisa Moderada (Escala de Grau 4): Ventos com velocidade medida de 5,5 a 7,9 m/s. Efeitos em terra: Poeira e pequenos papéis
levantados; movem-se os galhos das arvores.
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FIGURA 3: Vista do empreendimento em relagdo a dire¢do solar e ventos predominantes.
FONTE: Autor, 2021.

Como se pode observar, o entorno imediato do empreendimento é representado por edificagbes com menor gabarito.
Este fato, por sua vez, ndo devera causar zonas de maior pressao de ventos, apresentando alteragdes minimas na dire¢ao
dos ventos. Entretanto, somente uma avaliacdo em tunel de vento poderia esclarecer com precisdo possiveis impactos
decorrentes da implantacdo do empreendimento sobre o entorno imediato, bem como quanto a necessidade de
aplicagdo de materiais especiais nos edificios.

5.5.5. lluminagao

Verifica-se que ndo ha incidéncia natural de sombreamento na gleba e seu entorno durante as esta¢des do ano, apesar
da gleba estar localizada em uma regido mais alta, se comparada com a cota da Rua Guia Lopes. A FIGURA 4, a seguir,
demonstra as trajetdrias do sol para a regido metropolitana de Porto Alegre:
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FIGURA 4: Trajetdria Solar na Regido Metropolitana de Porto Alegre.
FONTE: Sol-Ar, 2021.
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Em relagdo ao sombreamento causado pelo futuro empreendimento, pode-se afirmar que em virtude da tipologia e
volumetria das edificagGes, com apenas cinco pavimentos, das estruturas a serem construidas para a implantagao da
edificagcdo, bem como em virtude do posicionamento solar do lote objeto deste estudo, observa-se que o sombreamento

causado terd influéncia relativa no entorno imediato.

As IMAGENS 18 a 21, apresentadas a seguir, apresentam o sombreamento gerado pelo empreendimento em quatro
horarios distintos: 8h, 11h, 14h e 17h. O periodo anual selecionado para gerar as imagens de simulagdo foi proximo ao

solsticio de inverno, marcado no més de agosto.

Somente os lotes a leste e oeste ao empreendimento, situados na mesma quadra do futuro residencial, sofrerdo algum
tipo de incidéncia de sombreamento, mais significativamente as 17h nos lotes a leste, horario considerado com maior
projecdao de sombreamento. Tendo em vista que a condigdo simulada é a mais restritiva possivel, considerando o pico de
projecdo do inverno, este impacto nao é considerado significativo.

IMAGEM 18: Sombreamento gerado as 8h.
IMAGEM 19: Sombreamento gerado as 11h.
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IMAGEM 20: Sombreamento gerado as 14h.
IMAGEM 21: Sombreamento gerado as 17h.

5.6. Variavel VI: Aspectos Naturais e Culturais
5.6.1. Generalidades

Os aspectos naturais e culturais visam abordar, de forma objetiva, aspectos relacionados as condigdes atuais no que se
refere ao ambiente urbano, bem como quanto aos aspectos relacionados ao patrimonio histdrico e cultural incidente na
Area de Influéncia do empreendimento.

5.6.2. Paisagem Urbana

A paisagem urbana compreende edificios, transito de pedestres e veiculos, além dos aspectos naturais da fauna e da flora,
desta forma o planejamento urbano deve ser elaborado para compatibilizar e harmonizar o espago entre as pessoas e 0s
elementos naturais que contribuem para o bem-estar da populagao.

O empreendimento promovera a alteracdo da paisagem local atual, no entanto, de forma n&o significativa. A area onde
o empreendimento pretende se instalar se encontra num contexto de urbanizag3o, conforme demonstrado no CAPITULO
5—Item 5.3 — Usos, Padroes e Alturas.

5.6.3. Patrimdnio Historico e Cultural

Por definicdo, patrimonio histdrico e cultural pode ser definido como um bem material natural ou imdvel que possui
significado e importancia artistica, cultural, religiosa, documental ou estética para a sociedade. Estes patrimonios foram
construidos ou produzidos pelas sociedades passadas, por isso representam uma importante fonte de pesquisa e
preservagao cultural.

O Decreto-Lei Federal n° 25, de 30 de novembro de 1938, que, entre outras medidas, institui o instrumento do
tombamento, define, em seu Artigo 1°, o conceito de Patrimoénio Histdrico e Artistico Nacional: Constitui o patriménio
histdrico e artistico nacional o conjunto dos bens méveis e imdveis existentes no Pais e cuja conservacgao seja de interesse
publico, quer por sua vinculagdo a fatos memordaveis da histéria do Brasil quer por seu excepcional valor arqueoldgico ou
etcnografico, bibliografico ou artistico.

Passados 51 anos, em que o Pais sofreu intensas e velozes mudangas, transformando-se de rural para majoritariamente
urbano, a Constituicdo de 1988 relativiza a nocdo de excepcionalidade, substituida em parte pela de representatividade
e reconhece a dimensao imaterial. A denominagdo Patriménio Histdrico e Artistico é substituida por Patriménio Cultural.
O conceito é assim ampliado de maneira a incluir as contribui¢des dos diferentes grupos formados da sociedade brasileira.
Essa mudanca incorpora o conceito de referéncia cultural e significa uma ampliagdo importante dos bens passiveis de
serem reconhecidos.

Art. 216:

Constituem patriménio cultural brasileiro os bens de natureza material e imaterial,
tomados individualmente ou em conjunto, portadores de referéncia a identidade, a agdo,
a memdria dos diferentes grupos formadores da sociedade brasileira, nos quais incluem:
As formas de expressdo;

Os modos de criar, fazer e viver;
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As criagdes cientificas, artisticas e tecnoldgicas;

As obras, objetos, documentos, edificagbes destinadas as manifestagbes artistico-
culturais;

Os conjuntos urbanos e sitios de valor histérico;

Os conjuntos urbanos e sitios de valor paisagistico;

Os conjuntos urbanos e sitios de valor artistico;

Os conjuntos urbanos e sitios de valor arqueoldgico;

Os conjuntos urbanos e sitios de valor paleontolégico

Os conjuntos urbanos e sitios de valor ecoldgico, e;

Os conjuntos urbanos e sitios de valor cientifico.

O Municipio de Novo Hamburgo possui importantes imdéveis tombados pelo Instituto Nacional de Patriménio Histdrico e
Artistico Nacional — IPHAN, os quais se encontram, na sua maioria, localizados no bairro Hamburgo Velho. Tendo em vista
a distancia da drea de interesse, o centro histérico do Municipio ndo deve sofrer interferéncias em razdo de sua
implementagdo. Maiores detalhamentos sobre &reas culturais e de lazer sdo apresentados no CAPITULO 5 — Subitem
5.2.4 - Lazer.

5.7. Variavel VII: Aspectos Socioecon6micos
5.7.1. Generalidades

Os aspectos socioecon6micos visam abordar, de forma objetiva, aspectos relacionados a valorizagdo que o
empreendimento pode promover, principalmente, na Area de Influéncia Direta — AID do empreendimento, pela demanda
por comércio e servigos, bem como pela geragdo de emprego e renda, ambos impactos de ordem positiva.

5.7.2. Valorizagao

Com relagdo ao aspecto socioecondmico, foi necessario incluir no diagndstico inicial a andlise do padrao das edificacGes,
uma vez que o publico-alvo do empreendimento esta incluso na classe baixa e média.

Para a elaboragdo do estudo do impacto socioeconémico, foi necessaria a realizagdo de um levantamento dos padrdes
construtivos das edificacBes locais, que estdo na Area de Influéncia Direta — AID do empreendimento, a qual é composta
pela abrangéncia dos bairros Ronddnia e Santo Afonso.

Esta analise levou em consideracdo o padrdo qualitativo das edificacdes, onde se analisou os seguintes parametros:

Tipologia do Material;

Area Total Construida;

Padrdo dos Revestimentos, e;
Condigdes Gerais da Edificagdo.

e o o o

Com base neste diagnodstico foi possivel evidenciar que o empreendimento se encaixa perfeitamente dentro dos usos,
alturas e padrdes ja consolidados na regido.

5.7.3. Avaliagao

Os dados para a avaliacdo e diagndstico do padrdo e valor das edificagdes da regido, foram levantados a partir de uma
pesquisa junto ao mercado imobilidrio do municipio de Novo Hamburgo, no periodo compreendendo entre 19/11/2021
e 22/11/2021. A avaliagdo foi realizada junto a quatro estabelecimentos imobilidrios, dentre eles: Quinto Andar, Vila Rica,
Tudo Imobilidria e Dapper Imdveis. Todas as pesquisas foram realizadas via sitio eletronico das respectivas imobiliarias.

A Area de Influéncia Direta — AID do empreendimento possui um padrdo muito variado, com edificacdes de baixo a alto
padrdo, dependendo da regido em andlise. Foram avaliados os seguintes imoveis:
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TABELA 55: Iméveis Avaliados para Composic¢do do Valor Médio do Metro Quadrado (m?).

o

N° Bairro Imobiliaria Codigo Tipo Dornl::t-érios Valor (RS) Metragem?° (m?)
1 Primavera Quinto Andar - Apto 2 400.000 57

2 Primavera Quinto Andar - Apto 2 290.000 48

3 Primavera Quinto Andar - Apto 2 165.000 62

4 Primavera Quinto Andar - Casa 2 160.000 60

5 Primavera Quinto Andar - Casa 2 160.000 40

6 Primavera Quinto Andar - Casa 2 150.000 166
7 Primavera Quinto Andar - Casa 5 600.000 247
8 Primavera Quinto Andar - Casa 3 155.000 80

9 Rincdo Quinto Andar - Casa 3 318.000 173
10 Primavera Vila Rica VR8713 Apto 3 1.200.000 231,31
11 Primavera Vila Rica VR13785 Casa 4 1.590.000 725
12 Primavera Vila Rica VR23599 Casa 3 479.000 343,48
13 Primavera Vila Rica VR27504 Casa 3 1.390.000 262,24
14 Primavera Vila Rica VR31424 Casa 3 800.000 243
15 Primavera Vila Rica VR31485 Casa 4 1.223.000 444
16 Primavera Vila Rica VR31507 Apto 2 180.000 59
17 Primavera Vila Rica VR33709 Casa 3 1.098.000 312
18 Primavera Vila Rica VR32655 Casa 3 450.000 160,39
19 Primavera Vila Rica VR34662 Casa 3 640.000 252,24
20 Rincdo Vila Rica VR28351 Casa 3 700.000 182
21 Rincdo Vila Rica VR32560 Casa 3 614.800 153,96
22 Rincao Vila Rica VR34783 Casa 3 795.000 122,32
23 Rincdo Vila Rica VR30273 Apto 2 265.000 79,27
24 Rincao Vila Rica VR30274 Apto 2 203.000 65,34
25 Rincao Vila Rica VR30275 Apto 2 191.000 58,26
26 Rincdo Vila Rica VR30463 Apto 2 217.000 69,24
27 Primavera Vila Rica VR31507 Apto 2 180.000 59
28 Primavera Vila Rica VR34214 Apto 2 265.000 57,04
29 Primavera Vila Rica VR34276 Apto 2 259.000 57,04
30 Primavera Vila Rica VR34228 Apto 2 220.000 47,04
31 Primavera Vila Rica VR34231 Apto 2 220.000 47,65
32 Primavera Vila Rica VR34474 Apto 2 245.000 48,47
33 Primavera Vila Rica VR25167 Apto 2 160.000 63,01
34 Primavera Vila Rica VR34763 Apto 2 269.000 58,15
35 Primavera Vila Rica VR21117 Apto 3 650.000 178,05
36 Primavera Vila Rica VR35233 Apto 2 303.200 63,37
37 Primavera Tudo V236400 Apto 2 370.000 103
38 Rincao Tudo V513872 Casa 2 1.400.000 350
39 Primavera Tudo V517093 Casa 4 1.250.000 170
40 Primavera Tudo V518550 Casa 4 1.220.000 445
41 Primavera Tudo V518621 Casa 4 600.000 350
42 Primavera Tudo V518132 Casa 4 500.000 209,91
43 Primavera Tudo V514156 Casa 1 430.000 98,72
44 Primavera Dapper V16040 Apto 2 276.000 64,37
45 Primavera Dapper V16546 Apto 2 144.900 63,01
46 Primavera Dapper V18669 Apto 2 160.000 63,01
47 Primavera Dapper V18267 Apto 1 175.000 56
48 Primavera Dapper V17970 Apto 2 192.000 63
49 Primavera Dapper V19117 Apto 2 240.000 47,86
50 Primavera Dapper V20075 Apto 2 250.000 57,39
51 Primavera Dapper V20205 Apto 2 260.000 47,38
52 Primavera Dapper V19645 Apto 2 260.000 47,86
53 Primavera Dapper V20016 Apto 2 260.000 47,38
54 Primavera Dapper V16285 Apto 2 265.000 64,37
55 Primavera Dapper V16009 Apto 2 270.000 64,37

20 Area Construida.
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56 Primavera Dapper V19958 Apto 2 270.000 57,39
57 Rincdo Dapper V17560 Apto 2 204.000 65,34
58 Rincao Dapper V17560 Apto 2 216.000 58,26
59 Rincdo Dapper V18724 Apto 1 153.000 36,42
60 Rincdo Dapper V17561 Apto 2 231.064 69,24
61 Rincdo Dapper V17562 Apto 2 283.000 79,27
62 Primavera Dapper V5249 Casa 4 550.000 222
63 Primavera Dapper V5791 Casa 4 1.400.000 270,06
64 Primavera Dapper V16549 Casa 2 210.000 57,94
65 Primavera Dapper V16575 Casa 2 213.000 57,94
66 Primavera Dapper V19733 Casa 2 285.000 129,81
67 Primavera Dapper V14963 Casa 2 325.000 268,45
68 Primavera Dapper V12107 Casa 3 350.000 128
69 Primavera Dapper V14122 Casa 2 400.000 124
70 Primavera Dapper V10181 Casa 1 400.000 98
71 Primavera Dapper V12956 Casa 2 400.000 260
72 Primavera Dapper V20220 Casa 4 424.000 216,36
73 Primavera Dapper V3687 Casa 4 426.000 270
74 Primavera Dapper V16290 Casa 3 428.000 201,93
75 Primavera Dapper V19988 Casa 3 450.000 229,60
76 Primavera Dapper V15388 Casa 3 480.000 247,42
77 Primavera Dapper V18720 Casa 3 500.000 116
78 Primavera Dapper V18715 Casa 4 519.000 209,91
79 Primavera Dapper V14244 Casa 3 520.000 204,97
80 Primavera Dapper V15656 Casa 4 550.000 250
81 Primavera Dapper V8517 Casa 3 560.000 175
82 Primavera Dapper V14873 Casa 3 640.000 252,24
83 Primavera Dapper V15478 Casa 3 640.000 227,13
84 Primavera Dapper V14108 Casa 3 650.000 244,59
85 Primavera Dapper V19632 Casa 3 730.000 156,45
86 Primavera Dapper V19632 Casa 3 695.000 154,71
87 Primavera Dapper V11117 Casa 3 745.000 206
88 Rincdo Dapper V16361 Casa 3 700.000 182,25
89 Rincdo Dapper V16565 Casa 3 850.000 276,66
90 Rincao Dapper V20085 Casa 3 1.390.000 184,72
91 Rincdo Dapper V19678 Casa 3 373.000 100
92 Rincao Dapper V16940 Casa 3 400.000 256
93 Rincdo Dapper V13440 Casa 3 426.000 134,20
94 Rincao Dapper V11663 Casa 2 430.000 140
95 Rincao Dapper V8114 Casa 3 479.000 260
96 Rincdo Dapper V15628 Casa 2 479.000 325
97 Rincao Dapper V13524 Casa 3 486.000 236
98 Rincao Dapper V14143 Casa 3 490.000 141,41
99 Rincdo Dapper V11531 Casa 4 520.000 190,50
100 Rincao Dapper V13119 Casa 6 540.000 400
101 Rincdo Dapper V13913 Casa 3 615.000 220
102 Rincdo Dapper V13739 Casa 6 650.000 410,69
103 Rincao Dapper V19965 Casa 3 795.000 200
104 Rincdo Dapper V13886 Casa 2 850.000 219,51
105 Rincao Dapper V18384 Casa 3 950.000 190
106 Rincao Dapper V11430 Casa 4 1.064.000 404,42
107 Rincdo Dapper V7580 Casa 6 1.800.000 568
108 Rincao Dapper V20048 Casa 3 2.100.000 364
TOTAL 56.961.964 18.535

O levantamento contemplou 108 (cento e oito) ofertas de imdveis nos bairros Primavera e Rincdo com ocupacdo do tipo
residencial, especificamente edificages verticais estruturadas — condominios multifamiliares com unidades auténomas,
bem como residenciais térreas. Contemplado todas as tipologias, a média do valor dos imoveis fica entorno de 3.073,16
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RS$/m2. Quando analisados apenas os apartamentos, a média aumenta para 3.321,91 RS/m?, enquanto casas possuem
valor médio de 3.054,56 RS/m?2.

Abaixo, encontra-se o calculo do valor minimo e maximo em termos de padrdes de edificagdes:

MIiNIMO
e Total de Imdveis: 94
e  Faixa de Valor: RS 0,00 — RS 900.000
e Valor Total: RS 37.886.964,00
e Metragem Total: 13.614,25 m?

Vamor minimo = 3.001,26 R$/m?

MAXIMO
o Total de Imdveis: 14
e Faixa de Valor: Acima de RS 900.000,00
e Valor Total: RS 19.075.000,00
e Metragem Total: 4.920,75 m?

Valor maximo = 3.099,82 R$/m?

Salienta-se que os valores maximos se ddo em fung¢do especialmente dos imdveis de alto padrdo e ndo refletem o padrao
real do bairro e sua AID e All. Esta situagdo fica evidenciada na proporg¢do destes imoveis. Dos 108 (cento e oito) iméveis
avaliados, 94 (noventa e quatro) se encontram na faixa entre RS 0,00 — RS 900.000,00 e apenas 14 (quatorze) se
encontram acima de R$ 900.000,00, representando 87% e 13% dos imdveis, respectivamente. Neste sentido, adota-se os
valores que perfazem os 87%, julgando-se mais adequado e de acordo com as caracteristicas dos iméveis situados dentro
da drea de influéncia do empreendimento.

Quanto ao empreendimento, este apresenta tipologia semelhante aos empreendimentos localizados na Area de
Influéncia Direta — AID e a maior parte da Area de Influéncia Indireta — All com um valor de venda estimado em RS
144.000,00 (cento e quarenta e quatro mil reais) para uma média de 38,40 m?. Neste caso temos:

R$ 144.000,00

Valor (m?) = 3820 m2

= 3.750,00 R$/m?

Os valores a serem praticados se encontram acima dos valores médios obtidos para imdveis localizados dentro da drea
de influéncia do empreendimento. De tal forma, o empreendimento proposto devera gerar valorizagdo, em especial na
Area Diretamente Afetada — ADA.

5.7.4. Demanda por Comércio e Servigos

Havera oportunidades para acréscimo das demandas por comércios e servigos locais, com a implantagdo do
empreendimento. Neste sentido, cabe salientar que as demandas a serem geradas serdo voltadas a cadeia produtiva da
construcdo civil, conforme podemos verificar abaixo:

e Aquisicdo de madeira bruta e produtos de madeira;
Aquisicdo de minerais ndo metalicos e seus derivados, como cerdmicas, loucas sanitdrias, ceramicas para
revestimento, vidros, cimento e concreto, pré-moldados e demais sistemas construtivos, cal mineral, agregados,
rochas ornamentais, asfalto, solventes, plasticos, dentre outros;

e Aquisicdo de minerais metdlicos e seus derivados, como metais ferrosos e ndo ferrosos incluindo fiagao elétrica,
aberturas, metais sanitdrios, aco e perfis de aco, dentre outros;

e Prestadores de servigo na area de engenharia consultiva e executiva;
Prestadores de servico especializados, para as atividades de preparacdo do terreno, demolicdo, instalagdes
especiais, dentre outros.

O empreendimento deve demandar por mdo de obra — limitada a etapa de intervengdo e obras, bem como por servigos
de manutencdo e seguranga do empreendimento e dos sistemas a serem instalados, na etapa de ocupagdo do
empreendimento. Desta forma, considera-se que o empreendimento deve trazer impactos positivos para a regido no que
diz respeito a demanda por comércio e servicos, das mais variadas tipologias.
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Ainda, havera acréscimo na demanda por comércio e pela prestagdo de servigos bdsicos pelos moradores.

5.7.5. Geragao de Emprego e Renda

Todo novo investimento causa impactos de ordem positiva quanto a geragdo de emprego e renda. Neste sentido, é
relevante salientar que, para a implantagdo do empreendimento, serdo gerados empregos diretos e indiretos, bem como
o emprego efeito-renda.

Entende-se como emprego direto a mdo de obra adicional requerida pelo setor onde se observa a produgado. Quanto ao
emprego indireto, corresponde aos postos de trabalho que surgem nos setores que compdem a cadeia produtiva, ja que
a produc¢do de um bem final estimula a produgdo de todos os insumos necessarios a sua producdo. Ja o emprego efeito-
renda, é obtido a partir da transformagdo da renda dos trabalhadores e empresarios em consumo (NAJBERG; PEREIRA,
2004).

Conforme o Modelo de Geragdo de Empregos do BNDES, a construgdo civil esta em 17° lugar no ranking de geracdo de
empregos. Avaliando as estatisticas do setor, a construgao civil gera, em média, 47% de empregos indiretos e quase 154%
de empregos efeito-renda (NAJBERG; PEREIRA, 2004).

Neste contexto, estima-se que serdo gerados entre 300 empregos diretos e mais de 1.200 empregos indiretos para a obra
de implantagdo do empreendimento, levando em consideragdo os participes da cadeia produtiva da construgao civil.

5.8. Variavel VIII: Aspectos de Ordem Urbano-Ambiental
5.8.1. Generalidades

Os aspectos socioecondmicos visam abordar, de forma objetiva, aqueles relacionados a manutengdo da organizacgao,
limpeza e sossego nas dreas que serdo afetadas, principalmente durante a etapa de implantagdo do empreendimento.
Estes aspectos sdao abordados neste subcapitulo e estdo divididos conforme o meio a ser afetado.

5.8.2. Limpeza Urbana - Geragao de Residuos

Dentre os aspectos existentes para o empreendimento, pode-se afirmar que havera geragao de residuos sélidos tanto na
etapa de intervencdo na gleba, durante as obras de edificagdo das estruturas, quanto na fase de ocupac¢do do
empreendimento.

Na etapa de intervencdo, serdo gerados residuos sdlidos de origem da construcgdo civil, provenientes do processo de
terraplanagem, residuos vegetais resultantes do processo de limpeza do terreno, residuos de caliga, concreto, tijolos,
residuos ceramicos, dentre outros que compde a vasta lista de Residuos da Construgdo Civil — RCC's.

O célculo estimado para a geragcdo de RCC, no momento da implantacdo do empreendimento, esta quantificado em
aproximadamente 1.264,50 m? de residuos. Caso estes residuos n3o sejam gerenciados da maneira correta, poderdo
gerar impactos sobre a drea onde serdo armazenados.

Quanto a etapa de ocupagdo do empreendimento, serdo gerados constantemente residuos de diversas tipologias,
denominados de Residuos Sélidos Urbanos — RSU. A literatura aponta que sdo gerados aproximados 0,73 kg/hab./dia.
Esta geracdo pode variar conforme os habitos de consumo. Para os RSU, estima-se a geracdo diaria entorno de 525,60 kg,
considerando a populagdo residente.

Resumidamente, pode-se concluir que serdo gerados residuos:

e DURANTE A IMPLANTACAO: Geracdo de Residuos da Construcdo Civil — RCC: 1.264,50 m3/obra, e;
e DURANTE A OCUPACAO: Geracdo de Residuos Sélidos Urbanos — RSU: 525,60 kg/dia.

5.8.3. Sossego e Qualidade do Ar — Emissdes Atmosféricas

Dentre os aspectos existentes para o empreendimento, pode-se afirmar que havera acréscimo de emissdes atmosféricas,
em especial a etapa de construgao e obras.

As emissGes se dardo basicamente através de duas fontes:
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e Emissdo de fumacga preta, pelo transito de veiculos pesados, e material particulado, gerado durante a carga e
descarga de insumos da construgdao e movimentagdo de solos;

e Emissdo de ruidos ambientais, gerados a partir da movimentag¢do de maquinas e equipamentos;

e Emissdo de poluentes atmosféricos e ruidos decorrentes do aumento de trafego gerado apds a ocupagdo do
empreendimento pelos moradores.

Com relacdo aos niveis de qualidade do ar local, inexistem dados disponibilizados pelo Orgdo Ambiental Estadual para a
regido onde o empreendimento pretende se instalar, desta forma, ndo ha parametro para determinar se o incremento
poderd gerar de fato um impacto negativo. Entretanto, a cautela por parte do empreendedor deve ser tomada de maneira
prioritaria. AgGes de controle monitoramento serdo estabelecidas para esta variavel.

Ja quanto as emissGes de ruido, estas fazem parte do processo. No entanto, medidas de controle devem ser estabelecidas
de modo a garantir o sossego e qualidade de vida da circunvizinhanga, tanto durante a realizagdo das obras, quanto
durante as atividades de funcionamento do empreendimento.

5.8.4. Aguas Pluviais e Escoamento Superficial

Outro aspecto importante a ser ressaltado quanto a implantagdo do empreendimento, em especial durante as obras de
implantagdo, sdo as aguas pluviais e o escoamento superficial gerado.

Durante o periodo de chuvas, é comum o fendmeno de escoamento superficial, que pode ser definido como a parte da
chuva que nao infiltra no solo. Este escoamento, que ocorre principalmente em areas de topografia elevada, gera arraste
de sedimentos, que podem causar danos ao patrimonio publico, como vias e bueiros. Apds o arraste de sedimentos, o
lodo seco pode gerar emissdes de material particulado, afetando diretamente a salide e o ambiente. Outro impacto
associado ao arraste pelo escoamento superficial é o entupimento de bueiros publicos, podendo causar inundagdes na
area urbana.

Conforme avaliado no item CAPITULO 5 — Subitem 5.3.5 — Topografia Local, foi possivel verificar que a area onde o
empreendimento pretende se instalar se encontra em uma area com cota topografica relativamente plana com o
alinhamento da rua, além de atualmente possuir topografia que favorece o escoamento para a porg¢do interna da area,
para sudeste. Entretanto, segundo o projeto de implanta¢cdo do empreendimento, a cota do terreno sera elevada para
implantagdo dos blocos residenciais em 1,30 m, com caimento para a porgdo frontal/oeste do terreno, ou seja, para a via
de acesso.

Apesar das areas permeaveis do projeto respeitarem as diretrizes municipais, é inevitavel que, em épocas de maior
pluviosidade, o escoamento superficial seja encaminhado para areas de drenagem, seja pela configura¢do da topografia
natural ou construida ou pelos sistemas de escoamento e drenagem construidos interno ou externo ao empreendimento.
Sendo assim, medidas de mitigacdo, controle e monitoramento podem ser adotadas a fim de evitar a incidéncia do
impacto.

5.8.5. Geracao de Efluentes Liquidos Sanitarios e Pluviais

O Estado do Rio Grande do Sul consome, em média, 134 litros/hab./dia de agua, o que gera aproximadamente 100
litros/hab./dia de esgoto sanitario. Porém, o consumo de dgua e, consequentemente, a geragdo de efluentes sanitarios
estd diretamente associada aos seguintes fatores: disponibilidade de 4gua, clima, condigGes econ6micas e o custo da
agua.

O calculo da vazdo doméstica média de esgoto é dado por:

PopxqxR

3
Tooo ™/

Qdmegia =
Em que:
Qd medio: Vazdo doméstica média de esgoto
Pop: Populagdo atendida
Q: Quota per capta de dgua
R: Coeficiente de retorno (0,8)

A quota per capta de geracdo de efluentes sanitarios esta associada aos seguintes parametros: habitos higiénicos,
instalagOes e equipamentos hidraulicos sanitarios, a temperatura média e a disponibilidade de equipamentos que utilizam
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dgua. Em cidades grandes, o consumo médio per capta de agua potdvel esta estimado em 120-220 litros/hab./dia. Neste
caso, sera utilizada a média de 170 litros/hab./dia.

720x170x08 .
Qdmeaia = ——500 ™ /dia
O valor obtido da equacdo nos mostra que serdo gerados uma média de 97,92 m3/dia de efluente sanitario, apds a
implantagdo do empreendimento.

Ainda, cabe salientar que, devido a impermeabilizacdo do solo, as dguas pluviais geradas devem ser direcionadas para
bacia de detengdo, de modo que seja langada, gradativamente na rede pluvial, a fim de ndo comprometer ou danificar o
sistema publico. Este ultimo aspecto, por regra, é avaliado no ato do processo de aprovagao arquitetonica em projetos
complementares de drenagem pluvial e hidrossanitario.
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6. AVALIACAD DOS IMPACTDS
6.1. Generalidades

Aidentificagdo e a avaliagdo de impactos urbanos é um instrumento de carater preventivo de execugdo de politicas e de
gestdo urbana, voltado para subsidiar o planejamento de uma determinada atividade potencialmente modificadora do
meio urbano e para subsidiar a decisdo quanto a sele¢do da melhor entre as possiveis alternativas de projeto, inclusive
aquela de ndo o executar. Entende-se aqui o termo “atividade” como o empreendimento objeto do Estudo de Impacto
de Vizinhanga — EIV.

Uma vez verificada a viabilidade urbana do empreendimento pelos érgdaos competentes para tal, e tomada, por parte do
empreendedor, a decisdo de implementa-lo, a avaliagdo de impactos deve ser utilizada para acompanhar e gerenciar as
acGes previamente acertadas, no ambito das etapas do licenciamento prévio do projeto, para a prote¢do do meio urbano
na area de insercdo do projeto em questao.

Assim, a identificacdo e a avaliagdo de impactos urbanos assumem a forma de um processo, que se traduz em um conjunto
de procedimentos, alguns de natureza técnica, outros de cunho politico-administrativo, que tém por primeira finalidade
assegurar que os impactos do empreendimento sejam sistematicamente previstos e analisados, no contexto do EIV.

A vertente técnico-cientifica desse processo é claramente expressa no EIV e nas tarefas técnicas de gestdo e controle
urbano durante a vida util do empreendimento. Neste sentido, o EIV compreende a execugdo por uma equipe
multidisciplinar, empregando métodos e técnicas apropriados, do trabalho de detecgdo e analise dos impactos urbanos
do projeto, incluindo suas diferentes alternativas, trabalho este que deve ser orientado por termos de referéncia emitidos
pelas autoridades competentes para licenciar o empreendimento.

Ja a vertente politico-administrativa diz respeito aos procedimentos administrativos, ao aparato que os gerencia e as
normas legais que devem ser obedecidas. Tais procedimentos devem prever: a que tipo de a¢do ou atividade se aplica o
processo de avaliagdo de impactos urbanos; as responsabilidades legais; 0 momento de se iniciar o processo; o escopo
do EIV; os canais de participagdo da comunidade; os mecanismos de integracdo das instituicdes governamentais
envolvidas na aprovacgao e no controle da atividade; e os mecanismos de tomada de decisdo e de acompanhamento da
implantacao do projeto.

Em sintese, o processo de avaliagdio de impactos tem como finalidade auxiliar tanto o planejamento de um
empreendimento como o respectivo processo decisério, de modo a viabilizar o uso dos recursos naturais e econé micos
e, sobretudo, promover o desenvolvimento sustentavel. Facilitando o conhecimento prévio, a discussdo e a analise
imparcial dos impactos, positivos e negativos, de uma proposta de projeto, permite evitar e corrigir os danos esperados
e otimizar os beneficios, aprimorando a eficiéncia das solugdes.

6.2. Procedimentos Metodoldégicos

A revisao bibliografica e a analise das metodologias usadas para a avaliagdo de impactos de empreendimentos mostram
que, apesar de apresentarem variagées quanto aos procedimentos de condugdo do processo de avaliacdo, elas tém como
caracteristica comum o carater subjetivo, onde a analise de grande parte dos fatores urbanisticos é baseada no
julgamento de valor de especialistas. Este fato decorre da natureza das informacdes utilizadas na analise, muitas ndo
mensuraveis e, portando, de dificil adequacdo a uma escala de valor.

No caso deste empreendimento, optou-se pela utilizagdo de uma metodologia de avaliagdo de impactos adaptativa, em
que se privilegia a identificacdo e descricdo dos impactos, detalhando-os por etapa, fase e processos (acbes) do
empreendimento.

Salienta-se que este estudo visa o julgamento técnico dos aspectos e impactos do empreendimento, sob o critério e ponto
de vista do principio da SUSTENTABILIDADE, baseando-se em conceitos e vieses culturais, sociais, econdmicos e
ambientais.

6.2.1. Conceitos e Terminologia Adotados

Para bem se compreender o processo de avaliagdo de impactos adotado neste EIV para o Condominio, ha que se
conhecer, inicialmente, os conceitos e terminologia considerados neste processo, observando-se que os mesmos sdo
elencados na sequéncia légica a evolugdo do processo de avaliagdo de impactos. Neste sentido, inicialmente ha que se
entender o que se considera como “impacto urbano” no processo a ser desenvolvido; posteriormente, como o
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empreendimento em analise deve ser avaliado em termos das atividades a ele associadas, que poderao ser geradoras
desses impactos, e em quais grandes intervalos de tempo tais atividades deverdao manifestar-se; e, ao final, quais fatores
componentes do meio urbano poderdo ser afetados por essas atividades, nesses periodos temporais, causando os
impactos que se quer analisar.

Da forma conceituada acima, foi estabelecida a sequéncia légica associada ao processo em pauta, isto €, como se
conceitua a consequéncia sobre o meio urbano e ambiental que se deseja identificar, avaliar como se caracterizam as
acGes causadoras dessas consequéncias (o empreendimento), e onde as mesmas poderdo se manifestar (sobre o meio
urbano, natural, cultural, socioeconémico, dentre outros).

No contexto acima delineado, apresenta-se, a seguir, os conceitos e terminologia adotados no processo de avaliagdo de
impactos associado ao empreendimento da area TETRIS.

6.2.2. Conceitos Associados as Consequéncias

Considerou-se “impacto urbano”, para fins deste EIV, como qualquer alteracgdo significativa no meio urbano —em um ou
mais de seus componentes — provocados por a¢gdes humanas.

Ha que se ressaltar aqui a diferenciagdo que foi estabelecida entre “efeito” e “impacto”. Foi considerado que qualquer
alteragdo resultante de uma agdo antrdpica pode ser denominada de “efeito”. No entanto, quando uma dada modificagdo
derivada de interferéncia do homem implica em algum significado para a sociedade, ndo sé em termos das implicagdes
trazidas para o meio urbano em uma determinada regido, como também para as fungdes e interagGes sociais hoje aqui
verificadas, o efeito passa a caracterizar um “impacto urbano”.

Por fim, observa-se que os fatores que levam a qualificar um efeito urbano como significativo, passando entdo a
conformar um “impacto urbano”, sdo subjetivos, envolvendo avaliacGes de natureza técnica, politica ou social.

6.2.3. Conceitos Associados ao Conhecimento do Empreendimento
6.2.3.1. Etapas do Projeto

Correspondem aos macros periodos, nos quais se dard a implementagdo do empreendimento. Estes sdo os seguintes:

e CONSTRUGAO: Periodo no qual, apds a obtengdo das licengas e autorizagdes, ocorrera a implantagio das obras
de infraestrutura de apoio e das obras principais, e;
e OCUPACAO E POS OCUPACAO: Periodo transcorrido a partir da ocupacdo do empreendimento.

6.2.4. Conceitos Associados ao Ambiente e os Impactos Advindos
6.2.4.1. Variaveis Urbanas Afetadas

Denomina-se “varidvel urbanistica” cada um dos fatores que compdem o meio urbano e que poderdo ser afetados pelo
empreendimento, originando impactos sobre os sistemas urbanos.

Aidentificacdo e a analise das varidveis urbanisticas, para a elaboracdo do diagndstico urbano do empreendimento, foram
compreendidas em termos de suas diferentes areas de influéncia: Area de Influéncia Indireta (All); Area de Influéncia
Direta (AID); e Area Diretamente Afetada (ADA).

Dentre as variaveis, pode-se salientar as seguintes: Adensamento populacional, equipamentos urbanos e comunitarios,
uso e ocupacdo do solo, geracgdo de trafego e demanda por transporte publico, aspectos urbanisticos e paisagisticos, bem
como os aspectos socioeconémicos.

6.2.4.2. Descrigao de Impacto

Todos os impactos urbanos foram descritos, na forma de texto, indicando como, onde e quando deverao ocorrer e, ainda,
as condicBes em que eles se tornam mais significativos, eventuais repercussdes, efeitos cumulativos e sinérgicos, etc. A
localizacdo da fonte geradora de cada impacto também foi especificada.
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Procurou-se sempre, nessa descricdo, apresentar aspectos qualitativos e quantitativos que dessem subsidios a
caracterizacdo e, em especial, a avaliagdo dos impactos, tomando como base o diagndstico urbano previamente
elaborado no ambito do EIV.

6.2.4.3. Caracteriza¢ao do Impacto

A caracterizacdo de cada impacto foi feita através de indicadores, apresentados a seguir, de forma a fornecer informacgdes
necessarias ndo so a subsequente avaliagdo do impacto, como também a ja orientar o detalhamento das a¢des propostas
neste EIV para prevenir, mitigar, monitorar ou compensar os impactos identificados que podem causar consequéncias
deletérias ao meio urbano, bem como para potencializar os beneficios advindos daqueles impactos que ja se configuram
com natureza positiva.

6.2.5. Indicador 1: Classificagdo da Ocorréncia do Impacto

Indicador que analisa a possibilidade de o impacto vir a se materializar em fungdo de uma determinada ag¢do. Sdo
indicadores de ocorréncia:

o  CERTA: Alteragdo com certeza de ocorréncia;
e PROVAVEL: Alteragdio com alta possibilidade de ocorrer, e;
e  IMPROVAVEL: Alteracio com baixa possibilidade de ocorrer.

6.2.6. Indicador 2: Classificacdo da Natureza do Impacto
Sao indicadores da natureza do impacto:

e  POSITIVA: Alteracdo de carater benéfico que resulta em melhoria da qualidade urbana, e;
o NEGATIVA: Alteracdo de carater adverso que resulta em danos ou perdas urbanas.

6.2.7. Indicador 3: Classificacdo da Incidéncia/Ordem do Impacto

Indicador que evidencia a cadeia de impactos considerada, permitindo que sejam priorizadas a¢des focadas nas fontes
geradoras desse impacto.

e DIRETA: O impacto direto é a primeira alteragdo que decorre de um processo/a¢do do empreendimento, sendo
também chamado de “impacto primario” ou “de primeira ordem”, e;

o INDIRETA: Alteracdo que decorre de um impacto direto, sendo também chamada de “impacto secundario”,
“terciario” etc., ou “de segunda ordem”, de “terceira ordem” etc., de acordo com sua situa¢do na cadeia de
reacGes ao processo gerador do impacto direto ou primdrio.

6.2.8. Indicador 4: Classificacdao da Abrangéncia do Impacto

Indicador que caracteriza a abrangéncia territorial de ocorréncia do impacto, fornecendo o espago geografico ou
geopolitico para o qual devera estar focada a implementacdo da agdo especifica. A abrangéncia do impacto pode ser:

e PONTUAL: A alteracdo se manifesta exclusivamente na drea/sitio em que se dard a intervencdo (isto é, na ADA
— Area Diretamente Afetada) ou no seu entorno imediato;

e LOCAL: A alteracdo tem potencial para ocorrer ou para se manifestar por irradiagdo numa area que extrapole o
entorno imediato do sitio onde se deu a intervengdo, podendo abranger a AID — Area de Influéncia Direta, e;

e REGIONAL: A alteracdo tem potencial para ocorrer ou para se manifestar, por irradiacdo e através de impactos
indiretos associados, na All — Area de Influéncia Indireta.

6.2.9. Indicador 5: Classificagdo Temporal ou Dinamica de Manifestagao dos Impactos

A caracterizagdo temporal ou dinamica dos impactos foi realizada através de 3 indicadores, a saber:

PRAZO DE MANIFESTACAO
Impactos que sejam passiveis de manifestagdo no médio ou longo prazo devem, obrigatoriamente, prever a
implementagdo de a¢des de acompanhamento e de verificagdo (agGes de monitoramento) como forma de permitir a
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adogdo das agOes adequadas no momento apropriado, incluindo-se as preventivas. O prazo de manifestagdo poderd
ocorrer:

e IMEDIATO OU CURTO PRAZO: Alteragdo que se manifesta simultaneamente ou imediatamente apds a
ocorréncia do processo que a desencadeou, €;
e MEDIO/LONGO PRAZO: Alteracio que demanda um intervalo de tempo para que possa se manifestar.

FORMA DE MANIFESTACAO

Indicador que permite caracterizar o(s) momento(s) em que uma determinada agdo deve ser implementada, instruir a
elaboragdo do cronograma do plano de agdo e a definicdo dos recursos necessarios em cada caso. A forma de
manifestacdo podera ocorrer de forma:

e CONTINUA: A alteragdo é passivel de ocorrer de forma ininterrupta;
o DESCONTINUA: A alteracio é passivel de ocorrer uma vez ou em intervalos de tempo n3o regulares, e;
e  CiCLICA: A alteragdo é passivel de ocorrer em intervalos de tempo regulares ou previsiveis.

DURAGAO DE MANIFESTACAO

Indicador que permite direcionar os esfor¢os necessarios a implementac¢do das agdes especificas para um determinado
periodo de tempo maior ou menor, definido em fung¢do da caracterizagao do impacto. A duragdo da manifestagao podera
ocorrer de forma:

e TEMPORARIA: a alteracdo passivel de ocorrer tem carater transitdrio em relagdo & fase do projeto na qual se
manifestard o impacto. Em suma, o impacto temporario ocorre em um periodo de tempo claramente definido
em relagdo a fase do empreendimento durante a qual se manifesta, e;

e PERMANENTE: a alteragdo passivel de ocorrer permanece durante a vida util do projeto, ou mesmo a
transcende.

6.2.10. Avaliagdao do Impacto

A partir da caracterizacdo do impacto, procedeu-se entdo a sua avaliacdo, cujo resultado foi expresso através de sua
“Magnitude”. E importante destacar que foi avaliado inicialmente o impacto sem considerar a implementacdo de
quaisquer medidas preventivas, mitigadoras, de monitoramento, compensatdrias e/ou de potencializacio.

Definiu-se “Magnitude” como sendo a grandeza de um impacto em termos absolutos, correspondendo ao grau de
alteracdo da qualidade da variavel urbanistica que sera afetada por um determinado processo do empreendimento. E
tida com a diferencga entre a qualidade assumida por essa variavel urbanistica e ambiental apds a atuagdo do processo e
aquela que é observada antes de este processo ter ocorrido.

Caracterizou-se a magnitude de um impacto a partir da consolidagdo dos valores associados aos dois indicadores de
avaliagdo de impactos urbanos e ambientais a seguir indicados, observando-se que os mesmos, na realidade, sintetizam
as informagdes antes explicitadas na caracterizagdo do impacto.

6.2.10.1. Reversibilidade

Foram estabelecidas trés categorias de reversibilidade de impacto, a saber:

e REVERSIVEL IMEDIATAMENTE/CURTO PRAZO: E aquela situac3o na qual cessado o processo gerador do impacto
o meio alterado retorna, imediatamente ou no curto prazo, a uma dada situacdo de equilibrio semelhante aquela
que estaria estabelecida caso o impacto ndo tivesse ocorrido ou caso a agdo que possa ser proposta para preveni-
lo ou mitiga-lo ndo venha a ser aplicada;

e REVERSIVEL A MEDIO/LONGO PRAZO: E aquela situagdo na qual cessado o processo gerador do impacto o meio
alterado retorna, no médio ou no longo prazo, a uma dada situa¢do de equilibrio, semelhante aquela que estaria
estabelecida caso o impacto nao tivesse ocorrido ou caso a agdo que possa ser proposta para preveni-lo ou
mitiga-lo ndo venha a ser aplicada, e;

e IRREVERSIVEL: O meio se mantém alterado mesmo ap6s cessado o processo gerador do impacto, ndo se
identificando agBes que possam ser propostas para procurar preveni-lo ou mitiga-lo.
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Ha que se observar aqui que ndo foi levado em consideragao, quando da avaliagcdo da reversibilidade do impacto, o
julgamento da eficacia das a¢des propostas para prevenir ou mitigar os impactos, mas apenas se existem ou ndo agoes
que possam ser indicadas no EIV com tal finalidade.

6.2.10.2. Relevancia

Foram também estabelecidas trés categorias de relevancia de impacto, a seguir identificadas, observando que para a
avaliagdo do impacto em alguma dessas categorias foram levados em conta os resultados da caracterizagdo prévia do
impacto em especial no tocante aos seguintes aspectos: justificativa para a natureza positiva ou negativa do impacto;
area de abrangéncia do impacto; manifestagdo do impacto (quanto a forma, prazo e duragdo).

e BAIXA: A alteracgdo na variavel urbanistica e ambiental é passivel de ser percebida e/ou verificada (medida) sem,
entretanto, caracterizar ganhos e/ou perdas da area de abrangéncia considerada, se comparados ao cendrio
diagnosticado.

e MEDIA: A alteracdo na variavel urbanistica e ambiental é passivel de ser percebida ou verificada (medida),
caracterizando ganhos e/ou perdas da area de abrangéncia considerada, se comparados ao cenario
diagnosticado.

e ALTA: A alteracdo na varidvel urbanistica e ambiental é passivel de ser percebida e/ou verificada (medida),
caracterizando ganhos e/ou perdas expressivos da area de abrangéncia considerada, se comparados ao cenario
diagnosticado.

6.2.10.3. Magnitude

A Magnitude de um determinado impacto foi expressa por meio das combinagdes entre os indicadores de Reversibilidade
e Relevancia dos impactos, sendo classificada em Baixa, Média ou Alta.

A TABELA abaixo estabelece os critérios adotados para expressdao da magnitude de um impacto através da combinagao
de seus indicadores de avaliagdo.

TABELA 56: Magnitude de um determinado impacto a partir da combinacgao entre reversibilidade e relevancia.

Reversibilidade Relevancia Magnitude?!

Baixa Baixa

Reversivel Imediatamente/Curto Prazo Média Média
Alta Alta

Baixa Baixa

Reversivel a Médio/Longo Prazo Média Média
Alta Alta

Baixa Baixa

Irreversivel Média Média
Alta Alta

Conforme abordado anteriormente, foram considerados como sistemas de controle intrinsecos aqueles equipamentos
ou dispositivos, ja incorporados ao projeto de engenharia do empreendimento, que tém a fungdo de prevenir ou mitigar
impactos, na maioria das situa¢des, atuando diretamente na fonte geradora do impacto.

Assim, tendo em vista que o processo de avaliagdo de impactos desenvolvido para o empreendimento se baseou na
caracterizacdo do empreendimento, apresentada neste EIV, que ja consta a descricdo dos sistemas de controle
intrinsecos, ressalta-se que tal avaliacdo foi elaborada considerando a operagdo desses sistemas e sua atuacao
diretamente sobre os fatos geradores dos impactos.

Ha de se observar, no entanto, que o grau de eficicia da prevengdo ou mitigagcdo de impactos, decorrente da operacgdo
desses sistemas, foi avaliada a partir da analise das caracteristicas de engenharia dos mesmos, contemplada na
Caracterizagao do Empreendimento.

6.3. Caracterizacao e Avaliagao dos Impactos

A caracterizacdo dos impactos apresentada a seguir esta dividida em razdo da Etapa do Projeto:

21 Magnitude baixa: N&o significativo; Magnitude média: Pouco significativo; Magnitude alta: Significativo.
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Impactos ocorridos na fase de construcao, e;

Impactos ocorridos na fase de ocupagao e operagao.
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Foram levantados os impactos relativos aos aspectos urbanisticos para todas as variaveis requeridas pelo Estatuto das
Cidades. Abaixo, encontram-se listados os aspectos avaliados para cada etapa do projeto:

FASE DE CONSTRUCAO
Impactos sobre o Adensamento Populacional;
Impactos sobre a Paisagem Urbana;
Impactos sobre a Socioeconomia da Regido, e;
Impactos sobre a Ordem Urbana e Ambiental.

[
[
[ ]

FASE DE OCUPACAO E OPERACAO
Impactos sobre o Adensamento Populacional;
Impactos sobre os Equipamentos Publicos e Comunitarios;
Impactos sobre o Uso e Ocupagao do Solo;

[ ]

® 6 o o o o o

Impactos sobre os Aspectos Urbanisticos;

Impactos sobre a Paisagem Urbana;
Impactos sobre Socioeconomia da Regido;

Impactos sobre a Ordem Urbana e Ambiental, e;
Impactos sobre o Sistema Viario.

A TABELA 57, a seguir, demonstra os impactos e sua respectiva caracterizagdo conforme métodos anteriormente

demonstrados:
TABELA 57: Sintese dos impactos verificados para o empreendimento.
Indicadores de Classificagdo do Impacto??
Fase Impacto FORM. DUR.
OCOR. INC. NAT. | ABR. TEMP. MAN. MAN. REVER. | REL. | MAG.
Incremento da populagdo .
flutuante duranptepo g Imediato Rev
p Certa Direta N 1 ou Curto Continua Temp. : B B
periodo das obras do Imed.
. Prazo
empreendimento.
Alteragdo da paisagem,
pela instalagdo de Imediato Rev
tapumes e trénsito de Certa Direta N 2 ou Curto | Descontinua | Temp. Imeci B B
o | mdquinase Prazo '
'g equipamentos.
S
@ | Aumento da geracdo de
s emprego, reni!a eg Imediato Rev
= prego, - Certa | Direta | N 3 ou Curto Continua | Temp. : M M
demanda de comércio e Imed.
. . Prazo
servigos locais.
Aumento na geragdo de
residuos, escoamento Imediato Rev
superficial, emisses Certa Direta N 1 ou Curto Continua Temp. Imed. M M
atmosféricas, ruidos e Prazo ’
efluentes sanitdrios.
2222 (OCOR = Ocorréncia (Prov = Provavel; Improv = Improvavel); INC = Incidéncia; NAT = Natureza (N = Negativa; P = Positiva); ABR =

Abrangéncia (1 —Pontual; 2 — Local; 3 — Regional); TEMP = Temporalidade; FORM. MAN = Forma de Manifestagdo; DUR. MAN = Duragdo
da Manifestagdo (Temp = Temporaria; P = Permanente; Temp (*) = Temporaria até que medidas sejam aplicadas); REVER =
Reversibilidade (Rev.Imed = Reversivel imediatamente; Irrev = Irreversivel; Rev. M/P (*) = Reversivel a Médio Prazo desde que
implantadas medidas; Rev. C/P (*) = Reversivel a Curto Prazo desde que implantadas medidas); REL = Relevancia (B = Baixa; M = Média;
A = Alta); MAG = Magnitude (B = Baixa; M = Média; A = Alta)).
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Indicadores de Classificacdo do Impacto??
Fase Impacto FORM. DUR.
OCOR. INC. | NAT. | ABR. TEMP. REVER. | REL. | MAG.
MAN. MAN.
Incremento de trdafego na
AID do empreendimento
de veiculos pesados, Imediato
podendc') gerar Certa Direta N 3 ou Curto Continua Temp. Rev. M M
congestionamento, em Prazo Imed.
decorréncia de manobras
ou paradas, alterando o
nivel de servigo da via.
Incremento de ruidos e Imediato
ibrago lo trd d . , Rev.
v ,ragoes pelo trfego de Certa | Indireta N 2 ou Curto Continua Temp. v M M
veiculos pesados durante Prazo Imed.
as obras.
Degradacgdo das vias il Rev
’g . ¢ Prov. |Indireta| N 1 ou Curto Continua Temp. ) M M
publicas. Prazo Imed.
Incremento de fumaga Imediato
t lo trd d . , Rev.
pre,’ ORI Certa | Indireta N 2 ou Curto Continua Temp. v M M
veiculos pesados durante Prazo Imed.
as obras.
Incremento da populagdo Imediato
. popuiag Certa Direta P 1 ou Curto Continua Perm. Irrev. M M
fixa e flutuante Prazo
Sobrecarga dos Médio e
. . . . T . | Rev.M/P
equipamentos publicos e Prov. Direta N 2 Longo Ciclica e(r;r;p e\z*) / M M
comunitdrios Prazo
Compatibilidade com os Imediato
usos, padroes e altLNJras, Certa | Direta P 1 ou Curto Continua Perm. Irrev. B B
bem como a vocagdo da Prazo
drea de influéncia
Impermeabilizagdo do Imediato
solﬁ; ¢ Certa Direta N 2 ou Curto Continua Perm. Irrev. B B
Prazo
(o] .
] . Imediato
Al . .
E teragtio da temperatura Prov. Direta N 2 ou Curto Continua Perm. Irrev. B B
2 |local
5] Prazo
% Alteragdo dos ventos Imediato
a ¢ . Prov. Direta N 2 ou Curto Continua Perm. Irrev. B B
S | predominantes no local
! Prazo
© Imediato
2 |G dgo d b ‘
3 eraggo ?som ranos Certa | Indireta N 1 ou Curto Continua Perm. Irrev. M M
O | lotes lindeiros Prazo
Alteragdo da paisagem Imediato
¢ P g Certa Direta P 2 ou Curto Continua Perm. Irrev. B B
local Prazo
Imediato
Valorizagdo da regido Certa Direta P 1 ou Curto | Descontinua | Perm. Irrev. A A
Prazo
Imediato
Aumf_’nt'o na demanda pf)r Certa Direta P 3 ou Curto Continua Temp. | Rev.M/P M M
comércio e servigos locais (*) (*)
Prazo
Aumento na geragdo de Imediato
da d . , T . | Rev.M/P
emprego e renda a4 Prov. | Direta P 3 ou Curto Continua eTp ev* / M M
regido, em especial pelo Prazo (*) (*)
efeito renda
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Indicadores de Classificacdo do Impacto??
Fase Impacto FORM. DUR.
OCOR. INC. NAT. | ABR. TEMP. MAN. MAN. REVER. | REL. | MAG.
Aumento de geragéo de Imediato
, , .g ¢ Certa Direta N 2 ou Curto Continua Perm. Irrev. B B
residuos solidos urbanos
Prazo
Aumento da geragdo de Imediato
efluentes liquidos e Certa Direta N 2 ou Curto Continua Perm. Irrev. B B
pluviais Prazo
Aumento da carga do
fluxo de veiculos nas dreas
Z,ed;l:)e‘ltt;eggla direta e Imediato
. Prov. Direta N 1 ou Curto Continua Perm. Irrev. B B
empreendimento,
o Prazo
contribuindo para a
sobrecarga no sistema
vidrio
Necessidade de drea de Imediato
, . , Temp. | Rev.C/P
parada para veiculos de Certa | Direta N 2 ou Curto Continua *) *) B B
aplicativos Prazo
leco 'de acidente de Prov. Direta N 2 - Descontinua | Perm. Irrev. B B
trdnsito
Incremento de .
ruidos/vibragées/emissdes Imediato
L. . Certa |Indireta| N 2 ou Curto Continua Perm. Irrev. B B
atmosféricas pelo trafego
Prazo
gerado
Necessidade de melhoria
na infraestrutura, Imediato
.- T . | Rev.C/P
mobilidade e Certa |Indireta| P 2 ou Curto Ciclica e(r*n)p e;/*f/ M M
acessibilidade no entorno Prazo
do empreendimento
Necessidade de aumento Imediato
) . . Temp. | Rev.C/P
na demanda por servigos Certa Direta N 3 ou Curto Ciclica *) *) M M
de transporte coletivo Prazo
Necessidade de ampliagdo .
das ofertas de paradas de Imediato Tem Rev.C/P
- P Certa |Indireta| P 2 ou Curto Ciclica * P- M M M
Onibus para o transporte (*) (*)
- Prazo
publico
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7. PRDPORSICAD DE ACOES
7.1. Generalidades

Em decorréncia do resultado da descri¢do, caracterizagdo e avaliagao do impacto, foram identificadas as agdes a serem
implementadas de modo a eliminar ou minimizar os impactos urbanos e ambientais significativos adversos (negativos) e
a maximizar os benéficos (positivos).

A conceituacgdo e a terminologia adotada para a classificagdo de tais ages foram as seguintes:

7.1.1. Acgoles de Controle e Monitoramento

Sdo aplicaveis as caracteristicas do empreendimento, responsdveis por impactos de moderada ou de alta magnitude
(impactos significativos), considerando-se que a minimizagdo dos impactos por meio de controle de seus respectivos
processos geradores devera ser priorizada, sempre que possivel.

Em se tratando de impactos decorrentes de processos associados a sistemas de controle intrinsecos, foram sempre
considerados como ag¢des de monitoramento os procedimentos relativos a operagdo e a manutengdo adequada desses
sistemas de controle.

Enguadram-se, portanto, na categoria de a¢Ges de monitoramento:

e Os procedimentos de monitoramento e de medicdo voltados a avaliagdo do desempenho dos sistemas de
controle da qualidade ambiental.

e Os procedimentos de monitoramento do desempenho ambiental dos sistemas de controle intrinseco previstos
no projeto do empreendimento.

e  Os procedimentos de monitoramento e de medi¢do dos impactos significativos ou de ocorréncia potencial.

e Os procedimentos de monitoramento e de medi¢do dos impactos avaliados como de baixa magnitude, de forma
a, num determinado intervalo de tempo, manifestar a validagdo da avalia¢do feita por ocasido do EIV.

7.1.2. Acgles de Mitigagao

Sdo aquelas que visam reduzir os impactos significativos (alta ou moderada magnitude) a niveis considerados aceitdveis,
tornando-os nao significativos. Tais impactos sado ditos, portanto, mitigaveis. Estas agdes podem ser aplicadas de forma
simultanea ou ndo ao controle dos respectivos processos que geram os impactos em questao.

7.1.3. Acdes de Compensag¢io?

S3o aquelas aplicaveis a compensag¢do de impactos adversos ndao mitigaveis, sendo que a compensagdo deve procurar ser
implementada de forma a corresponder a mesma natureza das varidveis impactadas.

7.1.4. Acgoes de Potencializagao

S3do aquelas aplicaveis ao conjunto de impactos significativos benéficos (positivos), visando a sua otimizagdo e
maximizagao.

7.2. Proposicao de Medidas para os Impactos Diagnosticados

A TABELA 58, a seguir, demonstra a proposi¢ao das medidas para os impactos avaliados.

BImportante diferenciar do conceito de agdes de compensac¢do e de contrapartidas. A¢Bes de compensagao sdo aquelas que, de fato
visam reverter condigdes afetadas de forma irreversivel. Ja as agdes de mitigagdo visam atenuar impactos negativos, porém reversiveis.
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TABELA 58: Sintese dos impactos verificados para o empreendimento.
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Fase Impacto MAG. Medidas Propostas Responsabilidade
. (1) CONTROLE: Implantagdo de area de convivéncia para
Incremento da populagdo ) - - L
R Gl O B abrigar a .poplflac;ao flutuante (.operarlos e funcionarios c_ia MRV
S5 @S o G e ob,ra). no |nter|_o'r _do empre?ndlmentlo, contendo: banheiros
quimicos, vestidrios, refeitdrio com agua.
(2) PREVENGAO: Preventivamente, deve-se evitar a
instalagdo de placas nas areas destinadas ao transito de
Alteragdo da paisagem, pela pessoas, de forma a manter a area de passeio publico
instalagdo de tapumes e B desobstruida; MRV
trdnsito de mdquinas e (3) MITIGACAO: Previamente ao inicio das obras,
equipamentos. recomenda-se que sejam executadas as obras de
adequagdo dos passeios publicos, de modo a atenuar os
impactos relacionados a alteragdo da paisagem.
A ¢ D O (4) POTENCIAL,IZACI'-’\O: ,Implanta_géo de plfcas informando
que a obra sera construida. Esta informagdo tem como
emprego, renda e demanda de M . ~ MRV
coméreio e servigos locais. objetivo pr.eparar a p,opula(;.ao patja receber? ‘
empreendimento, além de incentivar o comércio local.
(5) CONTROLE: Deve ser concebido o Plano de
Gerenciamento de Residuos da Construgdo Civil - PGRCC,
com base na legislagdo ambiental vigente (CONAMA 307).
O Plano devera ser rigorosamente executado, com o
objetivo de promover o correto gerenciamento dos
residuos sélidos da construgdo.
(6) MITIGAGAO: A fim de barrar o escoamento superficial,
deve-se prever sistema de drenagem pluvial no terreno. As
aguas devem ser direcionadas para o sistema de
esgotamento pluvial do Municipio sem que extrapolem a
area do empreendimento levando arrastes;
(7) CONTENGAO: Caso ocorra o extravasamento em vias
urbanas, estas deverdo ser devidamente limpas.
= | Aumento na geragdo de (8) CONTROLE: Devera, sempre que necessario, realizar a
'éh residuos, escoamento carga e descarga de materiais nas dreas internas do
'é superficial, emissbes M | empreendimento, evitando-se o descarregamento em MRV
& atmosfeéricas, ruidos e dreas publicas;
efluentes sanitdrios. (9) MITIGAGAO: As vias publicas devem ser periodicamente
umidificadas, em especial em frente a drea do
empreendimento (entrada e saida de caminhdes), em
periodos de longa estiagem, visando conter as poeiras
emitidas pelo trafego acentuado de veiculos pesados no
local.
(10) CONTROLE: As atividades no canteiro de obras
deverdo ocorrer entre os horarios 07:00 e 19:00, de
segunda a sabado, visando evitar perturbagdes e
transtornos aos residentes locais.
(11) CONTROLE: Até que o sistema hidrossanitério seja
implantado, os residuos provenientes dos banheiros
quimicos ou de containers, deverdo ser devidamente
destinados para locais licenciados.
Incremento de trdafego na AlD
do empreendimento de
veiculos pesad.OS, podendo Impacto transitdrio decorrente das obras. Néo seréo
gerar congestionamento, em M . N/A
P propostas medidas.
decorréncia de manobras ou
paradas, alterando o nivel de
servigo da via.
Incremento de ruidos e
vibragdes pelo trdfego de M Impacto transitorio decorrente das obras. Ndo serdo N/A
veiculos pesados durante as propostas medidas.
obras.
(12) COMPENSAGAO: Prover as adequagdes/melhorias no
e s i s, M sistema v.iério apds a conclusdo das obras, junto aAos_ MRV
trechos visualmente degradados durante a ocorréncia das
obras.
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Fase Impacto MAG. Medidas Propostas Responsabilidade
lncrem(,ento o) “”3"“’ preta Impacto transitdrio decorrente das obras. Néo seréo
pelo trdfego de veiculos M . N/A
propostas medidas.
pesados durante as obras.
Incremento da populagdo fixa M Impacto sem medidas aplicdveis. N/A
e flutuante
(13) MITIGAGAO: Devida expansio urbana que o bairro
vem passando, com um processo de densificagdo
populacional e a possivel deficiéncia de areas verdes
(pragas e parques) na area de influéncia direta do futuro
empreendlmento, verifica-se a .nece55|dade.c!e es’pagc,)s PARCERIA
Sobrecarga dos equipamentos pubI|c9Ns de lazer pal.'a a comunidade que ut|||.zara as areas MRV/PREFEITURA
. L M | daregido. Essa medida pode prever a melhoria da
publicos e comunitdrios infraestrutura de um desses espagos publicos em MUNICIPAL DE
. N . Lo NOVO HAMBURGO
conformidade com os recursos econdmicos disponiveis pela
obra para a medida mitigatdria visando manter a
sustentabilidade do projeto e a melhoria das areas de
influéncia do empreendimento, o que gerara um impacto
positivo para a comunidade local.
Compatibilidade com os usos,
padrées e alturas, bem como a B Impacto sem medidas aplicdveis. N/A
vocagdo da drea de influéncia
(14) MITIGACAO: Devera ser executado, dentro dos moldes
aprovados pelo DEP — Departamento de Esgotos Pluviais, o
projeto de drenagem pluvial, que comporte e retenha a
vazao das aguas pluviais geradas, de modo ndo
sobrecarregar o sistema de drenagem pluvial existente,
° gerando alagamentos na regido.
¥, | Impermeabilizagdo do solo B (15) PREVENGAO: Recomenda-se que sejam ampliadas as MRV
§ areas permeaveis do projeto, de modo a favorecer a
S infiltragdo das 4dguas pluviais, com menor impacto sobre a
3 rede de drenagem pluvial municipal. As ampliagdes podem
L3 ser a escolha de materiais com maior permeabilidade; uso
Z§ misto de blocos grama nas areas de estacionamento,
§ sistemas de infiltragdo de dguas pluviais, dentre outros.
S (16) MITIGAGAO: E altamente recomendada implantagéo
" do Projeto de Arborizagdo/Ajardinamento das areas verdes
Alteragdo da temperatura . L o« s
local B do condominio, priorizando uma composigao floristica MRV
nativa que favorega a atenuagdo da temperatura do
microambiente.
(17) MITIGAGAO: Devera ser executado projeto
N arquitetonico aprovado, conforme as diretrizes do Cédigo
Alteragdo dos ventos e .
. B de Edificagdes do Municipio de Novo Hamburgo e normas N/A
predominantes no local P R .
técnicas aplicaveis, visando atenuar os impactos
relacionados a implantagdo dos blocos.
Alteragdo da paisagem local B A medida a ser aplicdvel é a mesma de n° 16. MRV
Valorizagdo da regiGo Impacto sem medidas aplicdveis. N/A
Visando atenuar os impactos decorrentes da densificagdo
no bairro e seus limites mais préximo, especialmente no
que tange os impactos sob a mobilidade urbana,
recomenda-se: ' . PREFEITURA
Aumlento na demanda por M (18) Que os futuros empreendimentos do bairro possam MUNICIPAL DE
comeércio e servigos locais corTS|der.ar 0 uso mISt.O (ex. re5|d.enC|aI/comeTC|aI, NOVO HAMBURGO
residencial/empresarial, comercial/empresarial), com
objetivo de reduzir o uso de veiculos. Esta medida pode ser
influenciada pelo poder publico municipal através de
medidas relacionadas ao PDUA.
Aumento na geragdo de
emprego e renda da regido, M Impacto sem medidas aplicdveis. N/A
em especial pelo efeito renda
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Fase Impacto MAG. Medidas Propostas Responsabilidade
(19) CONTROLE: Recomenda-se que seja elaborado o Plano
de Coleta Seletiva Condominial;
(20) MITIGACAO: A partir do plano, devem ser
Aumento de geracdo de disponibilizados}sistemas e coleta atend(_ando agama i MRV E FUTUROS
residuos sdlidos urbanos B completa de residuos, conforme determina a Resolugdo CONDOMINOS
CONAMA 275. Poderao ser firmadas parcerias com
cooperativas de reciclagem, visando o recebimento do
material reciclavel a ser gerado, minimizando a sobrecarga
no sistema de limpeza publica.
(21) CONTROLE: Recomenda-se que seja elaborado um
Plano de Manutengédo Preventiva Condominial que preveja
a realizagdo de analises periddicas do efluente liquido das
Aumento da geracéo de fostj\s com base n.a _CONSEMA 355/2017,' Com, laudos de MRV E FUTUROS
L2 . B andlises laboratoriais sobre o efluente, é possivel .
efluentes liquidos e pluviais . ~ s ~ CONDOMINOS
determinar se serdo necessarias limpezas (suc¢do) no
sistema de tratamento dos esgotos sanitarios. A medida
visa minimizar a sobrecarga nos sistemas publicos de
drenagem.
ADEQUACOES NECESSARIAS - Sistema Viario:
(22) Sinalizagdo Vertical e Horizontal Adequada:
Implantacgdo de faixa de pedestres junto a area de acesso
ao empreendimento, com disponibilizagdo de pintura junto
a0 piso e implantagao de sinalizagdo vertical adequada.
Aumento da carga do fluxo de Adequacdo de sinalizagao horizontal e vertical na via
veiculos nas dreas de (ambos os sentidos) compreendendo o eixo em todas as
influéncia direta e indireta do vias da AID.
. Lo B MRV
empreendimento, contribuindo
para a sobrecarga no sistema ADEQUACOES NECESSARIAS - Empreendimento:
vidrio (23) Empreendimento ja dispde de sistema de reservagao
de veiculos junto a guarita. Destaca-se que um carro é
comportado por vez no acesso;
(24) Implantagdo de passeio publico junto ao acesso ao
empreendimento, atendendo todos os critérios de
acessibilidade.
(25) Ponto de embarque/desembarque para veiculos de
aplicativos: Propde-se a implantagdo de um ponto de
; . , . PARCERIA
Necessidade de drea de embarque e desembarque para veiculos de aplicativos MRV/PREFEITURA
parada para veiculos de B junto a via publica principal, préximo a guaritla de acess9 ao MUNICIPAL DE
aplicativos empreem.ilm.entci e entliada de pfedestres. A area deverd NOVO HAMBURGO
receber sinalizagdo vertical e horizontal adequadas e que
promovam uma operagdo segura aos usuarios.
Risco de acidente de trdnsito B (26) MITIGAGAO: Recomenda-se que os limites de
Incremento de velocidade préximo as areas de entrada/saida de PREFEITURA
ruidos/vibragbes/emissdes 5 empreendimentos residenciais ao longo da Rua Edgar Sieler MUNICIPAL DE
atmosféricas pelo trdfego sejam reduzidos visando a redugao das emissdes NOVO HAMBURGO
gerado atmosféricas, ruidos, bem como os riscos de acidente.
Necessidade de melhoria na
infraestrutura, mobilidade e As medidas a serem aplicadas sdo as mesmas dos n° 22 a
" M N/A
acessibilidade no entorno do 26.
empreendimento
Necessidade de aumento na (27) Ampliar a oferta por transporte coletivo municipal;
demanda por servigos de M (28) Prever a possibilidade de criar novas linhas de 6nibus, PREFEITURA
transporte coletivo integracdo Bairro — Trensurb, visando alterar o uso da MUNICIPAL DE
Necessidade de ampliagdo das modalidade de veiculos leves;
A . . L. NOVO HAMBURGO
ofertas de paradas de 6nibus M | (29) Ampliar a oferta por transporte intermunicipal —

para o transporte publico

integracdo direto NH/POA nas proximidades.
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8. CONSIDERACOES FINAIS

8.1. Parecer Conclusivo do Estudo

Na estruturacao deste Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV, foram analisados inicialmente os aspectos e caracteristicas
micro e macrorregionais, bem como os aspectos pertinentes ao estudo em questdo. Conforme se pode verificar, o EIV é
um estudo de cunho técnico, que visa avaliar as varidveis urbanisticas e a interferéncia da implantacdo de um novo
empreendimento nestas variaveis, culminando em impactos que podem ter natureza positiva ou negativa, podendo ser
mitigaveis, controlados, compensados os monitorados.

Foi realizada uma avaliagdo aprofundada das caracteristicas da gleba objeto deste estudo, bem como da caracterizagao
das areas de influéncia direta e indireta do empreendimento, conforme a varidvel analisada.

Em seguida, se abordou as caracteristicas do projeto como um todo, incluindo sua tipologia, caracteristicas das
edificagGes, dentre outros.

Ap0Os os diagnodsticos dos estudos associados a gleba e ao projeto do condominio residencial, iniciaram-se os estudos
associados aos impactos a serem causados pelo empreendimento. Foi realizada uma analise aprofundada com relagédo ao
zoneamento urbanistico ambiental, incluindo o macrozoneamento, a setorizacdo e o regime urbanistico. Neste aspecto
foram analisados os requisitos legais aplicaveis aos aspectos urbanisticos. Foram realizadas avaliagGes, por intermédio de
padrdes graficos, da caracterizagdo do entorno, considerando o padrdo das edificagBes, a altura e as tipologias locais,
abordando sobremodo a valorizagdo dos imdveis da regido.

ApOs as analises de contextualizagcdo do projeto e dos diagndsticos, foi iniciada a analise dos aspectos urbanisticos
ambientais em relagdo aos: impactos gerados pelo adensamento populacional; disponibilidade de equipamentos publicos
e comunitarios; uso e ocupacdo do solo; geracdo de trafego e demanda por transporte publico; aspectos urbanisticos
como impermeabilizagdo, temperatura, ventilagdo e iluminagdo; aspectos naturais e culturais, e; aspectos
socioecondmicos.

Juntamente, foi elaborado um diagnédstico de cunho urbano ambiental com relagdo a geracdo de residuos sélidos gerados
em decorréncia da ocupacdo do empreendimento; a geragdo de residuos sélidos da construcdo civil, gerados em
decorréncia das obras de edificacdo; e a geragdo de efluentes sanitarios, e; geracdo de emissGes atmosféricas.

Ocorreu o levantamento dos impactos significativos. Apds esta avaliagdo foram entdo propostas as medidas de controle
operacional, incluindo as medidas compensatdrias e mitigatdrias para implantacdo do empreendimento. Nesta etapa do
processo, foram criados procedimentos com o objetivo de minimizar os impactos negativos durante a implantacdo do
empreendimento, visando atenuar o incbmodo a populagdo circunvizinha, maximizando o conforto dos mesmos.

Cabe salientar que a proposta do projeto arquitetonico apresentado, para a futura implanta¢do do empreendimento,
teve como objetivo suprir a demanda por moradia, bem como promover o aproveitamento de um vazio urbano de alto
valor em uma das areas mais valorizadas do municipio.

A avaliagdo, num contexto geral deste estudo, possibilitou identificar que o impacto de maior significancia é o incremento
de trafego no local.

Diagnosticou-se que esses impactos ja ocorrem atualmente na regido e no municipio, desta forma o empreendimento
podera potencializar esta situagdo. No entanto, com a parceria publico-privada, estes impactos poderdo ser atenuados e,
consequentemente, poderd ocorrer a melhora destes sistemas da area de influéncia direta e indireta do empreendimento
em questdo.

Durante o processo de avaliagdo dos impactos, também foram identificados aqueles que trardo de forma significativa
beneficios para a regido, ou seja, impactos classificados como positivos. Estes estdo atrelados principalmente aos aspectos
socioeconémico e de paisagem urbana, tais como: geracdo de renda e emprego, valorizagdo, melhoria na paisagem
urbana e aumento na demanda por comércio e servicos locais.

Em virtude dos aspectos analisados e apresentados no presente Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV, pode-se concluir
gue os impactos positivos se sobrepdem aos impactos negativos, do ponto de vista urbanistico e da sustentabilidade.
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Com objetivo de se potencializar os impactos positivos, deverdo ser realizadas as medidas mitigatdrias e compensatdrias
previstas neste estudo, além das a¢Ges de melhoria da infraestrutura urbana por parte do Poder Publico Municipal, que
visam a garantia da manutencdo da qualidade ambiental do territério urbano.

Desta forma, a implantagdo do empreendimento pelo empreendedor MRV ENGENHARIA E PARTICIPAGOES S/A, pode
ser considerada viavel do ponto de vista urbanistico e sustentavel, adequadas as medidas compensatdrias e mitigadoras
propostas no EIV.
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10.ANEXOS

10.1. ANEXO 1: Matricula do Imével
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REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL
ESTADO DO RIO GRANDE DO SUL Péagina 1 de 2

C E R T I D A 0 Comarca de Novo Hamburgo/RS
OFiCIO DE REGISTROS PUBLICOS
Clari Barreta Brenner - Oficiala

CERTIFICO, usando a faculdade que me confere a Lei e por assim ter sido pedido, que revendo neste
Oficio, o Livro n°® 2 - Registro Geral, verifiquei constar na matricula o teor seguinte:

OFICIO DE REQISTRO DE IMOVEIS -
COMARCA DE NOVO HAMBURGC - RS
LIVRO N.° 2 - REGISTRO GERAL

NATRIZLLA ;

Novo Hambirgo, 0Z o nuvembro de 1884 50,024 I

IMCVEL: Um terreno situado no Bairro Primavera, nho guarteirido for-
mzda pelas rvas tkdgar {arlos Sieler, Boa Saunde, Szldacka da Gama e
vereador nAntonic Lindclfo da Silva, medindo 16,50 metros de Largu-
ra e 99,00 metros de comprincentce, con frontae ac coste, no sentido-
éa largura, para a Ruad Ldgar Carles Sisler, lade gpar, dislan.c -
mais on menos 77,59 metros daa esquina com a kaa vVersador Antonio -
Lindolfo da Siiva gue f£ica ao sul, entestando ac leste ¢om imovel=
de Remi Bickel, ¢ dividindo-sc ac norte <om Wilscn Demarchi, o ao
sul com Jairo Rodricucs e diverses outros proorielLirios.
PROPRIZIAKIOS: Arlindo de Borba, brasileiro, diverciado, industrié
rin, inscrito noe CPT sob n% 371.52%.980-00, residente € domicilia-
do nesta cidade; o Alay@e Koch, gur tanhém wsave ¢ assinava Maria-
nlaide de Borba, brasileira, divorciada, do lar, inscrita no {(P7-
sob n° 297.438.340~87, residente e domiciliada no municipio de Szo
Leczeldo, RS, na Rua Sermand Lang, n9 §22.

FEOCERENCTA : Transcrigfo n® 38.473 £ao livre 3 AG, -§%{ada cie: -
e £0.19,1939, —_— P L 22 80
Data supra. O Oficialgg::fﬁf f:%bdr L“/} ) h__:

_ i 1."||I‘

E 1- 50.020 - COMPRA E VENDA: !.'.

TRANSMITENTES: Ariinde de Borba, neste &to reprasen
tade pcr seuw procurader Jo&o Luiz Ferrdira, brasi--
_eirc, Jdesguitado, comerciario, insicrita no CPF sob
nz 999.¢98.370-87, residente e domicilisdo resta ci
dade, na Rua Marcilic bias, n® 18087 e alavde Koch,
¢ue tambem usava € assinava Maria Alaide (de Boxba, -
ambos acima cnalificados,
ADDULRENTE : Lino gilvio Kieling, bkrasilsiro, ca-
sad:> con Martha Reich Xieling, pelo regime Sa coma-
nhao universal de bens, rapresantante copserciai, -
ingerito no CPF scob n? (099.920.380-49, residante e
domiciliado nes*ta cidade, na Ruza Castro Alves, K2 -
210, apartamenio ng 903,
FORMA DE TTTULO: escritura ptblica de compra e ven-
da lavrade om OH de setembro de 19BB, no 20 Tsbelio
nato de Nowve Eamburgc, (L 010 B, £1. 928, ne  Gzz2/7
2392/88) . .
VALOR: C2$800.000,00; para Zins fiscais <) frovel -
fol avaliado em Cz$1.700.000,C0. s 1 e 1.
Data suprz. 0 Oficialf___+—"—= \*fl,fifbbfﬁf—,
~ — 1 L

z —

Mi. Prot. no@ 112.543. = ¢

\/

!
!
/L

AV Z- 50.020 Ce conZormidade comr instrumencte publicofge retif-ca

c20 notarial lavradc em 23 de novembro [SEN 1233, no

29 Tabcliornato do Nevo Hamburge, (L 44‘ £tl. 011, @

61B9,/83), o adgquirente Lino S-—_vic Rief;ng, mencio-

nade no R 1- 50.020, acha-se —nscrito noc CPF sok nw

DONTIHUA NO YEREO

Rua Campinas, n° 20, Bairro: Centro - Novo Hamburgo - RS - CEP: 93510-080 - Fone: (51) 3595-4478
Email: certidoes @registrodeimoveisnh.com.br



Pagina 2 de 2

Continuagao da pagina anterior -:-:-i-i-i-i-i=i=i=i=i=i=i=i=i=imimimlmlmim i lmlmlm i I e e L e e e e e

OFICIO DE REGISTRO OE IMGVEIS
COMARCA DE NOVC HAM3URGO - RS

LIVRO N.° 2 - REGISTRO GERAL L wATICLLS
Nove Hemburge, de da 128 1 0-6 020
H VERSQ -
009.920.380-4%, e rao como constou. . }’_,f. «r‘.:ﬁ S~
Nove [HDambux —) de_._tyvembru dce 1988, % PR
¢ GTicial: S ~ o tem o A

G.Prot. ne 1.3.217.

. . CAONTIHUA A FOLHA

Certifico que a presente, extraida nos termos do § 1° do Art. 19, da Lei 6.015/73, é copia auténtica da matricula a
que se refere. Dou fé. Novo Hamburgo-RS, 06 de outubro de 2021.
Emdtigo por; ADENEI BIiER-285B0401020. assnado em: D8 TO0Z1T

a0 .
o bl RS

E A consulta estars deponivel em ats 244

no ste do Tribunal de Justica do RS

http:/ /go.tirsjusbr/selodigital/consulta
Chave de autentiddade para consulta

097683 53 2021 00073486 21

[ ] Clari Barreta Brenner - Oficiala
[ 1 Adenei Bier - Subst. da Oficiala

Total: R$35,90

Certido eletronica 2 paginas: R$14,60 (0396.03.1800001.97723 = R$2,70)
Processamento Eletrénico de Dados: R$5,30 (0396.01.2000004.86138 = R$1,40)
Busca: R$10,00 (0396.02.2000004.45202 = R$1,90)

Rua Campinas, n° 20, Bairro: Centro - Novo Hamburgo - RS - CEP: 93510-080 - Fone: (51) 3595-4478
Email: certidoes @registrodeimoveisnh.com.br



REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL
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C E R T I D A 0 Comarca de Novo Hamburgo/RS
OFiCIO DE REGISTROS PUBLICOS
Clari Barreta Brenner - Oficiala

CERTIFICO, usando a faculdade que me confere a Lei e por assim ter sido pedido, que revendo neste
Oficio, o Livro n°® 2 - Registro Geral, verifiquei constar na matricula o teor seguinte:

OFICID DE REG'STRO CE IMOVEIS

" ?' comMmarCa DE NQVO HAMBURGO - RS FL8. wMATRICU.A
LIVRO N* 2 - REGISTRO GERAL . (C —
Nove Hsmburgn, 27 do dezembro g, 95 1 105 7222541

IMCVEL: Um terreno encravade, acidentado, situado no Bairro Boa -
Sajdde ( fundos!, com a arca dc 2.579,40 metros guodrados, medin-
de 30,60 retros de largura, onde confronta com prepriedade de Jox
ge A. Tagundes € outros, ac norte; ao sul com a mesrTa largura,en-
testa cem dita de Herriyuce Koch; pelo lado leste, meds 84 metros-
de comprimento, onde confronta com dita de Manocel Quadros 2itten-
court e, pelo aeste, com o mesme comprimento, limita com dita dc
Jovina Maciel & outros.
PROPRIETARIO:Alcides Lorival da Silva, brasileiro, sapateiro,casz
do com Maria de Lourdes da Silva, residente nesta -

cidade. )
PROCEDENCIA: Transcrigao n® 37.077 do livro 3-aAF, datada cr 1¥%.04
19693, .\ —
Data supra. 0 Oficial:&~*" e —u o “Hon, |
p [}

/

R 1- 22.541- FORMAL DE PARTILHA: &
TRANSHMITENTZ: A heranga de Alcides Lorival dz Silwva.
ANQUIREWTE : Maria de oourdes da Silva, brasileira,—--

vidva, industriiria aposenlLada, residen-
te e domiciliada na rua Boa Saude ,nesta cicade, ——~-
4 gual couvbe uma fragso de 1.000,00/2.023,400.
FORMA DE TITULS: formal &2 partilha expedida enm 24
de novenbro de 19381, e Termo de Re-
tificagzo expedido em 03 de dezembro de 1981, ambos-
pelo 29 Cartorio Judicial de Novo Hamburgo. {
VALCR: ¢ord 1.000,00. - = I
Data supra. © oficial: &2 s . L e,
I.Prot. ne: 4% 635, 50,387,

w

R 2- 22.541— FPORMAL DE ZARTILEA:

TRANSMITENTE: A heranga ée Alcldes Lorival da Silva.
ADQUIRENTE: Celso Guimardes da Silva, brasileiro,.me-
ner nascido em 07.06,.1959, regsidente e -
domiciliado na rua Bos Satde, nesta cidade; ao quai-

conbe uma fragacs de S00,00/2.000,00.
FORMA DE TITULS: formal de partilha expedido em 15
de =eilenbro de 1976, e terxro de re-
ficagio expedidc em 09 de dezembrc de 1981, ambof po
lo 2% Cartdoric Judicial de Novo Hamnburco. -

VALOR: cr§ SOC,N3. L IR, o},
Data supra. C Ofiuial:@:b’:EQAWk_-E_J—_q__ I
L.Prot. n@: 49686, 50,387, H

R 2- 22.541- FORMAL CE PARTIZHA:

CONTRA ND VFRAQ

Rua Campinas, n° 20, Bairro: Centro - Novo Hamburgo - RS - CEP: 93510-080 - Fone: (51) 3595-4478
Email: certidoes @registrodeimoveisnh.com.br
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ALY
OFICIO DE REGISTRO DE IMOVEIS 'N}‘ j‘

COMARCA DE NOVO HAMBURGO . RS p4dll L, WaTRiCULA
¢ LIVRO N 2 - REGISTRO GERAL -ab P
Novo Hamburgo, 22 de dezembro de 198 1 i 22.541.
’ VERSQ

TEANSMITENTE: A heranga de A cides Lorival da Silva,

ARGUIRAENTE: Dinarte Avmando .Silva, brasileiro, wme=--

nor, nascide em 29.03.1963, residente =

demiciliado resta cidade, na Rua Boa Saudc- ao gual-
toube uma fragao de 50C,00/2.000,00.

FORMA Ok TITULO: formal de p;rtllha expadido am 16

de sctembro de 1976, e Termo de re-

ticagio expedido cm 09 do dezembro de 198i, ambps pe

lo 22 Cartdorio Judicial de Wove Eamburgo. Wil
YALOR: cr$ 500,0C. i
calLa supra.D Cficlial: C}f <-:~f_<\~ e, e
T.Prot. nv: 50.387, 49.687. I

AV 4-22.541- Certifice, de cornformidade com requerimentc ¢ Certi-
y das expedida pela Prefeitura Municipal, apresentadcs
gue o imovel abjeto da presente matricula,passui  as
sequhiles confrontagoes: aoc ceste [az [rente ¢on pro-.
priedade de Juv rentina Goneq Mmaciel e oculres; ac les-
te entesta cor Jas< Nestor (. Bittencourt; ac sul di
vide=se com praopriedace de Wilson Demachi‘ ac norte-
divide-se com propriecade de Herimelindo Celling e ou
trose localiza-se ro quartzcirdao indefinide formago -

em parte pelas ruas Edgar Carlos siecler, Saldanpg da
Gama & rua Bea Sadde. ;
Data supra. o Sficiel: O e — & HE Ol 020

I.Prot. ne: 49.684.

AV 5-22.541- Lertifico, Z2 contormidade com documentcos nprubc1ta—
cos, gue o adguirenie Dinarte Armandc da Silva, men=
cioncdo no R3=225341, contrail napcias com IXis Flo=-
res, relo regime dz2 comunhao parcial de bens, 3gsan
do a mesma assinar-se Iris Flores da Silva. U)?iac IS

1

Novo Hamburg gludg dcezembro de 1982, fV
0 Oficial: S=—= e o A - . |
I.Prot.n9: 53.422.

AV 6-22.541- Certifico, de confzrmidzde com escritura publica de
copra ¢ wvenda lavrada ea 05 de novenbro de 1982, no
12 Tabelionateo de Wowvo Hunburgol(L 36, fl1. 076, ne¢3 .
522), yue o imdvel cbhjela da presente natricula,Si==
ftua~se no Rairre Primavara, ¢ nhdo COmo constou; e JwE
complementando a descricio Jdo imovel, o mesmo  en--
testa aov norte, coiw imdével d= Wilson Dcmarchi nies-
de llermelings Ceolling € outros. /I o5
Nove Hambargo;- Ol_dc dezenbro de 1982. A

. 0 Oflclal:‘\h_Jr ceﬁ; =3 —

I.Prot:ne: 33.421.

CORTINUA A FLLHA -~

Rua Campinas, n° 20, Bairro: Centro - Novo Hamburgo - RS - CEP: 93510-080 - Fone: (51) 3595-4478
Email: certidoes @registrodeimoveisnh.com.br
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OFICIO DE RES'STRO OE WOVEIS

COMARCA DE NOVO HAMBURGO - RS FLe. ! waTeICULA
€ ’ LIVRO N.° 2 - REGISTRO GERAL
Ncvoe Hambureo, de 2 22.541

R 7— 22.541- COCMPRA E VENDA:
TRANSMITENTES : Maria de Lourdces da Silva, viava,apo-—
sentada, inscrita no CPr ssh n? 265 .
669.310-15; Celso GuimarzZes ¢a S5i'wva, solteiro, indus
triirio, inscrito no CPF sob e 491,130,350-04 e Di——
narte Armando da Silva, industriaric, casado pelo re—
gime da comunhdo parcial de bens com Iris Flores da —
Silva, co lar, inscritos no CPF sob ne 374.4B8.460-00;
todos brasileiros, residentes e doriciliados resta ci
dzdc.
ANQUIRENTE: wWilson Demnarchi, brasiileiro, carpinceiro,
caszado no regime da conmunhaoc universal do
bens com Miriam Scandolsra Demarchi, iascrito no CpPH
sok ne 042.339.300-63, residerte ¢ domiciliado nes+a—
cidads, mna rua Rio Os8rio, n? 145,
FORMA DE 7T0U0L0O: escritura piblica de compra = venda-
lavrada =m 05 d¢ novembro ds 1982 ¢
no 19 Tavbelicnato de Novo Hamburge,{L 36, [1l. 0735
e 3.522). .
VALOR: cx$ 700.000,00; para fins Ziscais o im;Zél =tek |

r

avaliado em ¢r$ 2.523.009,00. i PR
Navo }{amburt_&) dezembro de “382. RELAS
O Oficial: - — —— f
I.Prot.n®: 53&.421. I

AV B- 22.541 - De conforreidade com requerinnento, documenrtos apresentades, ¢ de acordo com a
Lei n® 10.931/2004, procede-se esta averbagio, para fazer constar, que o imdvel cbjelo da presente
matricula, possui as seguintes caracteristicas: Um Leerenn encravado, situado no Bairro Primavera,
uo quaneirio formado pelas ruas Edgar Carlos Siegler, Boa Satde, Saldanhz da Gama @ Vereador
Antdnio Lindelfe da Silva, com a area de 5.140,80 metros quadrados, medindoe 84,00 metros de
comprimento e 61.20 metros de largura, confrontanda ao norte, no sentido da largura, cm parte com
imoveis ditos de Ademar Koeche. Emilio Sauza, Lacreio Femando Venter, Maria Antdnia da Silva,
Tiapo Gutheil, Vania Ohlweiler e Wilsen Dernarchi. ao leste. na sentido do comprimanto, com
imdveis de Dulce Weber Scharoeder, Lorssto Ricardo Scheroeder, Ermi Claudic Venter, Arlindo
Bauer, Aloisio AlLl, Irene Luci Lambent, Manuel Lino Jerdnimo e Delmar Koch, ao sul, na sentido
da largura, com imével de Wilsen Demarchi, ¢ so oeste, no sentido do comprimento, com iméveis
de Maria Olivia de Souza ou sucessdo, Juventina Gomes Macial ou sucessio, Hélio Spellmeier,
Ademar Inacio Fritsch, Juveatina Gomes Maciel oo sucessio, Tereza Maciel ou sucess3o, e José
Osmar dos Sanlos, ¢ nda como consiou.

Novo Hamburgo, 21 dg feverviro 20607
A Escr. Aut.: {/@MQ
CC . ProLn® 261.5326, de 16.(42.2007,
Ermolumentus: R$17.30.

CONTIHUA HO VEARLD

Certifico que a presente, extraida nos termos do § 1° do Art. 19, da Lei 6.015/73, é copia auténtica da matricula a
que se refere. Dou fé. Novo Hamburgo-RS, 06 de outubro de 2021.

Ematigo por; ADEME! DIER-2558340M020. assmado em 08102021
12000

[ ] Clari Barreta Brenner - Oficiala
[ 1 Adenei Bier - Subst. da Oficiala

Total: R$40,70

Certidao eletronica 3 paginas: R$19,40 (0396.03.1800001.97725 = R$2,70)
Processamento Eletrénico de Dados: R$5,30 (0396.01.2000004.86140 = R$1,40)
Busca: R$10,00 (0396.02.2000004.45204 = R$1,90)

Mtp:l/oo.t)rs.jvsbrlsdodlohllmnsuka
Chave de autentiddade para consulta
097683 53 2021 00073488 93

Rua Campinas, n° 20, Bairro: Centro - Novo Hamburgo - RS - CEP: 93510-080 - Fone: (51) 3595-4478
Email: certidoes @registrodeimoveisnh.com.br



REPUBLICA FEDERATIVA DO BRASIL

ESTADO DO RIO GRANDE DO SUL Pagina 1 de 2

C E R T I D A 0 Comarca de Novo Hamburgo/RS
OFiCIO DE REGISTROS PUBLICOS
Clari Barreta Brenner - Oficiala

CERTIFICO, usando a faculdade que me confere a Lei e por assim ter sido pedido, que revendo neste
Oficio, o Livro n°® 2 - Registro Geral, verifiquei constar na matricula o teor seguinte:

- CFICIO DE REGISTRO OC 1MOVEIS

25.245 ’I COMARCA DE NOVO HAMBURGO - RS ™ :
e F - _IVRO N 2 - REGISTRO GESAL . FLH. wATRICHLA
: -~

£3=254 Novo Hsmburgo, 24 de abril de 137 9 1 4~ 12,.517

IMOYEL: Um terrens situado nn Bairca Primavers, no guarteir@n formeds pelas --
ruas Fdger Carlos Sieier, Boa Szud:, Sslidanha da Cema ¢ Vsreeddr Antorio LiNe-
d2lfo ds Silve, mecindo 16,50 metros de frente @0 ocegte para & rua Edger Car--
log Siksler; iguel metrsgam nos fundos a@n leste ande venfronte com tarreno de .
propricdada da Nelson Koch, o 99 metros ca comprisento do embos ve ledos, couna
frantendo 8o sul con Marfa Alaide HBorba, © &r rortg cod Larreno de Meianl Que-
dros Eittencourt, distantg 154 metros da rua Joa Sedda, que fice an norte.
FRGPATETARIOS: De 1/2 idesl cade unt Fiorslo Ive Scendolare, da comarcie, & ..
_ sua mulher done Ddeonires Bernardi Scancoa-
lare, do lar, onhos bhrasileiros, cesados, inscritos na CPF sohe
nt 137.236.360/52, residentes = domiciliades resta cidede, na -
BA.11l4, nk 2554; Wilson Je ¥Maschi, bresileiro, czeado com Mifi.
am de Merchi, do comércio, inscriio ng CPF sob n@ 042.339,300/-
83, r;:aidnnts 8 domiciliado neeta cidede, ra rue Caneral Usoxin
nd 14
PROCEDEKCIA : Trenacrican ne 5.045 co livro 3.8U, dacsde em 19.39.1975. =

Jw

Rl 12,517 - COMPRA £ UINDA:

THARSMITENTES : de 1/2 ideal: Fiorels Iw Scendolara 9 sua Miew
lher fideomira Bernardf Scencolerse, #cime guali.

ficeados. .

ACAILUIRENTE ¢t da 1/2 iceal: Wilmon de Marchi, ecima gualifica
do,

FRAMA O TIYULO:CertidBa de 16 da margo des 1979 Ja secritura ol
bltca ds conpre @ venie lemveeda an 13 de outuen

bra de 1979, (L ; Fls, 090w e 091, P2 5?6/78) 2 santityra pl-

bZlicea de rr_tif.bcu;a: levrede o 16 da-marco ‘des 1979, {L 24, fls,

050w, "9 412/7%), zmbos no 2¢ Tabrlionate cde MNove ‘iamburgu.

VALDJR: {g 1;5 0J0,0G; pera fins fiscei=s o imdval Fas wah

c.aaon,c0. . . =, 7
Jate Supta.d OFicial: £ Do s e~ r‘y =

Ay 2= 12_.517=CCerttifico de canformidade com recrerinento e certlddo
do Prefeitura Municipal apres sentados, que scbre o tern
rena mencionado na presente matricula, foi edificado-
ur. predio de madeirz, gue tomeou 0 N 82 B da rua Bd-=-
gar Jarlos sSieler, *onr1Lido ar: julho ce 1379, /r' wa-—

lor-de CR310C.CLO, 20, 1oz
novo Hamburgo, 30_de dezembro de 1980. [ =4 EEE
0 Oficial: &= p N S !
N. Srot. n¥ 41.772. i

AV 3- 12.517-Certiiico ée conformidade con reguerimento e certidiZo
da Prefeitura Municipal zprzsentades, cus s=obre ¢ ter
rcne mencionadoe na presente matricula, foi edificado-

hd tm predio de maceira, que tomou o @ 82-C da rua Ed=--

qgar Carlos Sicler, concluids em Fulko de 1273, no va-

CTATINUA HQ VESAOD

Rua Campinas, n° 20, Bairro: Centro - Novo Hamburgo - RS - CEP: 93510-080 - Fone: (51) 3595-4478
Email: certidoes @registrodeimoveisnh.com.br
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OFICIO DE REGISTRO: DE IMCGVEIS
CCMARCA DE NOVO HAMBURGO - RS

AV

54 Icu:
LIVRO N.° 2 - REGISTRO CGERAL £ naTRicu:A
Nowa Hamburgo, co s 197 1 12.517
lor de CR#100.000,CC.
Nowo ilamburgo.. 2L de dezembro dc¢ 1280. L/| oAy
B BEicLals o S oomT —_ LRF

N, Frot." n? 41.772.

Certifico Jde conformidade com reqaerimentc e certi-
dac da Prefeitura Municipzl apresentadcs, gue scbre
¢ terrend oencionadoe n=z pressnte matricula, £oi edi
ficade um pr&dio de madeira, cue tomeua ¢ ng 82-D da
rua Edgar Carlos Sieler, *ohcl.;ido em julho d}c{ 1973
no valor de CR$100.000,00, :
Hove Hamburgo D Cl dezembro de 1380, (./}[:)(1 Ly
U Uficial: 2af” L e~
. . - = I
o 1

M. Proil. n9 4.7

720 s
1

5- 12.517 Certifico de confcocrnidade com reqiaerimento & certci-

d3o da Prefefiura Municipal avresentados, gue scbre
a terreno mencionado ne nresente matricula, foi edid
ficado vm oré&dic de madeira, que tomou o n® 82-r da
ruz Edgar Carlcos Sieler, conclaids em julho Sopls80
no valor de CR5100.49000,00. . P - :
Nova Hamburq& 30_de dezemoro de 1380, - FAVTS

[

0 Oficial: R —rere

N.
AV 6- 12.517 - De conformidade com requerimento, documentos apresentados, € deacordo com
Lei n® 10.9331/2004, procede-se esta averbagdo, para fazer constar, que ¢ imdvel ckjeto da presend
maltricula, possui as scguintes caracteristicas: Quatro orédios de madsira sob ns 32B, 82C, 82D
82E da rua Edgar Cerlos Sicgler € o respectivo terreno situado ne Baino Primavera. no quarlenrsg
formado pcles reas Edgar Carlos Siegler, Boa Satde, Saldanha da Gama e Vervador Anidnig
Lindolfo da Silva, com a drea de 1.314,70 metcos guadrados. distante 154,00 meiros da rua Bol
Szadz, que lhe fica ao norte, medinde 16,50 metros de frenle an ocsic para a rua Edgar Carlo
Siegler, lada par; igual metragem nos fundos ao leste. onde confranta cm parte com imdvel d
Detmar Koch e em parte com dito’de Emi Koch, 91,80 metros de comprimente de ambas ax ladas
dividinda-se a0 sul com dita de Tina Silva Kieling ou sucessio, e ac norte, em parte com imével d¢
Maria Olivia de Souza vu sucessda € em pearte com imdvel de Wilson Pemarchi, € ndo comé
constou.

> ——— e

Prot. ne 41. ffz.

T W

v

w

Novao Hamburec 6 SVIrern 2007.
A Escr. Aut,; o P
CC.PruLr? 251 52’6. de 16 02.2007.

Emalumentos RE17.30.

O AU R Na, -,

Certifico que a presente, extraida nos termos do § 1° do Art.

19, da Lei 6.015/73, é copia auténtica da matricula a

que se refere. Dou fé. Novo Hamburgo-RS, 06 de outubro de 2021.
Emdtido por; ADENEI BIER-25B5401020, asenado em 06102021
s T

@ A consulta estars deponivel em ats 240
no st do Tribunal de Justica do RS

[ ] Clari Barreta Brenner - Oficiala
[ 1 Adenei Bier - Subst. da Oficiala

Total: R$35,90

Certido eletronica 2 paginas: R$14,60 (0396.03.1800001.97724 = R$2,70)
Processamento Eletrénico de Dados: R$5,30 (0396.01.2000004.86139 = R$1,40)
Busca: R$10,00 (0396.02.2000004.45203 = R$1,90)

http:/ /go.tirsjus.br/selodgital/ consulta
Chave de autentiddade para consulta
097683 53 2021 00073487 02

Rua Campinas, n° 20, Bairro: Centro - Novo Hamburgo - RS - CEP: 93510-080 - Fone: (51) 3595-4478
Email: certidoes @registrodeimoveisnh.com.br
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10.2. ANEXO 2: PLANTA 01: Projeto Arquitetonico
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MRYV - BICICLETARIO_HORIZONTAL_2019: MRV_BICICLETARIO 5 VAGAS |10 PROJETO:NATALIA VIGNATTI DINI
NUMERO DE EQUIPAMENTOS: 2 10 CAU:A126079-0
ARQ_VAGAS TOTAIS
X 50m? TIPO POSICAO COMP. | LARG. | AREAPERMEAVEL] QTD [ %
CARGA / DESCARGA Descoberta Livre 1400 cm | 300 cm 0,00 m? 1 1%
PADRAO Descoberta Livre 480 cm 240 cm 1411,52 m? 176 | 96%
PARALELA Descoberta Livre 600 cm 250 cm 0,00 m? 1 1%
PCD Descoberta Livre 500 cm 250 cm 0,00 m? 6 3% ‘
TOTAIS 1411,52 m? 184
26 ot oA 26
TOTAL2Q38 & TOTAL238 @ TOTAL=38,40m? 873 3.75m TOTAL= 38,40m? PROJETO DE ARQUITETURA
- y m2 - ; m?
TETRIS - TETRIS 2022.06.30
RUA EDGARD CARLOS SIELER, S/N, PRIMAVERA
NOTAS NOVO HAMBURGO, RIO GRANDE DO SUL - SUL
CLIENTE PRANCHA
01 - CONFERIR QUAIS APTO TERAO AREA PRIVATIVA E SUAS DIMENSOES NA IMPLANTAGAO. MRV 01-08
02 - UNIDADES COM AREA PRIVATIVA DEVERAO TER AS JANELAS JC14 E JC11 SUBSTITUIDAS POR
P07 E P13, RESPECTIVAMENTE ASSUNTO D~O DESENHO 1E/2§(')°‘LA
- - ~ o 10 IMPLANTACAO
AREA COMPUTAVEL= 153,60m* AREA COMPUTAVEL= 155,60 03 - PONTO DE PREVISAO DO AR CONDICIONADO, A INSTALACAO E DE RESPONSABILIDADE DO pROJE
AREANAO AREA NAO COMPUTAVEL = 32,00m* CLIENTE. CORTES E FACHADA 1/250
COMPUTAVEL = 24,50m? AREA TOTAL= 185,60m?
AREATOTAL= 178 101 04 - A INSTALACAO DA BANCADA DE COZINHA E DE RESPONSABILIDADE DO CLIENTE. QUADROS GERAIS
. . . 05 - OS APARTAMENTOS 102 E 104 DOS BLOCOS 03, 08 E 09 SAO ADAPTADOS. DETALHE DE VAGAS INDICADO
5 L.01 A09 - AREAS_TERREO 6 L. 01 A09 - AREAS_TIPO TAIS APARTAMENTOS POSSUEM VAGAS PCD. QUADROS GERAIS
SC.. 1:100 ESC.: 1:100
DATA: 30/06/2022

VERSAO DO MANUAL DE PADRONIZACAO MRV:2019.04.26 TETRIS_2022.06.30
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10.3.ANEXO 3: Levantamento Planialtimétrico
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LEGENDA CADASTRO DE PVS

COTA DE FUNDO

COTA SUPERIOR DE CANO ——

COTA INFERIOR DE CANO ———

DIAMETRO DA REDE

D=

CTF=1,36m

CTS=1,00m

CTI=1,05m

0,60m

LEGENDA

POGO DE VISITA

MARCO DE REFERENCIA [¢] PNO95 LIXEIRA
PONTO DE PERIMETRO ol
PONTO DE ESCRITURA o (1) ESTACA A
MEDIDA EXISTENTE(REAL) 149,63 m MEIO—FIO -
MEDIDA DE MATRICULA(LEGAL) —— (150,00 m ) ESTRADA  PAVIMENTADA
MEDIDA DO MENOR POLIGONO —— = 150,00 m -
ESTRADA NAO PAVIMENTADA
MEDIDA AREA ATINGIDA/REMANESCENTE psoomy
PASSEIO, CALGADA —===c
MEDIDA EM ARCO(DESENVOLVIMENTO) 150,00 m &
MEDIDA EM SEGMENTOS QUEBRADOS /150,00 m/ EDIFICAGAO DE ALVENARIA -A'V»
CERCA DE ARAME OU TELA EDIFICAGAO DE MADEIRA
MURO DE ARRIMO POGO DE VISITA DE MONITORAMENTO
CRADE, GRADIL POCO DE VISITA — TAMPA FERRO —— &
CERCA DE MADEIRA
REGISTRO LR
MURO DE ALVENARIA
TAIPA DE PEDRAS — DRENO E
MURETA
HIDRANTE &
NAO MATERIALZADA ——————————— — — — — —
ALINHAMENTO VIARIO PROJETADD =~ — = ARVORE
LINHA DE MATRICULA(LEGAL) ——— ==‘ec==co=— MATA, CAPOEIRA, CULTURA TR
BOCA DE LOBO =

ARROIO, VALA

BREJO ou BANHADO

(@]
®
®

HIDROMETRO CURVAS DE NIVEL =2
=
PLACA DE SINALIZAGAO NIVEL NO SOLO 67,016
MARCAGAO TUBULAGAO DE GAS  — &
NIVEL NO ALTO — PAREDE, TELHADO o
POSTE, MADEIRA, CONCRETO, FERRO oM. oC. F. ©
T - _ o
ALTA OU BAIXA TENSAO OU TELEF. AT- BT -TEL_ NNEL NO ALTO — MURO e
BASE LUMINARIA [ ) NIVEL DE SOLEIRAS(PISOS EXISTENTES)
TORNEIRA @.gs TALUDE
SEMAFARO @ ROCHOSO E/OU PEDRA
TEL POBLICO @ OUTDOOR
PARADA DE ONIBUS [pd] DIREGKO E N' DA FOTOGRAFIA ——  FOTD 32
—

CLASSIFICACAO POR DIAMETRO

DESCRIGAO

SIMBOLO

Menor que 0.10 m
De 0.10 até 0.25 m
De 0.25 até 0.50 m
De 0.50 até 0.80 m

Acima de 0.80 m

COORDENADAS PROJETADAS UTM(22S) — SGR: SIRGAS2000
DATUM ALTIMETRICO: MAREGRAFO DE IMBITUBA/SC

ESTAGAO DE REFERENCIA PLANIMETRICA

POAL - RBMC-IP MAPGEO 2015

LEVANTAMENTO REALIZADO PELO METODO TOPOGRAFICO
TRANSPORTE DE COORDENADAS — RECEPTOR GNSS GEODESICO

OBSERVAGOES

MODELO DE ONDULAGAO GEOIDAL

— 0 LANCAMENTO DAS MATRICULAS ESTA DE ACORDO COM A ANALISE DO PERIMETRO LEVANTADO
E TEM COMO FINALIDADE INTEGRAR PROJETOS PARA APROVACAO JUNTO A PMNH

AREA DA MATRICULA 12.517
LADO COORD. X COORD. Y | DISTANCIA AZIMUTE RUMO ANG.INTERNO
m m m g m g m s g m s
(1)—(2) 485165.623 | 6716309.189 16.50 | 185 0 37 5 037 S0 90 5 43
(2)—(3) 485164.182 6716292.752 91.80 94 54 54 85 5 6 SE 89 54 17
(3)—(4) 485255.644 | 6716284.887 16.50 5 037 5 0 37 NE 90 5 43
(4)—(1) 485257.085 | 6716301.324 91.80 | 274 54 54 | 85 5 6 NO 89 54 17
AREA (FORMULA DE GAUSS): 1514.70 m2 - PERIMETRO: 216.60 m
AREA DA MATRICULA 50.020
LADO COORD. X COORD. Y DISTANCIA AZIMUTE RUMO ANG.INTERNO
m m m g m g m s g m s
(5)—(8) 485157.008 | 6716293.369 16.50 | 185 0 37 5 037 S0 90 5 438
(6)—(7) 485155.567 6716276.932 99.00 94 54 54 85 5 6 SE 89 54 17
(7)—(3) 485254.203 | 6716268.450 16.50 5 037 5 0 37 NE 90 5 43
(3)—(5) 485255.644 | 6716284.887 99.00 | 274 54 54 | 85 5 6 NO 89 54 17
AREA (FORMULA DE GAUSS): 1633.50 m2 - PERIMETRO: 231.00 m
AREA DA MATRICULA 48.870
LADO COORD. X COORD. Y DISTANCIA AZIMUTE RUMO ANG.INTERNO
m m m g m s g m s g m s
(8)—(9) 485287.051 6716265.284 18.34 5 040 5 0 40 NE 89 30 21
(9)-(10) 485288.653 | 6716283.554 33.00 | 275 30 19 | 84 29 41 NO 90 29 39
(10)—(7) 485255.805 | 6716286.720 18.34 | 185 0 40 5 0 40 SO 89 30 21
(7)—(8) 485254.203 | 6716268.450 33.00 95 30 19 | 84 29 41 SE 90 29 39
AREA (FORMULA DE GAUSS): 605.20 m2 - PERIMETRO: 102.68 m
AREA DA MATRICULA 22.541
LADO COORD. X COORD. Y | DISTANCIA AZIMUTE RUMO ANG.INTERNO
m m m g m s g m s g m s
(11)—-(12) 485264 .431 6716385.002 61.20 274 54 52 85 5 8NO 89 53 51
(12)—(13) 485203.456 | 6716390.245 84.00 | 185 1 1 5 1 180 90 6 9
(13)—(4) 485196.110 | 6716306.567 61.20 94 54 52 | 85 5 8 SE 89 53 51
(4)-(11) 485257.085 | 6716301.324 84.00 5 1 1 5 1 1NE 90 6 9
AREA (FORMULA DE GAUSS): 5140.80 m2 - PERIMETRO: 290.40 m
AREA EXISTENTE GERAL
LADO COORD. X COORD. Y | DISTANCIA AZIMUTE RUMO ANG.INTERNO
m m m g m s g m s g m s
1-2 485166.206 6716308.939 32.41 184 8 56 4 8 56 S0 89 36 11
2-3 485163.861 | 6716276.612 66.93 94 57 21| 85 2 39 SE 90 48 25
3—4 485230.542 | 6716270.830 52.49 95 28 35 | 84 31 25 SE | 180 31 14
4-5 485282.789 | 6716265.821 18.06 4 57 44 4 57 44 NE 89 29 10
5-6 485284 .351 6716283.811 28.70 27511 0 84 48 60 NO 90 13 16
6-7 485255.767 | 6716286.404 18.12 4 41 19 4 41 19 NE | 269 30 18
7-8 485257.248 | 6716304.462 20.38 518 3 518 3 NE | 180 36 44
8-9 485259.131 | 6718324.757 16.06 4 27 21 42721 NE| 179 9 18
9-10 485260.379 6716340.772 17.56 4 29 14 4 29 14 NE 180 1 53
10-11 485261.753 | 6716358.280 9.02 7 41 10 7 41 10 NE | 183 11 56
11-12 485262.959 | 6716367.216 9.04 439 5 439 5NE| 176 57 55
12-13 485263.692 | 6716376.225 10.71 5 032 5 032 NE| 180 21 27
13-14 485264.627 6716386.893 53.49 273 37 14 86 22 46 NO 88 36 42
14-15 485211.240 | 6716390.271 1.95 5 14 42 5 14 42 NE | 271 37 28
15-16 485211.418 | 6716392.210 8.37 | 272 229 | 87 57 31 NO 86 47 46
16-17 485203.057 | 6716392.508 9.94 | 184 6 21 4 621S0 92 352
17-18 485202.345 6716382.589 0.25 96 55 30 83 4 30 SE 92 49 10
18-19 485202.592 | 6716382.559 9.83 | 185 38 23 5 38 23 SO | 268 42 53
19-20 485201.626 | 6716372.777 36.50 | 184 3 24 4 324S0| 17825 1
20-21 485199.044 | 6716336.371 29.95 | 183 53 59 3 53 59 S0 | 179 50 35
21-1 485197.007 6716306.490 30.90 274 32 46 85 27 14 NO 270 38 46

AREA (FORMULA DE GAUSS): 8693.97 m2

- PERIMETRO: 480.66 m

o o o
o n (=)
N [5\) M
o 23 )
VEGETACAO ¥ M ¥
CLASSIFICACAO POR ESPECIES
QUANT.| COD. NOME COMUM
40 ?? Néo Identificada
2 AM Amoreira
6 AP Aroeira Preta
2 AW Araca
4 BE Bergamoteira 74.304 v4.326
74.647 .
3 CcD Cerejeira % .
10 CN Canela Aromatica ik 377 o4 188
2 C0 | Coqueiro, Giriva ¢ 74.184
2 cQ Caquizeiro 5
2 CR Cipreste RUA BOA S _ -
1 ES Estremosa AUDE
11 FI Figueira Estranguladora IR
10 GO Goiabeira ®[74.523 At old 05 M 235
2 | Ipe Amarelo 6716450 A 716450
:: ig ingaR 4581 4 354 — ”
pé Roxo " 73.795
1 | B Jambolgo Y] 474,010
1 LA Laranjeira comum o~
4 LI Limoeiro @
3 LJ Ligustro Japénico Al
2 MA Mangueira o o
1 MC Marica
1 NE Nespera Z %" OQ% oo} o @
2 | PE | Pereira Y S I
— (co] foa) Y] O ©
4 PF Pau-Ferro — feu) eo] oo (e8]
22 | PI | Pitangueira o A — ~ I~
. ~
3 | PR | Palmeira Real Z o o —
1 | PV | Pata de Vaca Z, = a "Z a
1 | T | Timbatva, Orelha de Negro Z, Z o
2 | TP | Tipa z
(=)
0
o
o
<
& 661
4I67.525
Nn
6716400 [ 634 6716400
’ *ﬁ7.359
67.914
37 £68.179 +
$66.100
66.048
o\ A
9” S\ N>
[ DRy N 2
AREA UM} (57 20m) "0 e mm v et
o 66.204 q
69.358¢4 124
66.517 $66.763 ]
466.073 +66.146S
L 12
66.476 465739
o 66.323 :
N* 18 66.444 ° * 5-
400 =)
o
66.545
* 81
465.648 .
65.945 0 65.751/g]]
6.996 + $06.047 65.593, N 580 !
o 65.803 441
doz N 465.793 + K = 65.450
66 997 | ’
* A wasv | | RUA BARAO DE gR
B26 . 66.689 , 465.822 | AVATAI
¥ b3 465.673 $0 £65.351 : 65,6644
6716350 <06.205 466254 N® 578 65.5/804~ S3p! 412 6716350
J.V" 3 L=I6o0.074 R 3]
p I £65.762 465.586 61
465.238 j w
I sods  +6551 65.599
de6.647 i3 MATRICULA 22.541 N° 566 |
N* |
44 565.695 65.452|
45283
$65.265 65.179% <5 000 I
o X
N°| 50 465.807 465.593 +65.161 8 N 552
l , +85.47 <
65.431 il
465,949 8 465,070
L65.867 465.674 65 88 +64.957 ;?’L W 465.362
<+ o f o
L 65.922 8 f
465634 64.853
$65.481 $65.123
465.254 465.118 |65.126
464.962 4.739 Nn +65.169
T & 5 .
oS
S Ol £E
65 g S E
D [ o 464.943 -3
L61.866 S o Jo
4 . I : a —
64.623 N 542 64.5 y ‘
464,
64.8 ® 64.783
CTS=0,91m 61004 s S <+ 464.910 e
CTF=1,31m . .
6716300 o040 6. L 85 6716300
$6.700 ———
#o gF:‘ 25 64.975
AR 225
ca o4 v
4817
A OTTO FEITEN,, . .
},68.970 R B
= - m :‘&
e X 1%
- U@@Rz @5 493
— N . B5-83 pria
& - g TI
&) s CD ?.p o
& & 2 P Om
69.408 $£4.638
—p64.912
SB4518 ) se 64.802
564.613
464.813
$64.873 £64]532 N
65.039 $64.419 — &
67097 m 4 860
©l64.805 CTS=0,47m —_—
©leq. o CTI=1,07m
=[ N® 128 \D:O,GOm
&
$64.801
564589
6716250 5/1 64613 6716250
6+
£
N
3 3
e 63.934
g%
?SQD O 80m $63.585
6716200 6716200

SITUACAO

MBB’SM
53.42118) 63, SFQ

463.679

6
63.082 ﬂg

485150

485200

485250

485300

ESCALA 1:500

NQ

R. ¢
OMPOSITOR JOSE MENEDES

[

UA EDGARD caRLos[ ik

REV. RESPONSAVEL | OBSERVACAO: DATA:
ARQUIVO:
B Epw RUA GAL LIMA E SILVA 591/409 - P.ALEGRE-RS 3803—001
‘ CREA/RS 095.803; CEP 90.050-101
FONE (51)-35746154 - 991913349 - 991895282 DATA:
® ENGENHARIALTDA ... 18/12/2020

bledow@cpovo.net contato@bledow.com.br

LEVANTAMENTO PLANIALTIMETRICO

AREAS:
MATRICULA 50.020

= 1.514,70 m2

MATRICULA 12.517

= 1.633,50 m2
MATRICULA 48.870
= 605,20 m2
MATRICULA 22.541
ENDERECO: = 5.140,80 m2
RUA EDGARD CARLOS SIELER N° 106 EXISTENTE GERAL:
NOVO HAMBURGO - RS = 8.693,97 m2
TOPOGRAFIA: ART No: RESPONSAVEL TECNICO: VERSAO:
MARCOS CREARS A
COORDENA‘j’é‘-‘gGE LUz BLEDOW GUSTAVO DIEGO BLEDOW ESCALA:
ENG. CVIL — CREA RS 063.137 ENG. CARTOG. — CREA RS 194.886 1 .500




RRT SIMPLES
Conselho de Arquitetura $111248010100
_CA_U B R ¢ Urbanismo do Beasil OF A4 =

Regqistro de Responsabilidade Técnica - RRT

Verificar Autenticidade
1. RESPONSAVEL TECNICO
1.1 Arquiteto(a) e Urbanista
Nome Civil/Social: NATALIA VIGNATTI DINI CPF: 023.755.270-11 Tel:
Data de Registro: 20/10/2014 Registro Nacional: 00A1260790 E-mail: NATIDINI@HOTMAIL.COM
2. DETALHES DO RRT
N2 do RRT: S111248010100CT001 Forma de Registro: INICIAL
Data de Cadastro: 30/09/2021 Tipologia:

Habitacional Multifamiliar ou Conjunto Habitacional
Modalidade: RRT SIMPLES Forma de Participacao: INDIVIDUAL
Data de Registro: 08/10/2021
2.1 Valor do RRT
Valor do RRT: R$97,95 Pago em: 07/10/2021
3.DADOS DO CONTRATO
3.1 Contrato 01
N¢ do RRT: S111248010100CT001 CPF/CNPJ: 08.343.492/0023-35 N2 Contrato: 01 Data de Inicio:
30/09/2021

Contratante: MRV ENGENHARIA E Valor de Contrato: R$ 0,00 Data de Celebracdo:  Previsdo de Término:
PARTICIPACOES S.A. 30/09/2021 30/09/2022
3.1.1 Dados da Obra/Servico Técnico
CEP: 00000000 N2 S N
Logradouro: EDGAR CARLOS SIELER Complemento:
Bairro: PRIMAVERA Cidade: NOVO HAMBURGO
UF: RS Longitude: Latitude:

3.1.2 Descricao da Obra/Servico Técnico

PROJETO ARQUITETONICO DE HABITAGAO MULTIFAMILIAR ENQUADRADA NO PROGRAMA CASA VERDE E AMARELA

3.1.3 Declaracao de Acessibilidade

Declaro o atendimento as regras de acessibilidade previstas em legislacdo e em normas técnicas pertinentes para as
edificacles abertas ao publico, de uso publico ou privativas de uso coletivo, conforme § 12 do art. 56 da Lei n? 13146, de 06
de julho de 2015.

3.1.4 Dados da Atividade Técnica

Grupo: PROJETO Quantidade: 15714.41
Atividade: 1.8.7 - Projeto de sistema viario e acessibilidade Unidade: metro quadrado
Grupo: PROJETO Quantidade: 15714.41

Atividade: 1.1.2 - Projeto arquitetonico Unidade: metro quadrado

www.caubr.gov.br Pagina 1/2


http://www.caubr.gov.br/

RRT SIMPLES

Conselho de Arquitetura $111248010100
_CA_U B R ¢ Urbanismo do Beasil E#FRHE
—_— A '52.“‘"- '

Registro de Responsabilidade Técnica - RRT 4
. Verificar Autenticidade
4. RRT VINCULADO POR FORMA DE REGISTRO
4.1.1 RRT's Vinculados
NUmero do RRT Forma de Contratante Data de Registro Data de Pagamento
Registro
N2 do RRT: INICIAL MRV ENGENHARIA E 30/09/2021 07/10/2021
S111248010100CT001 PARTICIPACOES S.A.

5. DECLARACAO DE VERACIDADE

Declaro para os devidos fins de direitos e obrigacdes, sob as penas previstas na legislacao vigente, que as informacdes
cadastradas neste RRT sao verdadeiras e de minha responsabilidade técnica e civil.

6. ASSINATURA ELETRONICA

Documento assinado eletronicamente por meio do SICCAU do arquiteto(a) e urbanista NATALIA VIGNATTI DINI, registro CAU
n2 00A1260790, na data e hora: 30/09/2021 18:04:25, com o uso de login e de senha. A autenticidade deste RRT pode ser
verificada em: https://servicos.caubr.gov.br/ - Verificar autenticidade de RRT ou via QRCode.

A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: https://siccau.caubr.gov.br/app/view/sight/externo?form=Servicos, ou via QRCode. Documento Impresso em:
28/10/2021 as 17:42:58 por: siccau, ip 10.128.0.1.

www.caubr.gov.br Pagina 2/2
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10.4.ANEXO 4: Declaracdo de CondigGes de Abastecimento — COMUSA
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SERVICOS DE AGUA £ E50010 D8 NOYO MAVBURGO

COMOSA

FAZ PARTE DA SUA VIDA

APH-2020-216

Cc TECIMENTO

Declaramos para os devidos fins e a quem possa interessar, conforme
solicitago da MRV ENGENHARIA E PARTICIPACOES S/A, inscrito no CNPJ:
08.343.492/0023-35, referente ao empreendimento localizado na Rua Edgar Carlos
Sieler, 108 ~ Baimro Primavera, composto por 220 economias, que existe rede de
distribuicdo pablica de &agua tratada na regido operada pela COMUSA nas
proximidades e que a mesma pode abastecer o empreendimento sem causar
prejuizos aos demais consumidores da regiao.

Para aprovagdo do projeto & necessario que o empreendedor encaminhe a
licenga prévia do empreendimento & o pedido do ATESTADO DE VIABILIDADE
TECNICA através do e-mail projetos@comusa.rs.gov.br.

Eng® Iru
Setor de P = Cadastro

Novo Hamburgo, 10 de margo de 2022.

SERVICOS DE AGUA E ESGOTO DE NOVO HAMBURGO
Av. Coronel Trovassos, 2B7 - B. Rondénio - CEP 93415.000 - Novo Momburgo: RS
Fane: (51] 30361121 - Fax; (81) 3036-1129 - wew.comusc.ss.gov.br
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10.5. ANEXO 5: Declaragao de Esgoto — COMUSA
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SERVICOS DE AGUA £ ESGON0 DE NOVO AMBLIRGO

COMUSA

FAZ PARTE DA SUA VIDA

APH-2020-216

DECLARACA REDE DE ESGOTO

Declaramos para os devidos fins @ a quem possa interessar, conforme
solicitacdo da MRV, ENGENHARIA E PARTICIPACOES S/A, inscrito no CNPJ:
08.343.492/0023-35, referente ao empreendimento localizado na Edgar Carlos
Sieler, 106 - Bairro Primavera, que capaz
de receber o efluente de esgoto gerado peilo empreendimento, devendo o projeto a
ser apresentado contemplar solugdo de tratamento para tal e atender aos padrbes
de emissao de esgoto a ser estabelecido pela Licenga Prévia por parte da SEMAM.

Novo Hamburgo, 24 de margo de 2022,

e
Eng® Iru telho Eng®. Daiand\ddtsgilveim Fernandes
Setor de Pro e Cadastro Chefe do Setor rojetos e Cadastro

SERVICOS DE AGUA E ESGOTO DE NOVO HAMBURGO
Av. Coronel Trovassas, 287 - B. Rondéanio - CEP 93415-000 - Nove Hamburgo- RS
Fone: 151) 3034-1121 - Fax: (57) 30361129 - www,comuso.rs.gov.br
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10.6.ANEXO 6: Atestado de Viabilidade de Energia Elétrica - RGE
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18/03/2022 11:20 https://projetosparticulares.cpfl.com.br/Internet/Detalhes/ImprimirCartaViabilidade

Unia empewsa CPFL Lrerga

NOVO HAMBURGO,
18/03/2022

A:

ALESSANDRO SARMENTO DOS SANTOS

Assunto:

Solicitacao de Atendimento n 0 935699271 835773380
Local de Execugao:

R EDEGAR CARLOS SIELER, 82- PRIMAVERA

93344340 - NOVO HAMBURGO, RS

Prezado cliente,

Avanida $3o Borja, 2801

Boirro Fazends 580 Borje -CEP 93032528
Rio Granda do Sul - 530 Lecpoido - Brasl|
www rge-cx.com br

Em resposta ao pedido registrado através da Solicitacdo de Atendimento n° 0, Atividade n°® 935699271, informamos V.S.? que ha
viabilidade de atendimento, e o projeto devera ser apresentado em conformidade com o estabelecido pelas normas técnicas desta

concessionaria através do site www.cpfl.com.br.

Para maiores detalhes do processo, entrar em contato com o profissional contratado por V.S.? .

Colocamo-nos a disposicao para outros esclarecimentos
Atenciosamente

RGE Sul Distribuidora de Energia
WWw.rge-rs.com.br/

Imprimir

CPFL Energia

https://projetosparticulares.cpfl.com.br/Internet/Detalhes/ImprimirCartaViabilidade

7



Srvetlioa o i s denlalh iduoe MHEV — AHLA L IHIS =0
LY%A I -C1/07 2022

10.7.ANEXO 7: Registro de Responsabilidade Técnica — RRT
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RRT SIMPLES

Conselho de Arquitetura

Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

@
Verificar Autenticidade

1. RESPONSAVEL TECNICO

1.1 Arquiteto(a) e Urbanista

Nome Civil/Social: KISSIA KRAUSE CPF: 030.245.360-19 Tel: (51) 96445-371
Data de Registro: 10/08/2017 Registro Nacional: 00A1353497 E-mail: arg.kissiakrause@gmail.com

2. DETALHES DO RRT

N2 do RRT: S111193619100CT001 Forma de Registro: INICIAL
Data de Cadastro: 16/09/2021 Tipologia:

Habitacional Multifamiliar ou Conjunto Habitacional
Modalidade: RRT SIMPLES Forma de Participacao: INDIVIDUAL

Data de Registro: 21/09/2021

2.1 Valor do RRT

Valor do RRT: R$97,95 Pago em: 17/09/2021

3.DADOS DO CONTRATO

3.1 Contrato 1

N2 do RRT: S111193619100CT001 CPF/CNPJ: 08.343.492/0023-35 N2 Contrato: 1 Data de Inicio:
10/08/2021

Contratante: MRV Engenharia e Valor de Contrato: R$ 0,00 Data de Celebracao:  Previsdao de Término:

Participacdes S/A 10/08/2021 10/08/2022

3.1.1 Dados da Obra/Servico Técnico

CEP: 93344340 N2: 106

Logradouro: EDEGARD CARLOS SIELER Complemento:

Bairro: PRIMAVERA Cidade: NOVO HAMBURGO

UF: RS Longitude: Latitude:

3.1.2 Descricao da Obra/Servico Técnico

Este RRT refere-se a um Estudo de Impacto de Vizinhanca-EIV para aprovacao da implantacdao de um condominio
residencial multifamiliar. O empreendimento, denominado Tetris, da MRV Engenharia e Participacdes S/A sera construido
no municipio de Novo Hamburgo.

3.1.3 Declaracao de Acessibilidade

Declaro o atendimento as regras de acessibilidade previstas em legislacdo e em normas técnicas pertinentes para as
edificacles abertas ao publico, de uso publico ou privativas de uso coletivo, conforme § 12 do art. 56 da Lei n? 13146, de 06
de julho de 2015.

3.1.4 Dados da Atividade Técnica

Grupo: MEIO AMBIENTE E PLANEJAMENTO REGIONAL E URBANO Quantidade: 8289
Atividade: 4.2.4 - Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV Unidade: metro quadrado
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Registro de Responsabilidade Técnica - RRT

(=
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4. RRT VINCULADO POR FORMA DE REGISTRO
4.1.1 RRT's Vinculados
NUmero do RRT Forma de Registro Contratante Data de Registro Data de Pagamento
N2 do RRT: SI11193619100CT001 INICIAL MRV Engenharia e 16/09/2021 17/09/2021

Participacdes S/A

5. DECLARACAO DE VERACIDADE

Declaro para os devidos fins de direitos e obrigacdes, sob as penas previstas na legislacao vigente, que as informacdes
cadastradas neste RRT sdo verdadeiras e de minha responsabilidade técnica e civil.

6. ASSINATURA ELETRONICA

Documento assinado eletronicamente por meio do SICCAU do arquiteto(a) e urbanista KISSIA KRAUSE, registro CAU n?
00A1353497, na data e hora: 16/09/2021 13:23:11, com o uso de login e de senha. A autenticidade deste RRT pode ser
verificada em: https://servicos.caubr.gov.br/ - Verificar autenticidade de RRT ou via QRCode.

A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: https://siccau.caubr.gov.br/app/view/sight/externo?form=Servicos, ou via QRCode. Documento Impresso em:
24/09/2021 as 08:54:16 por: siccau, ip 10.128.0.1.
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