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INTRODUCAO E OBJETIVOS

Este Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) e Relatério de Impacto de Trafego (RIT)
tem como objetivo atender as exigéncias do Termo de Referéncia emitido pela COMISSAO
DE PARCELAMENTO DO SOLO DO PDUA, com base no requerimento de protocolo
584128 de MRV Engenharia e Participacdes S.A. para implantacdo de Condominio de
unidades autdbnomas na cidade de Novo Hamburgo.

O Plano Diretor € um instrumento fundamental para a aplicacao das Politicas
Urbanas de um municipio, instituida através do Estatuto da Cidade, como instrumento de
desenvolvimento e expanséo urbana.

Portanto, tem como principal objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das funcbes
sociais da cidade e da propriedade urbana, baseando-se na garantia ao direito de uma
cidade sustentavel, a terra urbana, a moradia, a infraestrutura urbana, ao saneamento
ambiental, ao transporte, aos servi¢os publicos, ao trabalho e ao lazer.

Além do Plano Diretor, o Estatuto da Cidade definiu demais instrumentos da Politica
Publica, dentre eles o Estudo Prévio de Impacto Ambiental — EIA e o Estudo Prévio de
Impacto de Vizinhanga — EIV.

O EIV, especificamente, tem o proposito de demonstrar, através de uma analise
técnica, os efeitos positivos e negativos do empreendimento ou atividade a ser implantada,
guanto a qualidade de vida da populacao residente na area e suas proximidades — incluindo
a analise do adensamento populacional, diagnéstico dos equipamentos urbanos e
comunitarios, o uso e a ocupacao do solo, a valorizagédo imobiliaria, a geracao de trafego e
demanda por transporte publico, a ventilacao e iluminacdo e a paisagem urbana, o
patrimdnio natural e cultural.

Juntamente com a apresentacdo do EIV, a municipalidade pode exigir um relatorio
especifico denominado Relatério de Impacto de Trafego - RIT. O RIT devera ser elaborado
conforme termos de referéncia do Estatuto das cidades e Manual de Procedimento para o
Tratamento de Polos Geradores de Trafego do Ministério das Cidades.

O objetivo do RIT é conhecer, avaliar, quantificar e delimitar o alcance dos impactos
da implantacdo de um empreendimento no sistema viario e determinar as medidas
mitigatérias necessarias para garantir a qualidade da mobilidade urbana do local.

O EIV e o RIT, aqui apresentados, tem por objetivo a obtencéo de autorizagéo
urbanistica, visando a implantacdo de um condominio residencial multifamiliar, denominado
Residencial Porto Hamburgo. O projeto em questédo é de um condominio habitacional
multifamiliar de interesse social, no &mbito do programa MINHA CASA MINHA VIDA —
FAIXA 2 do Governo Federal, destinado para familias com renda mensal de até R$
4.000,00.

Em linhas gerais, o EIV apresentara a caracterizagdo do empreendimento e sua area
de influéncia contendo as seguintes informacdes que o Termo de Referéncia solicita.

No EIV os impactos urbanos e ambientais potenciais serdo identificados e
guantificados para orientar a proposicao de medidas mitigatérias e compensatdrias a serem
adotadas. Deveréo ser caracterizados os impactos positivos, negativos e neutros da
intervencao urbanistica na area e suas proximidades.
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O RIT aqui apresentado segue as diretrizes do termo de referéncia e deve
contemplar os efeitos positivos e negativos do empreendimento quanto a qualidade de vida
da populacao residente na rea e em suas proximidades, bem como a especificagdo das
providéncias necessérias para evitar ou superar seus efeitos prejudiciais.

Por fim, serdo elaboradas a matriz de impactos, as medidas mitigatérias, de controle
e compensatdrias com as respectivas responsabilidades sobre as mesmas.
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1. DADOS DO REQUERENTE

Tipo de atividade: Condominio Residencial — “Programa Minha Casa Minha Vida

1.1 Dados do Empreendedor:

Razao social: MRV Engenharia e Participacdes S.A.
CNPJ n° 08.343.492/0023-35
Endereco: Av. Protasio Alves n°® 2971, Lj 104. Porto Alegre/RS CEP: 90410-003

1.2 Dados do Empreendimento:

Denominacéo: Residencial Porto Hamburgo

Endereco: Rua Maria Olinda Telles, Bairro Ronddnia — Novo Hamburgo
Matricula do terreno: 114.263 — sem desmembramento

Area do terreno conforme matricula: 15.952,81 m? sem desmembramento

Area resultante do desmembramento: 11.830 m2

Area do empreendimento: 10.862,22m?

Licenca Prévia Ambiental: Protocolo 599811 requerido em 08/02/2019

2. DADOS DE RESPONSABILIDADE TECNICA EIV/ RIT

2.1. Dados da Empresa:

Razéo social: Estudio G3 Arquitetura e Urbanismo Ltda

CNPJ: 02.689.247/0001-92

CAU: PJ33851-6

Inscricdo Municipal: 52563

Endereco: Rua Cristovao Colombo, 321, Vila Rosa, Novo Hamburgo/RS

Telefone: (051) 3594 5353

2.2. Dados dos Técnicos Responsaveis:

Arg. Gladis Killing Arg. Maicon Schaab Arg. Carla Hentschel
CAU A6568-4 A67199-1 A61740-7
CPF 536.382.630-53 001.574.350-08 982.619.160-49
e-malil gladis@estudiog3.com maicon@estudiog3.com carla@estudiog3.com




Estudo de Impacto de Vizinhanga — 05/06/19
PORTO HAMBURGO - MRV Engenharia e Participagbes S.A — Verséo R1

3- CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENTO

3.1. Apresentagdo do empreendimento:

O Residencial Porto Hamburgo é um condominio residencial composto de 200
unidades de apartamentos distribuidos em 10 blocos de quatro pavimentos, mais térreo.
Terdo 206 vagas de veiculos, além de areas de lazer, areas de servico e circulagcdes internas
de veiculos e pedestres.

3.2. Objetivos do empreendimento:

O Empreendimento tem por objetivo atender a demanda por moradia prépria do
Programa Minha Casa, Minha Vida que foi lancado em marc¢o de 2009 pelo Governo Federal.
O PMCMV subsidia a aquisi¢cdo da casa ou apartamento proprio para familias com renda até
1,8 mil reais e facilita as condi¢cdes de acesso ao imovel para familias com renda até de 4 mil.

No Residencial Porto Hamburgo o publico alvo se insere na FAIXA 2 - familia
tem renda bruta de até R$ 4.000,00. Os imoveis serdo financiados pela Caixa Econdmica
Federal e se enquadram nos parametros aprovados pelo 6rgéo.

3.3. Parametros urbanisticos legais e adotados:

3.3.1 Regime urbanistico legal:

Zoneamento: ZM (Zona Mista)

Setor SM4:

Taxa de Ocupacao: 75%

indice de Aproveitamento: 2 Afastamento Fundos: H/6
Altura (m): -

Recuo de Ajardinamento (m): 0

Afastamento Lateral: H/6

Afastamento Frente: H/6

3.3.2 Regime urbanistico adotado:
Taxa de Ocupacéo: 21,73%

indice de Aproveitamento: 1,1
Afastamento Fundos: 2,85m

Altura: 14m
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3.4 Situacgéo e localizagao:
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Ortofoto. Fonte SIGNH - https://signh.novohamburgo.rs.gov.br/
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Fotos da area pela Rua Maria Olinda Telles.

3.5. Estimativa populacional:

3.5.1. Populacao Residente:

O empreendimento em aprovagao possui um total de 200 unidades habitacionais de
2 dormitdrios cada, com a estimativa de 4 pessoas por apartamento.

Levando em consideracao os dados acima, temos que a populagédo média permanente
sera de 800 pessoas.

3.5.2. Populacéo Flutuante:

Por definicdo, populacdo flutuante sdo todos os individuos presentes em um
determinado territorio, por um periodo curto de permanéncia, por diferentes motivos, seja pela
prestacdo de servicos (domésticos, jardineiros, zeladores, porteiros e Vvigilantes),
fornecedores, visitantes ou outras demandas.

Pelas caracteristicas do empreendimento, estima-se que este numero nédo deve
exceder 5% da populacao residente por dia durante a ocupacéo total do condominio, o que
representa 40 pessoas.

Na etapa inicial de ocupacao este numero podera exceder em fungéo dos servicos
de:

e Acabamentos (gessos, pisos, revestimentos em geral, pinturas, luminarias,
etc.);

e Instala¢des (montagem de mobilias, instalagdo de equipamentos elétricos e
eletrénicos, instalagéo de redes de internet, telefone e TV por assinatura,
etc.);

e Entrega de materiais de construgdo, moveis, compras de bens e consumo;
e Servigos de limpeza.

z

Durante a etapa de construcdo, a populacdo flutuante é representada pelos
trabalhadores e prestadores de servicos, entregadores de materiais de construcdes e
acabamentos.

12
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3.6 Cronograma de implantagcdo do empreendimento:

A previsdo de implantagdo é de 2 anos com inicio em janeiro de 2020 e término e
entrega das unidades em janeiro de 2022. A partir de fevereiro de 2022, todo complexo
entrara em operacao, sendo prevista entrega de todas as etapas e unidades do condominio
com respectivo habite-se.

Tabela 1: Etapas de implantacdo do empreendimento

Periodo Servigos
Janeiro/Margo 2020 Montagem do canteiro/ terraplenagem
Abril/Agosto 2020 Cercamento da area /Fundacdes

Setembro2020 /Maio 2021 | Alvenarias/ instalagdes hidrossanitarias

Junho/ Setembro 2021 Instalacdes elétricas/ revestimentos/ esquadrias
Outubro/Dezembro 2021 Pavimentacao/ ajardinamento/ pintura/ limpeza
Janeiro 2022 Loucas e metais/acabamentos/conclusdo

4- CARACTERIZACAO ATUAL DO USO E OCUPACAO DO SOLO NO
ENTORNO:

4.1. Caracteristicas Macrorregionais:

A macrorregido em que se insere o empreendimento engloba os bairros Rondoénia,
Canudos, Jardim Maua e Boa Vista. A regido tem tido um crescimento ao longo da ultima
década desafogando as areas centrais do municipio, jA muito adensadas. A ocupacéo ainda
€ predominantemente de residéncias unifamiliares, porém a regido vem sofrendo uma
transformacdo para residéncias multifamiliares, uma vez que a infraestrutura permite e o
mercado estimula um maior adensamento populacional.

Encontram-se nesta regidao o Centro Administrativo Municipal, o Forum, o Cemitério
Jardim da Memoéria, o Hospital Unimed, o novo CIT (Centro de Inovacdo e Tecnologia) e o
Parcéo. Todos de recente implementacdo, o que demonstra uma clara migracdo de servicos
essenciais para estes bairros. Com esta migragéo crescente, tem aumentado também a oferta
de equipamentos urbanos, de transporte publico, de comércio e servicos.

O sistema viario de escoamento e ligagdo entre os bairros e municipios vizinhos ja
esta configurado, principalmente pelas avenidas Guia Lopes, Maria Olinda Telles, Bartolomeu
de Gusmao, Coronel Travassos, Mundo Novo e Sapiranga.

13
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Mapa da macrorregido. Fonte SIGNH - https://signh.novohamburgo.rs.gov.br/

4.2 Caracteristicas Microrregionais:

A microrregido em que a area do empreendimento se insere engloba os quarteirdes
formados pelas ruas Guia Lopes, Maria Olinda Telles, extensao da Heitor Villa Lobos ( sem
saida) e Dr. Bayard Toledo Mércio (sem saida). Se caracteriza por ser um vazio urbano e
uma regido de grande interesse urbanistico. As grandes glebas locais sdo remanescentes
de ocupacdes anteriores, quando esta regido se caracterizava por ser “muito afastada” do
centro e um caminho para Lomba Grande. A antiga sede do Clube Esperancga, o Horto
Municipal e areas adjacentes, possivelmente de ocupacao rural, representam atualmente
um acervo para o crescimento desta regiao.

Sua ocupacdao se da por condominios de edificios e casas, principalmente para o
Programa Minha Casa Minha Vida. Por ser uma regido em transforma¢&do muito recente,
ainda necessita de complementacao na infraestrutura viaria local, de equipamentos de
saulde, de educacdo, de comércio e servicos locais.

Por todas as caracteristicas descritas, a regido torna-se cada vez mais, sob o ponto
de vista do planejamento urbano da cidade de Novo Hamburgo, favoravel para um
adensamento populacional planejado e estabelecido sob a 6tica sustentavel e de qualidade

guanto ao meio ambiente.
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5- AREAS DE INFLUENCIA:

5.1 Delimitac&o das Areas de Influéncia:

A delimitacao das areas de influéncias leva em consideracdo os impactos associados
a um empreendimento e seu potencial modificador do meio. Portanto, a delimitacdo destas
areas depende do tipo e da natureza do empreendimento proposto, de modo a permitir a
identificacdo das acoes que afetam significativamente as variaveis urbanisticas e ambientais,
durante a implantacdo e ocupacao do imovel.

Para a delimitagdo das éareas de influéncia neste estudo, foram consideradas as
possiveis interacdes entre a implantacdo do empreendimento e as variaveis urbanisticas e
ambientais, e vice-versa. Também foram levadas em consideracao as interferéncias dos
futuros moradores e suas necessidades como usuarios e consumidores de demandas socio
econdmicas e culturais.

Estas areas foram definidas como: Area Diretamente Afetada — ADA, Area de
Influéncia Direta — AID e Area de Influéncia Indireta — All, definidas segundo o grau de
influéncia de cada uma, em relacao a variavel urbana e ambiental afetada.

5.1.2 Area Diretamente Afetada — ADA

Por definicdo, a ADA engloba toda a area destinada a instalagdo da infraestrutura
necessaria a implantacéao e ocupacao permanente do empreendimento, incluindo o quarteirdo
onde o empreendimento serd implantado; as vias publicas que circundam a area do
empreendimento; os terrenos limitrofes, eventualmente utilizados para armazenamento de
matérias primas e insumos ou bota fora; instalagédo de canteiro de obras, bem como todas as
demais operacdes unitarias associadas exclusivamente a infraestrutura do projeto, ou seja,
de uso privativo do empreendimento.

O guarteirdo onde sera implantado o empreendimento tem como area limitrofe a norte
a area do antigo Clube Esperanca, atualmente um vazio urbano. A divisa sul é com a rua
Maria Olinda Telles e a leste com a projecdo da rua Heitor Villa Lobos. A area em frente ao
empreendimento, na rua Maria Olinda Telles, destinada ao acesso de veiculos durante a obra
e na implantagdo do condominio. A rua esta em excelente estado de conservagéo, asfaltada
com largura de 12 metros, meio fio, redes de iluminag&o publica, esgoto pluvial implantadas,
rede de géas natural e TV a cabo.

16



Estudo de Impacto de Vizinhanga — 05/06/19
PORTO HAMBURGO - MRV Engenharia e Participagcdes S.A — Versdo R1

Fotos mercado na esquina da Rua Maria Olinda Telles e Cemitério Jardim da Meméria

5.1.2 Area de Influéncia Direta — AID

O entorno que circunscreve a AlID é aquele cuja abrangéncia dos impactos incida ou
venha a incidir de forma direta sobre as variaveis urbanisticas e ambientais, modificando as
suas caracteristicas, potencializando ou minimizando seu aproveitamento, tanto do ponto de
vista ocupacional, quanto nos aspectos sociais, econémicos e culturais, durante todas as
fases do empreendimento.

Neste estudo esta area corresponde, além do Bairro Ronddnia, o territorio inserido
entre as Avenidas Guia Lopes, Oswaldo Arthur Hartz, Sapiranga, Mundo Novo e Bartolomeu
de Gusmao.

Estas avenidas séo classificadas pelo PDUA como vias coletoras, Corredores de
Trafego e Transporte e conectam a AID com os demais bairros da cidade e cidades vizinhas.
O que garante uma boa mobilidade urbana na regiéo.

5.1.3 Area de Influéncia Indireta — All

A All corresponde ao territorio onde a implantacdo do projeto impacte, de forma
indireta, as variaveis ambientais, urbanisticas e de mobilidade urbana.

A delimitacdo da All contém a AID e os critérios adotados para a definicdo de seu
limite levam em consideracéo a relacao dos usuarios com 0s servicos e comércio de
interesse existentes nos demais bairros da cidade.

Os limites neste caso n&o séo tao precisos, uma vez que as zonas de interesse se
espalham entre os bairros Hamburgo Velho, Centro, Canudos, Rondbnia, Boa Vista,
Canudos, Industrial, Ideal, Santo Afonso e Jardim Maua.

A malha viéria interliga 0 empreendimento a todos os bairros acima citados de forma
rapida e direta, permitindo uma integracéo e uma utilizacdo dos equipamentos urbanos e
comércio/servigo. Quanto ao trafego podemos considerar as seguintes vias como influéncia
indireta: Av. Mauricio Cardoso (da rétula até a Santos Pedroso), Rua Marcilio Dias (da
rétula até a rua Bento Gongalves), a rua Carioca (rua Sapiranga até Mauricio Cardoso), a
avenida Coronel Travassos (da rétula até a Pedro Adams Filho), a Bartolomeu de Gusmao
(da Sapiranga até a Vitor Hugo Kunz) e a Guia Lopes (da rétula Anténio Roberto Kroeff até
a Pedro Adams Filho).
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5.2 Aspectos Histoéricos e Culturais

Por definicdo, patrimdnio histérico e cultural pode ser classificado como um bem
material natural ou imével que possui significado e importancia artistica, cultural, religiosa,
documental ou estética para a sociedade. O patrimbnio, via de regra foi construido ou
produzido pelas geragcbes passadas, por isso representam a memoria de um povo de uma
cidade.

Por ser uma regidao de ocupacao recente, 0s aspectos culturais e histéricos locais sao
pouco relevantes do ponto de vista de acervo arquitetbnico e de tradicbes. A regido ndo
possui imoveis tombados pelo Instituto Nacional de Patrimbnio Histérico — IPHAN, os quais
encontram-se, na sua maioria, localizados no bairro Hamburgo Velho e adjacéncias.

No entanto, a proximidade com a area com o bairro Hamburgo Velho, contribuira
muito positivamente quanto a disponibilidade de atrativos culturais aos futuros moradores do
Condominio Porto Hamburgo.

5.3 Aspectos So6cio Econdmicos

5.3.1 Valorizacédo Imobiliaria:

Como uma regido em transformac&o, a valorizagéo imobiliaria se d4 concomitante ao
adensamento, uma vez que a demanda provoca e impulsiona a economia e por consequéncia
0 mercado imobiliario.

Uma vez que o empreendimento se destina ao publico com renda familiar de até R$
4.000,00 foi necessério incluir no diagndstico inicial apenas a analise de empreendimentos
em condominio de edificios residenciais, uma vez que o0s imdéveis unifamiliares destinados a
este publico sdo em geral iméveis irregulares ou se encontram em péssimo estado de
conservacéo.

Para a elaboracdo do estudo da valorizacdo imobiliaria, foram levados em
consideracdo os seguintes requisitos:

e Area de influéncia- AID:;

e Tipologia do empreendimento;
e Padrao das edificagtes;

e Condicdes gerais dos imoveis;
e Area do apartamento;

e Numero de dormitorios;

e Vaga de garagem;

e Equipamentos e servicos complementares.
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5.3.2 Avaliagéo Imobiliaria:

Os dados para a avaliagdo das edificacbes da regido, foram levantados a partir de
pesquisa junto ao mercado imobilidrio do municipio de Novo Hamburgo, no periodo
compreendendo as datas 20/02/2019 a 28/02/2019.

A pesquisa para avaliacao foi realizada por meio do site de 5 (cinco) estabelecimentos
imobiliarios: Imobiliaria Sinuelo, Euzébio imoéveis, Tempo Imdveis, Imobiliaria Lasserra, e
Ritzel Iméveis.

Foram levantados os seguintes imoveis:

TABELA 2: Imdveis Avaliados para Composi¢ao do Valor Médio do m?2

N’ | Imobiliaria | Codigo Dormitorio | vaga | Valor (R$) Bairro

1 Sinuelo 4987 2 sim R$ 141.572,00 | Canudos
2 Euzébio 5134 2 sim R$ 180.000,00 | Rondbnia
3 Euzébio 4779 2 sim R$ 180.000,00 | Hamburgo Velho
4 Euzébio 4699 2 sim R$ 199.000,00 | Industrial
5 Euzébio 4852 2 sim R$ 173.000,00 | Jardim Maua
6 Euzébio 5122 2 sim R$ 175.000,00 | Industrial
7 Euzébio 5058 2 sim R$ 152.000,00 | Industrial
8 Euzébio 3715 2 sim R$ 224.000,00 | Rondbnia
9 Euzébio 3242 2 sim R$ 203.000,00 | Rondénia
10 | Tempo AP1536 2 sim R$ 155.000,00 | Operério
11 | Tempo AP1370 2 sim R$ 155.000,00 | Canudos
12 | Tempo AP 1375 2 sim R$ 190.000,00 | Boa Vista
13 | Tempo AP1690 2 sim R$ 200.000,00 | Industrial
14 | Lasserra V6260 2 Sim R$ 210.000,00 | Industrial
15 | Lasserra V6019 2 sim R$ 170.000,00 | Rondénia
16 | Lasserra V5488 2 sim R$ 180.000,00 | Boa Vista
17 | Ritzel 2335 2 sim R$ 180.000,00 | Rondénia
18 | Ritzel 1939 2 sim R$ 189.700,00 | Ideal

19 | Ritzel 1714 2 R$ 205.000,00 | Canudos
20 | Ritzel 2231 2 R$ 198.000,00 | Boa Vista

O levantamento contemplou 20 ofertas de iméveis com ocupacao do tipo residencial,
especificamente em condominios multifamiliares com unidades autbnomas, semelhantes ao
Residencial Porto Hamburgo. A area média dos imoveis é de 60 metros quadrados tendo
variacbes no estado de conservacdo, idade do imoével e servicos e equipamentos
complementares.
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Abaixo encontra-se o célculo do valor minimo e maximo:
MINIMO

Total de Imoveis: 11

Faixa de Valor: R$ 141.500,00 a R$ 180.000,00
Metragem média: 58 mz

Média de valor por m2: R$ 2.772,00

MAXIMO

Total de Imoveis: 9

Faixa de Valor: R$180.000,00 a 224.000,00

Metragem média: 62 mz

Média de valor por m2: R$ 3.258,00

5.3.3 Demanda por Comércio e Servi¢cos/ Geracdo de Emprego e Renda:

Por ocasiao da implantacdo e execucdo do empreendimento havera oportunidades
para acréscimo das demandas por comeércios e servigos locais e regionais voltados para a
cadeia produtiva da construcao civil conforme podemos verificar abaixo:

Prestadores de servico especializados, para as atividades de preparagédo do solo,
terraplenagem e sondagens;

e Prestadores de servigo na area de engenharia consultiva e executiva;
e Mao de obra para execugédo das diversas fases da obra;

e Agquisicdo de metais ferrosos e néo ferrosos incluindo fiagéo elétrica
e Agquisicdo de madeira bruta e produtos de madeira e compensados;

e Agquisicdo de tijolos de cimento e concreto, pré-moldados e demais sistemas
construtivos, cal mineral, agregados, rochas ornamentais e asfalto;

e Aquisi¢do de tintas, solventes, ceramicas, lougas sanitarias, ceramicas para
revestimento, vidros, plasticos, dentre outros;

e Agquisicdo de materiais elétricos, aberturas, metais sanitarios, ago e perfis de
aco, dentre outros;

O Residencial Porto Hamburgo, j& na etapa inicial de operacao, devera demandar por
mao de obra tais como gesseiros, pintores e marceneiros, bem como prestadores de servico
de manutencéo e seguranca do empreendimento e dos sistemas a serem instalados.

Ao longo da sua ocupacao a demanda serd principalmente de prestadores de servigos
na area de seguranca e manutencao predial no préprio condominio e de comércio e servicos
em geral ao longo do bairro, fomentando a economia local e da regido.

Desta forma, o empreendimento devera trazer impactos positivos & demanda por
comércio e servicos, das mais variadas.
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5.4 Aspectos Ambientais:

5.4.1 Topografia:

A &rea encontra-se entre as cotas 76 e 45, que sao niveis altos se considerarmos a
média do municipio.

A implantacado do empreendimento prevé cortes e aterros minimos, tirando partido das
declividades na sua implantacéo.

5.4.2 Temperatura:

Em Novo Hamburgo, o verdo € longo, quente e abafado; o inverno € curto e ameno.
Durante o ano inteiro, o tempo é com precipitacéo e de céu parcialmente encoberto. Ao longo
do ano, em geral a temperatura varia de 10 °C a 31 °C e raramente € inferior a4 °C ou
superior a 36 °C.

A estacdo quente permanece por 4 meses, de 23 de novembro a 22 de margo, com
temperatura maxima média diaria acima de 29 °C. O dia mais quente do ano é em janeiro,
cuja temperatura maxima meédia € de 31 °C e a minima média é de 21 °C.

A estacdo fresca permanece por 2,9 meses, de 19 de maio a 15 de agosto, com
temperatura maxima diaria em média abaixo de 22 °C. O dia mais frio do ano é 21 de julho,
com média de 10 °C para a temperatura minima e 20 °C para a maxima.

Pela altitude e localizagéo da area e topografia da regiéo, todo o empreendimento se
beneficiar4 de temperaturas amenas no verao, principalmente se levarmos em consideracao
a area do Cemitério Jardim da Meméria que, por ser area gramada e arborizada funciona
como um pulmao verde para todo seu entorno.

5.4.3 Ventilacao:

A direcdo média horéria predominante do vento em Novo Hamburgo varia durante o
ano. A sensacao de vento em um determinado local é altamente dependente da topografia
local e de outros fatores. A velocidade e a dire¢do do vento em um instante variam muito mais
do que as médias horarias.

No entanto, o vento mais frequente vem do sentido leste durante 7/8 meses, de 31 de
agosto a 24 de abril, com porcentagem maxima de 48% em 1 de janeiro. Durante 4,2 meses,
de 24 de abril a 31 de agosto, o vento predominante vem do norte, com porcentagem maxima
de 41% em 30 de junho.

A velocidade horaria média do vento em Novo Hamburgo né&o varia significativamente
ao longo do ano, permanecendo mais e menos 0,5 quildmetro por hora de 7,0 quildbmetros
por hora durante o ano inteiro.

A regido por ser alta e de boa ventilagdo, com vento leste vindo diretamente da regiéo
de Lomba Grande e banhado do Rio dos Sinos, devera ter temperaturas mais baixas,
principalmente no verdo, que os demais bairros da cidade.

21



Estudo de Impacto de Vizinhanga — 05/06/19
PORTO HAMBURGO - MRV Engenharia e Participagbes S.A — Verséo R1

6 - DIAGNOSTICO URBANO-AMBIENTAL

6.1 Adensamento Populacional por faixa etaria:

O adensamento populacional que o empreendimento trar4 para a regido e ao
municipio leva em consideracéo os indices publicados pelo site do IBGE.

o Populagdo estimada em 2019: 246.452 pessoas
e Populagdo no ultimo censo (2010): 238.940 pessoas
e Densidade demogréfica (2010): 1067,55 hab/km2 ou 0,25hab/m?

No empreendimento, a densidade sera de 800hab /10.862,22m2 o que da uma
média de 0.073hab/m?, ou seja, abaixo da média geral do municipio.

6.2 Calculo da populacao estimada e em idade escolar:

Quanto a faixa etaria estimada, foi utilizada a correlagdo com os dados do IBGC,
atualizando a populacdo do municipio para a estimativa de 2019, conforme planilha abaixo.

Tabela 3: Populacéo residente
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50% do total
por faixa etaria

Total | 024 | 539 | g 19 24 29 34 39 49 59 69 | Ao
anos anos anos anos anos anos anos anos anos

Hg‘éfburgo 246452 |14.756 [16.521 |19.806 |20.253 |20.448 |20.616 |18.772 |17.249 |37.015 |27.089 |15.182 [17.616
fa?;ge”t“a' POT 1 100% |6,00% |6,70% |810% |825% |837% [839% | 7,7% |7,00% 150)(?3 1?%11 6,61% |7,15%
Estimativa no
empreendimen 800 48 54 65 66 67 67 62 56 120 81 53 57
to
Pop. Usuéria
estimada em 24 27 32 33

Equipamento
Comunitario

a0

2 ® o Q

.. O

exigido ® = £ £ £ g £
S= 3 S b o @ o
S © < c S T
° 8 UJ% u.l% w9
W= X X
S | =g |38 |= 2
= w3 ui 3 i
11}

22




Estudo de Impacto de Vizinhanga — 05/06/19
PORTO HAMBURGO - MRV Engenharia e Participagbes S.A — Verséo R1

6.3. Equipamentos Publicos e Comunitérios:

6.3.1. Instituicdes Educacionais:

Escolas de Educacéo Infantil:

EMEI Paulo Sérgio Gusmao

R. Sarandi, 101 — Jardim Maua

EMEI Cinderela

R. Germano Fehse, 10 - Rond6nia

EMEI Arca de Noé

R. Potiguara, 178 - Canudos,

EMEI Jo&o de Barro

R. Guilherme Growermann, 960 - Rondonia,
EMEI Joéo Vidal Campanhoni

R. Dr. Karl Wilhelm Schinke, 1211 - Rondbnia
EM Elvira Brandi Grin

Rua Travesséo, 810- Rondonia

EMEI A Bela Adormecida

Rua Jacob Kroeff Filho, 1991- Rondonia

Escolas de Ensino Fundamental:

EMEF Anita Garibaldi

R. Mundo Novo, 222 — Canudos

EMEF Ana Nery

Rua Gomes Portinho, 1158- Jardim Maua
EMEF Jorge Ewaldo Koch

Rua Carlos Dienstbach, 308 — Rondobnia
EMEF Machado de Assis

Rua Valquiria Spindler - Canudos

EM Elvira Brandi Grin

Rua Travesséao, 810- Rondbnia

EEEF Otéavio Rosa

Rua Lopo Gongcalves, 89 - Patria Nova
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Escolas de Ensino Médio (Municipais e Estaduais):
e EM Elvira Brandi Grin
Rua Travessao, 810- Rondobnia
e EEEM Antbnio Borges de Medeiros
Rua Ipiranga, 430 Rondbnia
e EEEF Antonio Conselheiro
Rua Bruno Werner Stork 1301, Canudos
e Colégio Estadual Dr. Wolfran Metzler
Rua Silveira Martins 979, Centro
e Instituto Estadual Seno Frederico Ludwig
Rua Amalie Thon,50- Canudos
e Colégio estadual Engenheiro Ignéacio Plangg

Rua Guilherme Oscar Ody, 153- Canudos

Escolas profissionalizante:
e Sesc Novo Hamburgo
R. Bento Goncalves, 1537 - Boa Vista
e Escola APAE de Novo Hamburgo
R. Carijos, 602 - Maua

6.3.2 Instituicdes Médicas e de Saude
¢ Unidade Béasica De Saude Canudos
Rua Silvio Gilberto Christmann, 1451 Canudos
¢ Hospital Unimed Vale do
Rua Waldemar Geib, 161 - Hamburgo Velho
e Sinos Hospital da Viséo
Rua Oscar Ludwig Jardim Maua
e Hospital Regina
Av. Dr. Mauricio Cardoso, 711 - Hamburgo Velho
e Centro Clinico Regina
Av. Dr. Mauricio Cardoso, 833 - Hamburgo Velho
e CEDIPAVI - Centro Diocesano de Apoio a Vida - Padre Paulo Wendling
R. Ipiranga, 240 — Rondonia
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6.3.3.

AMO Crianca

R. Vidal Brasil, 1695 - Hamburgo Velho
Associacao Deficientes Fisicos de Novo Hamburgo
R. Waldemar Geib, 201 - Hamburgo Velho
Conselho Municipal de Entorpecente

Av. Pedro Adams Filho, 5417 - Centro,

Doctor Clin

Rua Gen. Osorio, 938 - Hamburgo Velho,

Lazer e esportes

Parcéo

Rua Bardo de Santo Angelo - Hamburgo Velho
Parque Floresta Imperial

Av. Cel. Travassos, 203 — Rondonia
SESI-Servi¢o Social da Industria

Rua Guia Lopes, 3146 - Rondonia,

Grémio Atiradores Novo Hamburgo

Rua Guia Lopes, 696 — Rondbnia

Academia de Ténis Wallau Ltda

Rua Ipiranga, 327 - Rondbnia

6.3.4 Segurancga

Delegacia de Policia de Pronto Atendimento
Rua Julio de Castilhos, 806 — Centro
Brigada Militar-3° Batalhdo de Policia Militar
Av. Cel. Travassos, 1111 — Rondoénia
Guarda Municipal de Novo Hamburgo

Rua Jahu, 490 - Pétria Nova

32 Delegacia de Policia Civil

Rua Venancio Aires 475 — Canudos

6.3.5 Outros Equipamentos

Biblioteca Municipal De Novo Hamburgo

Rua Julio de Castilhos, 772-888 — Centro
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e Camara De Vereadores de Novo Hamburgo
Rua Almirante Barroso, 261 — Centro
e Prefeitura Municipal de Novo Hamburgo
Rua Guia Lopes, 4201 — Rondobnia
e Defensoria Publica do Estado
Rua Guia Lopes, 4050 - Lojas 1 e 2 — Rondbnia
e Justica Federal - Subsecao Judiciaria de Novo Hamburgo/RS
Rua Dr. Bayard Toledo Mércio, 220 — Canudos
e Foro de Novo Hamburgo
Rua Dr. Bayard Toledo Mércio, 66 — Canudos
e Cemitério, Crematorio e Funeraria Jardim da Memoria
Rua Guia Lopes, 3609 — Rondoénia
e Cemitério Municipal
R. América, 1332 - Canudos
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7- VIABILIDADE DA REDE DE INFRAESTRUTURA NECESSARIA

Prefeitura Municipal de Novo Hamburgo m
Estado do Rio Grande do Sul L y
Secretaria Municipal de Meio Ambiente B Prefeitu ra Mun iCIpal de NOVO
DIRETORIA DE Hamburgo - Protocolo
LICENCIAMENTO REQUERIMENTO PADRAO PARA LICENCIAMENT
AMBIENTAL Protocolo, 599811
Razao Sociall Empreendedor: Data: 08/02/2019
MRV Engenharia e Participagdes S.A Assunto: LICENGA PREVIA
n CONSTRUCAO CWV Il
Wi i kel R te. MRV ENGENHARIA
Av. Protasio Alves 2971 equerente: MRV ENGENHAR
; - JIPACOES SA
Municipio: Novo Hamburgo Telef PARTICIPACOE

E-mail: licenciamento@lzambiental.com.br

Empreendimento (Nome ou Razao social):

MRV Engenharia e Participacées S.A

Enderego do Empreendimento: Name
Rua Maria Olinda Teles s/n®

Prefeitura Atende - Telefone 156

Municipio: Nove Hamburgo 5 v Telefis, ywv 1) ouar.voou

£
CNPJ: 064738881000 154— L) X >y > 2 )/ [N 25~ 3 |Inscrigao Municipal ou protocolo: -
Enderego para correspondéncia: & i Namero/Complemento: CEP:
Av. Protasio Alves 2971 [ Loja 104 90410-003

VEM REQUERER
I OBTENCAO [ RENOVAGAO

[ (CENCA PREVIA [ILICENGA DE INSTALACAO [CLICENCA UNICA [)ICENGA DE OPERACAO

Descricao da atividade/empreendimento:
3 Edificacao Residencial Plurifamiliar
N°da licenga anterior (em caso de renovagao): Area (til total (m?):
- 10.862,22 m?
PARA USO EXCLUSIVO DA SECRETARIA
Atividade: CODRAM:
Grau de impacto: Tipo de Licenga:
[1r Clui [lu [lo s
1 convénio de Delegagao FEPAM/SEMAM [ 1 Resolugsio CONSEMA- IMPACTOLOCAL

Nestes termos, pede deferimento.

Novo Hamburgo, 06 de Fevereiro de 2019,
> —‘//‘

Assinatura do Responsavel Legal
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7.1 Viabilidade quanto ao Abastecimento de Energia Elétrica

Av. Séao Borja, 2801 - Distrito Industrial
@ Sul Séao Leopoldo . RS . 93032-525
www.rgesul.com.br

T eTpress CPFL Erespa

CPOP - RGESUL - 0286 - 2018

Sé&o Leopoldo, 23/11/2018

Interessado: MRV ENGENHARIA E PARTICIPAGOES S.A.
Municipio: PORTO ALEGRE /RS
NUC/El/Solicitagao/Outros:

Assunto: Viabilidade Técnica de Fornecimento de Energia Elétrica
Prezado,

Declaramos para os devidos fins e a quem possa interessar, que é viavel o fornecimento de
energia elétrica, localizada no endereco:
MARIA OLINDA TELLES ESQ. COM RUA GUIA LOPES, n2: s/n

NOVO HAMBURGO /RS
Requerente: MRV ENGENHARIA E PARTICIPAGOES S.A.

Para implantacdo da rede devera ser apresentado projeto elétrico de acordo com os padrdes e
normas técnicas vigentes da RGE Sul.

Salientamos que esta declaracdo de Viabilidade Técnica ndo predispde liberagdo de carga, nem
exime o interessado da eventual necessidade de execugdo de obra em via publica, de acordo com a
legislacdo vigente.

Sendo o que se fazia oportuno, renovamos nossos votos de estima e consideragdo,
permanecendo a disposicdo em caso de qualquer esclarecimento que porventura seja necessario.

fFernando Conti
10

Atenciosa%ﬁ

Fernando Szulczewski
Técnico de Distribuigcao
Telefone: (51) 3579-6463
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7.2 Viabilidade quanto ao Abastecimento de Agua e Esgoto

. SERVICOS DE AGUA E ESGOFO DE NOVO FiWBURGH

FAZ PARTE DA SUA VIDA

"APH: 2019036 g
PROCESSO: 2-5/2/2019 Coo oy

DECLARAGAO DE CONDICOES DE ABASTECIMENTO -

{ - ,
B AN

~ . Declaramos para os devidos fins' e a quem possa interessar, conforme
sollmtagao da MRV ENGENHARIA E PARTICIP)A(;OES 8.A.; ‘inscrito ho
" CNPJ: 08.343. 49210023~35 que 0. empreendimento Iocahzado na Rua Maria ‘de
s ‘Olmda Telies esq com Rua Guia Lopes bairro Canudos composto por duzentas )
. {200) economlas resndenclals com previséo de consumo de 120.000 litros por dia,
existe rede de dlstnbu:gao publlca de agua tratada operada pela COMUSA nas
: prox1m|dades e gque a mesma pode abastecer 0 empreendtmento sem . “causar -
" prejuizos aos demais consumidores daregido. o : .
Para a aprovacio do prOJeto é necessano que o] empreendedor encamlnhe a
'Llcenga Prevna do empreendlmento eo pedudo do ATESTADO DE VIABlLiDADE

- TECNICA no setor de Qrogeto atraves do processo n° 2-5/2/2019

- Eng® Alexandre Grochau Menezes
Coordena or Pro;etos e Obras.

Eng® Jé#o Ricardo L. Pureza’
"' -Depto. de Projetos

S ﬁ“//ij/;/ I
<‘Eﬁ§°A Borgés dos Santos” - T : .
. Dlretor Técnico - ’ _ B o N

- i . SERVI(;OS DE AGUA E ESGOTO DE NOVO HAMBURGO -
: Av. Coronel Travassos, 287 = B. Renddnia - CEP 93415- 000 - Novo Homburge- RS
Fone (51) 3036 1127 - Fax (51) 3036 1129 - WWW.COMUSQLTS, gov.br
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. . .
SERVICOS DE AGUA E ESGOTO DE NOVO HAMBURGO

FAZ PARTE DA SUA VIDA

DECLARACAQ

Declaramos para’ os de\ndos fins e a quem possa mteressar conforme
sollmtagao da MRV ENGENHARIA lnscnto no. CNPJ: 08.343. 492/0023-35 que o
empreendlmento Iocahzado na rua Maria Olinda- Telles, bairro Canudos néo_hé
rede coletora de esgoto cloacal capaz de receber o eﬂuenf[e de esgoto_ gerado

'pelo empreendimento devendo o pfojeto a ser apresentado-contemplar uma estagsdo

de tratamento de esgoto que jatehdé ‘a0s f:)ad‘réesde emissao de esgoto a ser

estabelecido pela Licenga Prévia por parte da SEMAM. .

o Eh“g fi l?/orges o Santos - . Eng° Aiéxand‘(r Fochau Menezes
4 Dlr Tecnlco T Coordenado rOJetoseObras-

Eng® Jo/é{o Ricardo L. Pureza K
D,ppto. de Projetos. - B

) SERVICOS DE AGUA E ESGOTO DE NOVO HAMBURGO ’
= Av. Coronel vaczssos 287 -‘B. Rondénia < CEP 93415-000 - Novo Hamburgo- RS -
Fone (51) 3036 1121 - Fax: (57) 3036 1129 - www.comusa.rs.gov.br .

‘ ‘Novo Hamburgo, 24 de s'etembyrq de 2018, -
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7.4 Viabilidade quanto ao Lancamento de Aguas Pluviais

P Prefeftura Municipal de No\'o.Nambwgo ’ 2 OBRAS PUBL'CAS’
@ s el ity o n ‘ O I SERVICOS URBANDS

Servicas Urbanas & Vidrios Hameurco | EVIARIOS

DIRETRIZ ESPECIFICA - DEP
Protocolo: 609723

Empreendedor: MRV Eng. e Participagées S.A.

Empreendimento: Area Pirueta Imortal e Pirueta Imortal (modulo 01 e médulo 02)
Cadigo de localizagao: 23.014.05013 (parcial)

Local: Rua Maria Olinda Telles

Apos analise do cadastro do DEP, vistorias realizadas na infrasstrutura de drenagem
no entorno  SOLICITAMOS que sejam incluidas na DUE as seguintes diretrizes

especificas do DEP:

1) REFORGO de DRENAGEM:

Devera ser executada uma rede de didmetro 1500 mm, PA2, tipo PB, junta
elastica, de aproximadamente 315 metros, na rua Otto Schonardie até a Rua Salma
Marques.

2 - DOS PROJETOS:

A DEP fornecera o projeto BASICO de drenagem do item “1°, que posteriormente
devera ser licenciado para sua execugdo pelo empreendedor por processos
especificos, incluindo o licenciamento ambiental.;

3 - DA EXECUGAO:

a) Todas as recomposigdes devem ser executadas pelo empreendedor;

b) Os materiais a serem empregados serdao submetidos ao controle de qualidade
da DEP;

c) A legislagdo ambiental devera ser plenamente atendida através dos
respectivos licenciamentos e autorizagoes;

g
\AN
"N

www.novohamburgo.rs.gov.br
Centro Admnistrativo Lecpaldo Patry | Rua Guia Lopes, 4201 - B Canudos - 93548-013 | Novo Hamburge - RS - Fone: (51) 35945999
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; Musi N .
e e MOV | Seras pusuicas,
A
Secreteria Muniopal de Obras Publicds /A SERVICOS URBANOS
Servigos Urbanos e Vidrics HAMBURGO E VIARIOS

4 - CONSIDERAGCOES Complementares:

a) O projeto executivo e a execugdo da(s) obra(s) do item “1” devem atender o
BT (Boletim técnico da SEMOPSU) nos aspectos pertinentes e que no presente
processo equivale a diretriz especifica complementar deste parecer.

b) Quanto a bacia de retencéo pluvial

O empreendimento devera atender a s diretrizes e dsterminagdes da DEP
quanto a retengdo pluvial prevista pela LC 2946/2016 em processo especifico;

c) Duvidas, complementagbes e demais orientagdes necessarias devem ser
obtidas com o corpo técnico da DEP;

d) Foi considerado no presente parecer a prancha 1-1 de 08/02/2019
(anteprojeto) apresentada.

Novo Hamburgo, 08 de abril de 2019.

W L7V - \Z” 2
/ Eng®. Ricafdo Lueas Al-Alam

Diretor DEP - Semopsu

www.novohamburgo.rs.gov.br
Centro Adminstrativo Leapoldo Petry | Rua Guia Lopes, 4201 - B. Canudos - 93548-013 | Novo Hamburgo - RS - Fone (51) 35949999
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8- GERACAO DE RESIDUOS

A geracao de residuos afeta diretamente a qualidade de vida das cidades e se nao
tratados de forma correta podem impactar na vida das pessoas e do meio ambiente.

A cada novo empreendimento deverdo ser avaliados e tratados de forma objetiva e
eficaz ndo s6 durante a etapa de implantagdo, mas ao longo de toda sua vida util. Estes
aspectos serdo abordados neste capitulo e estao divididos conforme o meio a ser afetado.

8.1 Residuos da Construcéo Civil:

Na etapa de construcdo do empreendimento, serdo gerados residuos sélidos
provenientes de terraplanagem, residuos vegetais, resultantes do processo de limpeza do
terreno, residuos de calica, concreto, tijolos, residuos ceramicos, dentre outros que compde
a relacdo de Residuos da Construcéo Civil - RCC’s.

A obra utilizara processos construtivos com estrutura em paredes autoportantes de
concreto armado e deve gerar menos de 0,10 m3 de - RCC /m2 de area construida sendo
Classe A — 57%, Classe B — 28%, Classe C — 14% e Classe D — 1%.

Deverdo ser adotadas politicas de reducdo da geragéo de residuos no planejamento
da obra e todo residuo que puder ser em aterros e substratos de pavimentacdo deveréo ser
consumidos no préprio canteiro. Os demais deverao ter a destinagdo correta respeitando as
normas da Resolucéo 307, de 5 de julho de 2002, do Conselho Nacional do Meio Ambiente
— CONAMA, que dispde sobre a gestado destes residuos.

8.2 Limpeza urbana — geracéao de residuos domésticos:

Ao longo da ocupacado do empreendimento, serdo gerados constantemente residuos
domeésticos. Estes residuos, denominados de Residuos Sélidos Urbanos — RSU, estima-se
qgue deve variar de 0,60 kg/hab-lkg/hab por dia, conforme os habitos de consumo.
Considerando-se a populacédo permanente mais a flutuante é possivel chegar a uma média
de até 840kg dia. Devido a relevancia deste volume é importante que sejam adotadas
politicas de separacao dos residuos e consequente reciclagem.

8.3 Aguas pluviais e escoamento superficial:

O escoamento superficial as aguas pluviais, em especial durante as obras de
implantacdo do empreendimento devem ter uma atencao especial, uma vez que se encontra
em uma area com cota topografica elevada.

Apesar de ser uma area com solo estavel, durante o periodo de chuvas é comum o
fendbmeno de escoamento superficial, com a 4gua da chuva que néo infiltra no solo, podendo
causar danos as vias e bueiros publicos e taludes.

Principalmente durante a primeira fase da obra, devem ser adotadas medidas de
controle e monitoramento a fim de evitar a incidéncia do impacto das enxurradas no entorno
do empreendimento.

Ao longo da ocupacao parte das aguas pluviais deveréo ir para bacias de contengéo,
de modo a serem lancadas gradativamente na rede publica.
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8.4 Geracgéo de Efluentes Liquidos Sanitarios:

Os efluentes liquidos sanitarios sdo os dejetos provenientes do uso da agua em
banheiro, cozinha, lavanderia e estima-se que, em habitacdes desta categoria, sédo gerados
aproximadamente 100 litros/hab por dia.

A geracdo de efluentes estqd diretamente ligada ao consumo de &gua e,
consequentemente, influenciada pelo clima, pela disponibilidade e pelo custo da agua.

Também sdo aspectos importantes os equipamentos utilizados e os habitos dos
moradores. Politicas de utilizacdo consciente da dgua podem reduzir a geracdo de esgoto.

O tratamento do esgoto devera ser por sistema de fossa séptica e filtro anaeroébio,
calculados conforme as normas NBR 7229/93 e NBR 13969/97.

9. RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO (RIT)

O empreendimento, considerando seu porte e uso se tornara um polo gerador de
trafego causando impactos no sistema viario, tanto para veiculos quanto para pedestres.

Este relatorio verifica a situagdo do sistema viario existente quanto a sua qualidade e
capacidade e através de embasamento técnico, estima o acréscimo de trafego futuro com e
sem a presenca do empreendimento bem como de outros Polos Geradores de Trafego (PGT)
localizados no entorno, informados pela Prefeitura Municipal a fim de dimensionar quais os
impactos gerados e indicar a medidas necessarias que busquem atenua-los.

9.1 Analise da circulacdo na area de influéncia na situagéo sem o
empreendimento:

O sistema viario no entorno do empreendimento é avaliado considerando os seguintes
requisitos:

9.1.1 Delimitacdo e Caracterizacao das vias pela influéncia:

De acordo com a sua interface com o empreendimento é possivel definir o seguinte
conjunto de vias afetadas pela futura geracéo de trafego, considerando a area de influéncia
direta, a area de influéncia indireta e remota:

-Vias de Influéncia Direta.

Como éarea de influéncia direta podemos classificar as vias que possuem uma relacao
de conexéo direta e que fazem frente com o empreendimento recebendo os seus fluxos de
entrada e saida através de seus acessos internos de veiculos e pedestres, recebendo a carga
total do trafego gerado, ndo havendo opc¢ao de viario estrutural para desviar rotas de trafego.

-Vias de Influéncia Indireta.

Como érea de influéncia indireta podemos definir as vias de distribuicdo de fluxos
originarios das vias de influéncia direta e que irdo suportar apenas parte do trafego gerado
considerando que, a partir de seus pontos de conexdo com as vias da area de influéncia
direta, os usuérios poderéo ter suas rotas desviadas para, no minimo, duas vias estruturais.
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-Vias de influéncia Remota
Sao as vias que, por sua caracteristica de vias coletoras ou arteriais, receberdo parte
dos fluxos gerados pelo empreendimento e os redistribuem para toda a cidade.

Mapa das vias pela influéncia:

RUAOTO SCHNARDE

4= RUA OSWALDO ARTUR

LEGENDA:

@) INTERSECCOES DIRETAMENTE ATINGIDAS
INTERSECCOES INDIRETAMENTE ATINGIDAS
£5 SENTIDO DO TRAFEGO

Il EMPREENDIMENTO

I VIAS DE INFLUENCIA DIRETA

T 1VIAS DE INFLUENCIA INDIRETA

B9 VIAS DE INFLUENCIA REMOTA
VIAS PROJETADAS
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9.1.2 Capacidade e condic¢des fisico-operacionais do sistema viario:

A capacidade ofertada pelas vias afetadas pelo empreendimento depende da
verificacdo das condi¢cOes de operacdo de cada via (arterial, coletora ou local), velocidade
operacional atribuida, tipo de pavimento existente, caracteristicas especiais que impliquem
em diminuicdo da capacidade como aclives e declives acentuados, curvas acentuadas e
cruzamentos em conflito (ndo preferenciais), interferéncia com o uso do solo (acesso a lotes
lindeiros), etc.

Tabela 4: analise das vias da area de influéncia:

VIA PAVIMENTAGAO | SINALIZAGAO [ SINALIZAGAO | TIPO DE VIA AREA DE
VERTICAL HORIZONTAL INFLUENCIA
RUA MARIA OLINDA TELLES Asfalto Sim Sim Coletora Direta
AV. GUIA LOPES Asfalto Sim Sim Arterial Indireta
RUA OSWALDO ARTUR Asfalto Sim Sim Coletora Indireta
HARTZ
RUA BARTOLOMEU DE Asfalto Sim Sim Arterial Indireta
GUSMAO
RUA SAPIRANGA Asfalto Sim Sim Arterial Indireta
AV CEL TRAVASSOS Asfalto Sim Sim Arterial Indireta
RUA DR KARL W. SCHINKE Asfalto Sim Sim Coletora Remota
RUA CARLOS DIENSTBACH Asfalto Sim Sim Local Remota
RUA ALICIA MULLER Asfalto Sim Sim Local Remota

9.1.3 Volumes Classificados de Trafego na hora de Pico nas Principais
Intersecdes

Em vias urbanas, o elemento determinante da capacidade de uma via € a intersecao,
onde encontra-se as restricdes a passagem e/ou onde o fluxo de veiculos € interrompido.

Fotos da intersecdo pela Av Guia Lopes
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9.1.3.1 Rua Maria Olinda Telles x Av Guia Lopes x Rua Maria Quiteria:

Al G 2 R. MARIA OL\NDATELLES

—®

1

LEGENDA:

@ APROXIMAGAO

Fare  PARADA OBRIGATORIA

=== SENTIDO RETO

=l SENTIDO CONVERSAO A DIRETA
== SENTIDO CONVERSAO A ESQUERDA

INTERSEGAO VIARIA APROXIMAGOES "A”. "B", "C" E "D”

Tabela 5: Contagem de trafego na Intersecao:

Fluxo Pico Manha Pico Meio dia Pico Tarde
7:30 as 8:30h 12:30 as 13:30h 17:30 as 18:30h

Al 384 220 64

A2 52 32 16

B1 0 6 24

B2 20 128 272

B3 412 288 520

c1 4 8 32

c2 4 4 12

C3 0 2 4

D1 168 48 80

D2 4 4 8

D3 480 150 376
Total 1528 890 1408
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A contagem de trafego foi realizada nos dias 27/09 e 03/10/2018, em trés periodos do
dia em que ha um maior movimento atualmente, e que se supbe que também haverad um
acréscimo futuramente, gerado tanto pela ocupacdo do residencial, quanto pela
movimentacdo e circulacdo de veiculos no entorno do mesmo. Este levantamento foi
realizado, nos seguintes periodos:

Pico da manha, das 07:00h as 09:00h,
Pico do meio-dia, das 11:00h as 14:00h,
Pico do fim da tarde das 17:00h as 19:00h.

A contagem do trafego ocorreu contabilizando: motos, veiculos de passeio, 6nibus,
caminhdes, em Intervalos de 15 em 15 minutos.

Para a aplicacdo destes dados nos calculos que determinam os niveis de servico de
cada aproximacao, é necesséria fazer uma converséao deste fluxo, multiplicando os numeros
da contagem obtida in loco pelos seguintes fatores:

0,50 para motos,
1,00 para veiculos de passeio,
2,00 para caminhdes,

3,00 para dnibus.

9.1.3.2 Rua Maria Olinda Telles x Rua Oswaldo Arthur Hartz

RUA
SEM SAIDA

R.MARIA OLINDA TELLES

LEGENDA:
& APROXIMAGAO

PARADA OBRIGATORIA

= SENTIDO RETO

=P SENTIDO CONVERSAO A DIRETA
== SENTIDO CONVERSAO A ESQUERDA

INTERSECAO VIARIA APROXIMAGOES “E", “F"E “G"
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Tabela 5: Contagem de trafego na Intersecao:

Fluxo Pico Manha Pico Meio dia Pico Tarde
7:30 as 8:30h 12:30 as 13:30h 17:30 as 18:30h
E1l 16 36 56
E3 132 72 180
F1 8 20 40
F2 64 64 112
G2 24 12 28
G3 292 112 108
Total 536 316 524

A contagem de trafego foi realizada nos dias 13/02 e 14/02/2019 utilizando 0s mesmos
critérios de horarios e fatores de contagem da Interse¢cdo Rua Maria Olinda Telles x Av Guia
Lopes x Rua Maria Quiteria.

Interse¢des Indiretamente atingidas:

1- Rua Maria Olinda Telles x Prolongamento da Rua Heitor Villa-Lobos
2- Av. Guia Lopes x Av Cel Travassos x Rua Sapiranga

3- Av. Guia Lopes x Rua Bartolomeu de Gusmao

4- Rua Maria Olinda Telles x Rua Alicia Muller

9.1.4 Andlise da capacidade viaria e do nivel de servico nos acessos e
principais interse¢des na situacdo sem o empreendimento:

A capacidade viaria depende de uma série de fatores para que seja determinado Nivel
de Servi¢co de uma aproximacao ou via, sendo eles:

a) Fator de Declividade (Fd): é uma das variaveis utilizadas nos calculos dos niveis
de servico de cada aproximacao, podendo diminuir a capacidade de trafego na via onde esta
se encontra, com base no seguinte calculo:

Fd= 1,00 (+ -) (0,03 x i)

Sendo i = declividade da via, com sinal positivo (+) para declividade favoravel
(descida) com um limitador de 5%, com sinal negativo (-) para declividade desfavoravel
(subida), com um limitador de 10%. Quando ndo apresentar declividade relevante, deve ser
considerado Fd = 1,00.

b) Fluxo de Saturacéo (FS): é definido como o fluxo obtido se houvesse uma fila de
veiculos na aproximacdo com 100% de escoamento ininterrupto. O fluxo de saturagdo é
expresso em unidade de veiculos/hora de tempo verde (veic/htv).

Em cada intersec¢éo é calculada a capacidade de Fluxo de Saturacdo (FS) das vias,
conforme o nimero de pistas que compdem a mesma, através da seguinte férmula:

FS =1900 x N
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Sendo N = nimero de faixas de rolamento, e que cada faixa tem capacidade inicial
para 1900 veiculos por hora (veic/hora). Quando possui semaforo, é necessario ainda levar
em consideracdo o tempo de verde para a determinacdo da capacidade inicial das vias.

c) Fluxo reto (Fr): é a quantidade de veiculos que segue na dire¢do continua da via
e € um valor obtido pela contagem no local

d) Fluxo de Saturacdo Corrigido (FSc): é a capacidade de saturacdo do fluxo
derivado de cada uma das conversdes, é calculado com base nas seguintes férmulas:

FSc de converséo a direita FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10))
FSc de converséo a esquerda FScore =FS - (FS x 0,75 x (Fce / Ft - 0,10))

Onde nédo houver conflito no fluxo de saturacdo corrigido de conversdo a esquerda,
ou seja, nao houver fluxo no sentido oposto, o redutor a ser utilizado é 0,25, e ndo 0,75.

e) Fatores de Correcéo (Fcor): Com os resultados obtidos no Fluxo de Saturagéo
Corrigido, calcula-se a porcentagem do fluxo reduzido, com base no fluxo que a pista
comporta no total:

Fator de corregdo para conversédo a direita Fcord = FScord / FS
Fator de corregdo para conversao a esquerda Fcore = FScore / FS

f) Fator de Parada Obrigatéria (Fpo): Quando o fluxo de outras vias influéncia na
capacidade de fluxo da referida via, adota-se o Fator de parada obrigatéria:

Parada obrigatoria a = (fluxo total do sentido oposto) / FS
Fpo =0,9 x (1,00 - (a x 1,25))

Para o célculo do fator de parada obrigatoria, deve ser usado um multiplicador (0,7)
gquando houver fluxo oposto em dois sentidos, ou seja, somente quando houver a

determinacéao de “a” e “p’.
Fpo (fluxo oposto em dois sentidos) = 0,9 x (1,00 - 0,7 x ((a x 1,25) + (Bx 1,25)))

g) Capacidade de Saturacdo Real (CSr): Com todos os fatores calculados, é
possivel obter a capacidade de saturacao real da via.

CSr =FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo

h) Nivel de Saturacdo (NS):Este calculo tem a finalidade de verificar o nivel de
servi¢co na via em seu horario de maior incidéncia de veiculos.

NS = Ft/ CSr

Sendo Ft o Fluxo Total da respectiva aproximagéo
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Niveis de Servico

A classificacdo do nivel de servigco varia de acordo com o volume e a velocidade do
trafego e tem sua descricdo estabelecida da seguinte forma:

Classificacao Definicao NS
A Escoamento livre, caracterizado por baixo volume e alta velocidade de trafego. A | 0,00 a

densidade do trafego é baixa, com velocidade de escoamento controlada pelo 0,1

desejo do motorista, limites de velocidades regulamentados ou por condi¢Bes
fisicas da via. Ndo ha restricdes devido a presenca de outros veiculos;
B Fluxo estavel, com velocidade de operagdo comegando a ser restringida pelas 0,la
condicdes de trafego. Os condutores possuem razoaveis condiges de liberdade 0,3
para escolher a velocidade e a faixa para circulag@o. A probabilidade de reducdes
de velocidade é muito baixa;
C Fluxo ainda estavel, mas a velocidade e a liberdade de movimento s&o 0,3a
controladas pelas condi¢g8es de trafego. Muitos motoristas ndo tem condicdes de 0,7
escolher a faixa ou a velocidade, havendo restricdes quanto a ultrapassagem. A
velocidade de operacéo é satisfatoria;
D Proximo a zona de fluxo instavel, com velocidade de operacéo toleravel, mas 0,7a
consideravelmente afetadas pelas condi¢des de trafego. As flutuagdes no volume 0,9
e as restricbes temporarias pode reduzir, substancialmente, a velocidade de
operacao;

E Apresenta volume proximo a capacidade da via. O fluxo é instavel e com paradas 0,9a
de duracdo momentéanea; 1,00
F Escoamento é forcado, com baixas velocidades e volume abaixo da capacidade. >1,00

No extremo, volume e velocidade caem para zero, ocasionando filas e
congestionamentos.

9.1.4.1. Niveis de servi¢o na Intersecdo da Rua Maria Olinda Telles x Av
Guia Lopes x Rua Maria Quiteria sem o empreendimento:

Com base nas contagens dos veiculos e nas férmulas anteriormente apresentadas pode-se

classificar cada uma das aproximagdes considerando os Picos de Manh& e Tarde por se

comprovarem os mais intensos. Abaixo seguem resultados dos Niveis de Servigos e seus
respectivos calculos encontra-se no ANEXO 2:
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Fd Fator de declividade 1 1 1 1 1 1 1 1
FS Fluxo de Saturagdo 1900 1900 [ 1900 | 1900 [ 1900 | 1900 | 1900 | 1900
Fr Fluxo reto 0 412 0 480 0 520 4 376
Fcd Fluxo de converséo a direita 384 0 4 168 64 24 32 80
Fce Fluxo de conwersdo a esquerda 52 20 4 4 16 272 12 8
Ft Fluxo total 436 432 8 652 80 816 48 464
Fscord|Fluxo de Saturacao corrigida a direita 1530 1948 1710 | 1826 | 1568 | 1934 [ 1631 | 1866
Fscore|Fluxo de Saturacéo corrigida a esquerda 1873 1977 1330 | 2034 | 1758 | 1568 [ 1687 | 2018
Fcord |Fator de correcdo para conversdo a direita 0,80 1,03 0,90 0,96 0,83 1,02 0,86 0,98
Fcore |Fator de correcdo para conversdo a esquerda 0,99 1,04 0,70 1,07 0,93 0,83 0,89 1,06
Fpo Fator de parada obrigatéria 0,62 0,00 0,70 0,00 0,59 0,00 0,55 0,00
CSr Capacidade de Saturacdo Real 935 2026 836 1954 856 1596 799 1982
NS Nivel de Saturagdo 0,47 0,21 0,01 0,33 0,09 0,51 0,06 0,23
Ns Nivel de Senigo C B A C A C A B

9.1.4.2 Niveis de servico na Intersecdo da Rua Maria Olinda Telles x Rua
Oswaldo Arthur Hartz
Com base nas contagens dos veiculos e nas férmulas anteriormente apresentadas pode-se
classificar cada uma das aproximagfes considerando os Picos de Manha e Tarde por se
comprovarem os mais intensos. Abaixo seguem resultados dos Niveis de Servicos e seus
respectivos céalculos encontra-se no ANEXO 2:
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Fd Fator de declividade 1 1 1 1 1 1
FS Fluxo de Saturagdo 1900 | 1900 [ 1900 [ 1900 | 1900 | 1900
Fr Fluxo reto 132 0 292 180 0 108
Fcd Fluxo de conwersao a direita 16 8 0 56 40 0
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 0 64 24 0 112 28
Ft Fluxo total 148 72 316 236 152 136
Fscord |Fluxo de Saturacao corrigida a direita 1897 | 1895 | 1948 | 1835 | 1823 | 1948
Fscore |Fluxo de Saturacdo corrigida a esquerda 2043 776 1935 | 2043 993 1750
Fcord |Fator de corregdo para conversao a direita 1,00 1,00 1,03 0,97 0,96 1,03
Fcore |Fator de corregdo para conversao a esquerda 1,08 0,41 1,02 1,08 0,52 0,92
Fpo Fator de parada obrigatéria 0,77 0,71 0,84 0,84 0,75 0,80
CSr Capacidade de Satura¢céo Real 1568 548 1663 | 1664 711 1439
NS Nivel de Saturacéo 0,09 0,13 0,19 0,14 0,21 0,09
Ns Nivel de Senico B B B B B A
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9.1.5 Analise das condicOes de oferta dos servi¢os de transporte
coletivo e/ou taxi e/ou transporte escolar na area de influéncia.

O municipio conta com transporte rodoviario coletivo com linhas regulares que
circulam no entorno do futuro empreendimento:

EMPRESA LINHA VIA

VIACAO HAMBURGUESA | CENTRO GUIA LOPES e MARIA
ADMINISTRATIVO OLINDA TELES
RONDONIA HAMBURGO GUIA LOPES
VELHO

VIAGAO FUTURA GUIA LOPES ESMERALDA | GUIA LOPES
ESMERALDA GUIA LOPES | GUIA LOPES
BOA SAUDE
RES. PRINCESA ISABEL GUIA LOPES e MARIA
VIA RES. VALE DAS OLINDA TELES
FIGUEIRAS

VIACAO FEITORIA NH/LOMBA GRANDE GUIA LOPES

Mapa dos pontos de taxis e paradas de 6nibus em até 500 m

LEGENDA:
@ PARADADE ONIBUS
PONTO DE TAXI
I EMPREENDIMENTO
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Além do transporte rodoviario municipal, a cidade possui a Estagcdo Rodoviaria

Normélio Stabel esta localizada junto a Estacdo Fenac do Trensurb e realiza transportes
intermunicipais e interestaduais.

Novo Hamburgo conta com o sistema metroviario com a linha que opera até Porto

Alegre, pela empresa de Trens Urbanos de Porto Alegre S.A.- TRENSURB, todos os dias da
semana a partir das 5h até as 23h25. Sao 4 estacdes localizadas nos seguintes enderecgos e
respectivas distancias até o empreendimento:

Estacdo Santo Afonso: Avenida Primeiro de Marco, n° 5300, Bairro Santo Afonso;
5,6km - 10 min de carro

Estacdo Industrial/Tintas Killing: Avenida Primeiro de Mar¢o, n® 3610, Bairro
Industrial;

4,1km - 8 min de carro

Estacdo Fenac: Avenida Nacdes Unidas, n° 3690, Bairro Ideal;

3,2km - 7 min de carro

Estacdo Novo Hamburgo: Avenida Nag¢bes Unidas, n° 2040, Bairro Rio Branco.

3,1km - 7 min de carro / Onibus Linha Centro Administrativo: Bairro-Centro 20min /

Centro-Bairro 10 min

Atualmente existe o sistema de aplicativos de empresas de transporte privado

urbano que possuem gradativa adesdo e muito utilizado pelo baixo custo.

9.2 Previsao da Demanda Futura de Trafego

9.2.1 Estimativa de geracdo de viagens:

O incremento de trafego no entorno do empreendimento considera dois possiveis

cenarios:

a) CENARIO A: Crescimento gerado pelo empreendimento em operagéo (2022)

acrescido do aumento natural do trafego de acordo com a estimativa de crescimento
da frota em 2 anos (estimada em 2,5% ao ano de acordo com dados do DETRAN-
RS-2017). Além disso, outros dois empreendimentos da MRV localizados no entorno
(Porto dos Sinos e Porto Saint German) estardo em pleno funcionamento, assim
como o empreendimento Porto Baden, em fase de andlise do EIV/RIT que devera
entrar em operacdo em 2021. Esta analise considera a estrutura viaria atual, sem
abertura de ruas projetadas ou alargamentos.

44



Estudo de Impacto de Vizinhanga — 05/06/19
PORTO HAMBURGO - MRV Engenharia e Participagcdes S.A — Versdo R1

Mapa Cenario A:

MRV PORTO HAMBURGO
TESECCAQ ol
"éuu?EOPEs 200 UH

R. PROJETADA

R. MARIA OLINDA TELLES

MRV PORTO BADEN
300 UH

R. OSWALDO ARTHUR HARTZ

MRV

e
PORTO SAINT GERMAN
300 UH T

LN

b) CENARIO B: Crescimento gerado por outros empreendimentos no entorno,

conforme informacg@es fornecidas pela PMNH, considerando os volumes acrescidos

pelo Cenario “A” e a abertura de vias projetadas, de acordo com 0 mapa abaixo:
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Mapa Cenario B:

L)
Aty g

-y

Cturasca

"
-
»
-
-

LEGENDA
IDODDEDE RUASPROJETADAS
[[] CONDOMINIOS EM FASE DE DIRETRIZES
[[] coNoOMINIOS AGUARDANDO EIV
] conoomiNes APROVADCS
[] AreasconsoLDADAS
‘ ACESSO AD EMPREENDIMENTO

DESENVOLVIMENTO

4

Prefeitura Municipal de Nove Hamburgo ﬂ)
m D | URBANO E HABITACKO

Estado do Rio Grande do Sul
Secretoria Municipal de
Dessnvelvimento Urbano ¢ Habltogao HAMBURGO
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Para ambos cenarios foram utilizados os seguintes critérios indicados pelo Boletim
Técnico n° 36 da Companhia de Engenharia de trafego de Sao Paulo:

Fluxo Pico Manha Pico Meio dia Pico Tarde
7:30 as 8:30h 12:30 as 13:30h 17:30 as 18:30h
% de viagens % de viagens % de viagens

ENTRADA 5% 35% 50%

SAIDA 40% 35% 15%

9.2.2 Carregamento dos acessos e principais interse¢des, na hora de

pico, com o volume de trafego total

Considerando os cenarios propostos, estima-se o crescimento dos volumes de

veiculos.

TABELA 6: Comparativo de volumes na intersecdo Guia Lopes:

Fluxo Pico Manha Pico Meio dia Pico Tarde
7:30 as 8:30h 12:30 as 13:30h 17:30 as 18:30h
V(;\lttgle Cenério A | CenarioB | Volume Atual Vi‘ltt::le Cenario A | Cenario B

Al 384 550 450 220 64 214 216
A2 52 77 77 32 16 106 106
Bl 0 0 0 6 24 25 25
B2 20 43 44 128 272 533 607
B3 412 441 451 288 520 665 714
C1 32 34 34
Cc2 4 12 13 13
C3 4 4 4
D1 168 203 203 48 80 135 135
D2 4 5 5 4 8 8 8
D3 480 565 635 150 376 426 475
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INTERSECCAO GUIA LOPES

CENARIO A MANHA

LEGENDA:
& APROXIMAGAO
e PARADA OBRIGATORIA

s SENTIDO RETO
= SENTIDO CONVERSAO A DIRETA
= SENTIDO CONVERSAO A ESQUERDA

INTERSEGAO VIARIA APROXIMAGOES “A”, "B", “C" E ‘D"
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INTERSECCAO GUIA LOPES

CENARIO A TARDE
LEGENDA:

& APROXIMAGAO
e PARADA OBRIGATORIA

s SENTIDO RETO
= SENTIDO CONVERSAO A DIRETA
= SENTIDO CONVERSAO A ESQUERDA

INTERSEGAO VIARIA APROXIMAGOES “A”, "B", “C" E ‘D"

49



Estudo de Impacto de Vizinhanga — 05/06/19

PORTO HAMBURGO - MRV Engenharia e Participagcdes S.A — Versdo R1

INTERSECCAO GUIA LOPES

OLINDA TELLES
4 s ‘@ 527 R. MARIA
3. <G=—
8 B2+C3+D1=247
D1-203

c2-4 C3-0

CENARIO B MANHA
LEGENDA:
& APROXIMAGAO

7R PARADA OBRIGATORIA

== SENTIDO RETO
= SENTIDO CONVERSAO A DIRETA
== SENTIDO CONVERSAO A ESQUERDA

INTERSECAO VIARIA APROXIMAGOES "A", “B", “*C" E ‘D"

50



Estudo de Impacto de Vizinhanga — 05/06/19

PORTO HAMBURGO - MRV Engenharia e Participagbes S.A — Verséo R1

INTERSECCAO GUIA LOPES

' R. MARIA OLINDA TELLES
03

B2+C3+D1=746

CENARIO B TARDE
LEGENDA:

@ APROXIMAGAO

" PARADA OBRIGATORIA

#» SENTIDO RETO

=P SENTIDO CONVERSAO A DIRETA

== SENTIDO CONVERSAO A ESQUERDA

INTERSEGCAOQ VIARIA APROXIMAGOES “A", "B", “C" E “D"

TABELA 7: Comparativo de volumes na intersecdo Oswaldo A. Hartz:

Fluxo Pico Manha Pico Meio dia Pico Tarde
7:30 as 8:30h 12:30 as 13:30h 17:30 as 18:30h
V(;‘It:r;le Cenério A | CenarioB | Volume Atual V(:t:r;e Cenério A | Cenario B

El 16 39 39 36 56 158 262
E2 10 10
E3 132 250 264 72 180 314 319
F1 8 17 17 20 40 50 55
F2 64 125 125 64 112 168 168
F3 48 >
Gl 60 15
G2 24 30 30 12 28 50 66
G3 292 370 310 112 108 142 127
H1 20 20
H2 26 20
H3 30 15
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INTERSECCAO OSWALDO A. HARTZ

RUA
SEM SAIDA

PARE

G3-37

69 142

R. OSWALDO ARTHUR HARTZ

M 400
E3-250 G2-30

R.MARIA OLINDA TELLES
267

CENARIO A MANHA

LEGENDA:
® APROXIMACAO

77t PARADA OBRIGATORIA

== SENTIDO RETO

=P SENTIDO CONVERSAO A DIRETA
== SENTIDO CONVERSAO A ESQUERDA

INTERSECAO VIARIA APROXIMAGOES “E”, “F" E “G"
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55

o

(a2}

‘ll

O

+

[ap]

[V

&

Sw

palt T
F2+G3+H1=315 H3-15 G1-
591 G3-127 /G266

E2-10
E3-31
@/&43 3 9F3-5

F2-168
U

343 E1-262

228

R. OSWALDO ARTHUR HARTZ
E1+G2+H3

F1-55

208

R. MARIA OLINDA TELLES
F1 +E3+H2=394

CENARIO B TARDE
LEGENDA:
& APROXIMAGAO

Ziwe PARADA OBRIGATORIA

=P SENTIDO RETO

=P SENTIDO CONVERSAO A DIRETA
== SENTIDO CONVERSAO A ESQUERDA

INTERSEGAO VIARIA APROXIMACOES “E", “F", “G" E "H"
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INTERSECCAO OSWALDO A. HARTZ

RUA
SEM SAIDA

PARE

G3-14

G3+F2=310

(o T—
j—’ F2-168 F1-50

E1-158

218

R. OSWALDO ARTHUR HARTZ
E1+G2= 208

472 N 192
3-314 G2-50

R. MARIA OLINDA TELLES
F1+E3=364

CENARIO A TARDE
LEGENDA:
X APROXIMACAO

e PARADA OBRIGATORIA

==p» SENTIDO RETO
=P SENTIDO CONVERSAO A DIRETA
== SENTIDO CONVERSAO A ESQUERDA

INTERSECAO VIARIA APROXIMAGOES “E”, “F" E “G"
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76

118

E2+F3+G3

H2-26

PA

F2+G3+H1=455 H3:30 N\GI-

313 G3'310<m\:’@ 400

Oy F3-48 ARIA OLINDA 1
F1-17 F1+53+H3___307

E1-39

=99

190

R. OSWALDO ARTHUR HARTZ
E1+G2+H3

CENARIO B MANHA
LEGENDA:

& APROXIMAGAO

FiwE PARADA OBRIGATORIA

= SENTIDO RETO

=P SENTIDO CONVERSAO A DIRETA
== SENTIDO CONVERSAO A ESQUERDA

INTERSEGAO VIARIA APROXIMACOES “E", “F", “G" E "H"

9.2.3 Andlise do nivel de servico nos acessos e principais intersecoes
na situagcdo com o empreendimento:

Baseado nas estimativas de acréscimo de volume e nas tendéncias de sentido de
deslocamento atuais, Resumo dos Niveis de Servi¢o das interse¢des com o empreendimento
em 2022 para os cenarios “A” e “B”.

Intersecéo Av Guia Lopes:
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CSr Capacidade de Saturacédo Real 843 1964 797 1951 590 1450 499 1954
NS Nivel de Saturacéo 0,74 0,25 0,01 0,40 0,54 0,84 0,10 0,29
Ns Nivel de Senico D B B C C D A B
< < < w L w w
I I - I a [a) a a
zZ z 9 Z 14 [ @ 14
< < o < L~ <~ <~ <
o > ~ > ~ ] > ~ = o (i) = o = o
CENARIO B 8 R O o R @ @ @ @
< & m & 1<(,< O & < © m @ O @ a
COM EMPREENDIMENTO, OBRAS EM ANDAMENTO E o c o c g S o o o- oS ol oo
EMPREENDIMENTOS EM FASE DE PEDIDO DE b 2 e < S@ 3 2 < 2 < 2 < 2 < 2
DUE/APROVAGAO E COM ABERTURA DE VIAS I8 I8 5= & 8 <8 <8 <8 <8
PROJETADAS =c 25 g T 28 25 25 25 25
) o <% 0o o~ o~ O~ o~
z z = £ & & & £
% % % < < < <
Fd Fator de declividade 1 1 1 1 1 1 1 1
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Intersecéo rua Oswaldo A. Hartz:
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FS Fluxo de Saturacéo 1900 [ 1900 | 1900 1900 | 1900 | 1900
Fr Fluxo reto 250 0 370 314 0 142
Fcd Fluxo de conwversao a direita 39 17 0 158 50 0
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 0 125 30 0 168 50
Ft Fluxo total 289 142 400 472 218 192
Fscord|Fluxo de Saturacéo corrigida a direita 1884 | 1891 | 1948 1789 | 1839 [ 1948
Fscore |Fluxo de Saturacdo corrigida a esquerda 2043 789 1936 2043 945 1672
Fcord [Fator de correcdo para conversdo a direita 0,99 1,00 1,03 0,94 0,97 1,03
Fcore |Fator de correcéo para conversdo a esquerda 1,08 0,41 1,02 1,08 0,50 0,88
Fpo Fator de parada obrigatéria 0,73 0,61 0,78 0,82 0,62 0,70
CSr Capacidade de Saturacdo Real 1487 482 1548 1578 571 1207
NS Nivel de Saturacédo 0,19 0,29 0,26 0,30 0,38 0,16
Ns Nivel de Senico B B B C C B
T 0f £ % &8 8 8 3
zZ b4 z z 14 4 74 4
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Fd Fator de declividade 1 1 1 1 1 1 1 1
FS Fluxo de Saturacéo 1900 [ 1900 | 1900 | 1900 | 1900 | 1900 | 1900 [ 1900
Fr Fluxo reto 264 48 310 30 319 5 127 15
Fcd Fluxo de conwersdo a direita 39 17 60 26 262 55 15 20
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 10 125 30 20 10 168 66 20
Ft Fluxo total 313 190 400 76 591 228 208 55
Fscord|Fluxo de Saturacdo corrigida a direita 1889 1905 1877 1785 1737 1833 1914 1775
Fscore |Fluxo de Saturagdo corrigida a esquerda 1997 1105 1936 1668 2019 993 1591 1525
Fcord |Fator de correcéo para conversdo a direita 0,99 1,00 0,99 0,94 0,91 0,96 1,01 0,93
Fcore |Fator de correcéo para conversdo a esquerda 1,05 0,58 1,02 0,88 1,06 0,52 0,84 0,80
Fpo Fator de parada obrigatéria 0,73 0,60 0,77 0,00 0,72 0,57 0,66 0,57
CSr Capacidade de Saturacdo Real 1458 670 1473 947 1323 545 1050 810
NS Nivel de Saturacéo 0,21 0,28 0,27 0,08 0,45 0,42 0,20 0,07
Ns Nivel de Senico B B B A C C B A

9.2.4 Divisdo modal das viagens geradas pelo empreendimento;

A divisdo dos meios de transporte utilizados pela futura populacdo do empreendimento
levou em consideracéo as taxas de geracdo de viagens por domicilio, da pesquisa EDOM de
2003, que é o levantamento mais atual da regido metropolitana.

Para isso leva em consideracdo a renda familiar, quantidade de moradores e n° de
veiculos proposto pelo projeto.
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e Arenda familiar, considerando que o empreendimento est4 enquadrado na Faixa 2 do
Programa Minha Casa Minha Vida, fica entre 2,7 e 9,4 salarios minimos;

¢ As unidades séo dimensionadas para familias de até 4 moradores;

o Foram projetadas 1 vaga por unidades, ou seja 200, mais 6 vagas de vistantes.

Sendo assim, conforme a pesquisa, sdo consideradas as Taxas de Viagens (TV) para
este empreendimento de 2,02 para Automéveis e de 1,05 para Transporte Coletivo e
calculadas conforme tabela baixo:

VIAGENS
GERADAS TAXA D(ET\\//)'AGENS DOMICILIOS (DOM) |V = TV x DOM
DIARIAMENTE (V)
AUTOMOVEIS 2,02 200 404
TRANSPORTE
ANSPOR 1,05 200 210

9.2.5 Distribuicao espacial das viagens geradas e alocacao dos volumes
de trafego no sistema viério da area de influéncia:

O critério para distribuicdo dos fluxos levou em conta os cenarios de provavel
utilizacdo das vias, uma vez que ndo € possivel determinar quais serdo os destinos da
populacdo do empreendimento. Considerou-se o acréscimo de 100% na Rua Maria Olinda
Telles e sua distribuicdo nas vias adjacentes conforme modelo abaixo:
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9.3 Avaliag&o do desempenho na circulagao na situagcdo com o
empreendimento:

9.3.1 Andlise comparada da capacidade viaria e do nivel de servi¢o nos
acessos e principais intersecdes nas situacdes sem e com o empreendimento:
Comparando a situacdo existente ao carregamento futuro projetado percebe-se que

ambos cenérios futuros ocorrerdo possiveis congestionamento em nas interse¢fes nos
horérios de pico, principalmente a tarde:
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9.3.2 Avaliacéo das condicdes de acesso e de circulacdo de veiculos e
de pedestres no entorno:

O projeto prevé faixa de desaceleracéo de 50 m de comprimento para acesso e area
de retencdo externa, para que as acumulacdes pontuais nos horarios de pico nao interfiram
na via.

Os passeios no entorno do empreendimento permitirdo transito de pedestres com
seguranca.
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9.4 Revisédo do projeto e da planta de situacado do empreendimento sob
a Otica viéria:

9.4.1 Analise da circulacdo nas areas internas e do posicionamento do
empreendimento em relacdo ao sistema viario existente e de sua influéncia nas
condicbes de acesso e circulagdo, principalmente em funcéo da aglomeracao
de pessoas e do aumento do trafego de veiculos;

O projeto prevé vagas de estacionamento para visitantes na parte interna do
empreendimento e toda a circulacdo de veiculos ndo corta a circulacdo de pedestres no
acesso e entre as edificacdes.

9.4.2 Estudo da demanda de estacionamento, niumero de vagas para
estacionamento de veiculos e operacdes de carga e descarga, lay-out das areas
e demais elementos pertinentes.

O projeto prevé 1 vaga por unidade habitacional distribuidas por toda a area do lote,
sendo 6 delas para pessoas com deficiéncia e mais 6 vagas para visitantes,

10- AVALIACAO DOS IMPACTOS

10.1 Conceitos:

A avaliagdo de impactos urbanos visa orientar as decisdes sobre as melhores
alternativas de um projeto. Também serve de subsidio as politicas de gestédo urbana, e ao
planejamento das atividades modificadoras e complementares para proporcionar um
equilibrio do meio urbano, do ponto de vista tanto da qualidade de vida de seus habitantes
guanto da sustentabilidade socioeconémica das cidades.

Uma vez verificada a viabilidade urbana do empreendimento pelos 6rgaos
competentes, e tomada a decisdo de implementa-lo, a avaliacdo de impactos deve ser
utilizada para acompanhar e gerenciar as agfes previamente acertadas, no ambito das
etapas do licenciamento do projeto e para o planejamento das areas de entorno e de insergcéo
do projeto em questéo.

Para compreender e determinar a avaliagdo de impactos adotado neste EIV,
inicialmente, temos que descrever 0s conceitos e as terminologia considerados neste
processo.

Considera-se etapa de implantacdo ou constru¢cdo o periodo no qual, apés a
obtencao das licencas e autorizac6es, ocorrera a implantagéo das obras de infraestrutura de
apoio e das obras principais.

Considera-se ocupacdao e vida util o periodo transcorrido a partir da ocupacgéo do
empreendimento e o tempo em que permanecera em pleno funcionamento no objetivo ao
qual se prop6s e foi aprovado. Neste caso um condominio habitacional.

Considera-se variavel urbanistica cada um dos fatores que compdem o meio urbano
e que poderdo ser afetados pelo empreendimento, originando impactos sobre os sistemas
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urbanos. Dentre as variaveis, pode salientar as seguintes: Adensamento populacional,
equipamentos urbanos e comunitarios, uso e ocupacdo do solo, geracdo de trafego e
demanda por transporte publico, aspectos urbanisticos e paisagisticos, bem como os
aspectos socioecondémicos.

Considera-se impacto urbano como qualquer alteracao significativa no meio urbano,
em um ou mais de seus componentes, provocados por agdes humanas e neste caso
especificamente sobre 0 empreendimento em questdo. O impacto urbano pode ser de
diversas categorias e dimensdes causando alteracdes ordens, e podem ser ocasionados nas
diversas etapas do empreendimento desde a sua implantacdo até a sua efetiva ocupacao e
ao longo de toda sua vida util.

Para analise do impacto se faz importante avaliar e classificar os critério de
temporalidade (curto, médio e longo prazo), os critérios de dindmica (temporario, ciclico e
permanente), os critérios de incidéncia ( Direto, primario ou de primeira ordem e Indireto,
secundario ou de enésima ordem) e os critério de abrangéncia (local, regional e estratégico
ou seja de importancia coletiva, nacional ou internacional.

Além disto, se faz necessario classificar o impacto quanto aos seus aspectos de
reversibilidade, relevancia, magnitude e significancia, conforme descrito nos sub capitulos
abaixo.

10.1.1 Reversibilidade:
O impacto urbano pode ser quanto a sua reversibilidade:

Reversivel imediatamente/curto prazo: Quando o processo gerador do impacto o
meio alterado retorna, imediatamente ou no curto prazo, a uma dada situagédo de equilibrio
semelhante aquela que estaria estabelecida caso o impacto nao tivesse ocorrido.

Reversivel a médio/longo prazo: Quando o processo gerador do impacto o meio
alterado retorna, no médio ou no longo prazo, a uma dada situacéo de equilibrio, semelhante
aquela que estaria estabelecida caso o impacto nao tivesse ocorrido.

Irreversivel: O meio se mantém alterado mesmo apés cessado o0 processo gerador
do impacto, ndo se identificando a¢cdes que possam ser propostas para procurar preveni-lo
ou mitiga-lo.

10.1.2 Relevancia:

Baixa: A alteracd@o na variavel urbanistica e ambiental é passivel de ser verificada e
medida sem, entretanto, caracterizar ganhos e/ou perdas da area considerada, se
comparados ao cenario diagnosticado.

Média: A alteracao na variavel urbanistica e ambiental é passivel de ser verificada e
medida, caracterizando ganhos e/ou perdas da &rea considerada, se comparados ao cendrio
diagnosticado.

Alta: A alteragdo na variavel urbanistica e ambiental € passivel de ser verificada e
medida, caracterizando ganhos e/ou perdas expressivos da &area considerada, se
comparados ao cenario diagnosticado.
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10.1.3 Magnitude:

A Magnitude de um determinado impacto é resultante das combinac¢des entre 0s
indicadores de Reversibilidade e Relevancia dos impactos, sendo classificada como:

e Nenhum impacto ou O (zero);
e Desprezivel ou 1 (um);
e Baixo grau ou 2 (dois);
e Meédio grau ou 3 (trés);
e Alto grau ou 4 (quatro);

¢ Muito alto ou 5 (cinco).

10.1.4 Significancia:
S&o indicadores da natureza do impacto:

Positiva: A alteracdo de carater benéfico que resulta em melhoria da qualidade
urbana.

Negativa: A alteracdo de carater adverso que resulta em dano ou perda urbana.

Neutra: A alteragdo que ndo provoca nenhum impacto

10.2 Impactos na fase de Implantagcdo e Construcao:

10.2.1-Adensamento Populacional

Variavel impactada | Adensamento populacional

Impacto Incremento da populacéo flutuante durante o periodo das obras do
empreendimento

Ocorréncia Certa, ocorrerda em fungcdo da demanda de mao de obra para a
implantag&o do empreendimento

Temporalidade Imediato ou Curto Prazo, pois ocorrera tao logo sejam iniciadas as
obras no local

Dinamica Temporaria

Incidéncia Direta, pois € um impacto de ordem primaria

Abrangéncia regional

Reversibilidade Reversivel

Relevancia Média

Magnitude Baixa

Significancia Positiva, pois é benéfica do ponto de vista da economia e geracgao

de empregos
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10.2.2-Paisagem Urbana e Natural

Variavel impactada

Paisagem urbana e natural

Impacto

Alteracéo

Ocorréncia

Certa, ocorrerd em fungéo da implantagdo do empreendimento

Temporalidade

Imediato ou Curto Prazo, pois ocorrera tdo logo sejam iniciadas as
obras no local

Dinamica

Temporéaria

Incidéncia

Direta, pois € um impacto de ordem primaria

Abrangéncia

Local Area Diretamente Afetada — ADA,

Reversibilidade Irreversivel
Relevancia média
Magnitude média

Significancia

Positiva, Ocupac¢do de um vazio urbano

10.2.3-Equipamentos Pablicos Comunitarios

Variavel impactada

Equipamentos Publicos Comunitarios

Impacto

Utilizacao

Ocorréncia

Certa, ocorrera em funcdo da implantacdo do empreendimento

Temporalidade

Imediato ou Curto Prazo, pois ocorrera tdo logo sejam iniciadas as
obras no local

Dinamica

Temporaria

Incidéncia

Direta, pois € um impacto de ordem priméria

Abrangéncia

Regional Area de Influéncia Direta — AID e Area de Influéncia
Indireta — All

Reversibilidade Reversivel
Relevancia Baixa
Magnitude Baixa
Significancia Neutra
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10.2.4-Redes de Infraestrutura Urbana

Variavel impactada

Rede de infraestrutura urbana

Impacto

Utilizacdo

Ocorréncia

Certa, ocorrerd em fungéo da implantacdo do empreendimento

Temporalidade

Imediato ou Curto Prazo, pois ocorrera tdo logo sejam iniciadas as
obras no local

Dinamica

Temporéria

Incidéncia

Direta, pois € um impacto de ordem primaria

Abrangéncia

Regional Area de Influéncia Direta — AID e Area de Influéncia
Indireta — All

Reversibilidade Reversivel
Relevancia Baixa
Magnitude Baixa
Significancia Neutra

10.2.5-Sistema Viario

Variavel impactada

Sobrecarga no trafego de veiculos

Impacto

Sistema viario / mobilidade

Ocorréncia

Certa, ocorrera em funcdo da implantacdo do empreendimento

Temporalidade

Curto Prazo, pois ocorrera tdo logo sejam iniciadas as obras das
edificacbes e permanecera até a entrega do empreendimento.

Dinamica

temporaria

Incidéncia

Direta, pois € um impacto de ordem primaria

Abrangéncia

Regional Area de Influéncia Direta — AID e Area de Influéncia
Indireta — All

Reversibilidade

Reversivel, se encerra com as obras

Relevéancia média
Magnitude média
Significancia Negativa
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10.2.6 Aspectos e Impactos Ambientais — Residuos da Construcgao Civil

Variavel impactada

Geragdo de residuo

Impacto

Ambiental

Ocorréncia

Certa, ocorrera em funcao da implantagdo e construcao do
empreendimento

Temporalidade

Curto Prazo, pois ocorrera tao logo sejam iniciadas as obras das
edificacdes e permanecera até a entrega do empreendimento.

Dinamica

Temporaria

Incidéncia

Direta, pois € um impacto de ordem primaria

Abrangéncia

Local Area de Influéncia Direta — AID

Reversibilidade Reversivel
Relevancia Alta
Magnitude Alta

Significancia

Negativa, se ndo forem tomadas medidas de reuso ou destinagéo
sustentaveis.

10.3 Impactos na fase de Ocupacao e Vida util:

10.3.1 Adensamento Populacional

Variavel impactada

Adensamento populacional

Impacto

Incremento da populacdo permanente e flutuante

Ocorréncia

Certa, ocorrera em funcao da ocupagdo do empreendimento

Temporalidade

Médio prazo e Longo prazo

Dinamica

Permanente

Incidéncia

Direta, pois € um impacto de ordem primaria

Abrangéncia

Local, estara restrito & Area de Influéncia Direta — AID do
empreendimento

Reversibilidade Irreversivel
Relevancia Alta
Magnitude Alta

Significancia

Positiva, pois € baixa se comparada com os indices médios da
cidade e adequada ao local.
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10.3.2 Paisagem Urbana e Natural

Variavel impactada

Paisagem urbana e natural

Impacto

Alteracdo

Ocorréncia

Certa, ocorrera em funcao da ocupagédo do empreendimento

Temporalidade

Médio prazo

Dinamica

Permanente

Incidéncia

Direta, pois € um impacto de ordem primaria

Abrangéncia

Local, Area Diretamente Afetada — ADA

Reversibilidade Irreversivel
Relevancia Alta
Magnitude Alta

Significancia

Positiva, uma vez que o projeto do empreendimento aproveita as
caracteristicas do terreno e do entorno.

10.3.3 Equipamentos Publicos Comunitarios:

Variavel impactada

Equipamentos Publicos Comunitarios

Impacto

Utilizacao

Ocorréncia

Certa, ocorrerd em fungdo da ocupacdo do empreendimento

Temporalidade

Médio e longo prazos

Dinamica

Permanente

Incidéncia

Direta, pois € um impacto de ordem primaria

Abrangéncia

Local, estara restrito & Area de Influéncia Direta — AID do
empreendimento

Reversibilidade Irreversivel
Relevancia Alta
Magnitude Alta

Significancia

Positiva, pois é benéfica do ponto de vista da economia e ocupacéo
do espaco urbano

70



Estudo de Impacto de Vizinhanga — 05/06/19
PORTO HAMBURGO - MRV Engenharia e Participagbes S.A — Verséo R1

10.3.4-Redes De Infraestrutura Urbana

Variavel impactada Rede de infraestrutura urbana

Impacto

Utilizacao

Ocorréncia

Certa, ocorrera em funcao da ocupagdo do empreendimento

Temporalidade

Médio e longo prazos

Dinamica

Permanente

Incidéncia

Direta, pois € um impacto de ordem primaria

Abrangéncia

Regional Area de Influéncia Direta — AID e Area de Influéncia
Indireta — All

Reversibilidade Irreversivel
Relevancia alta
Magnitude alta

Significancia

Positiva, pois € benéfica do ponto de vista da que a infraestrutura &
existente

10.3.5- Ventilacédo e Insolacéo

Variavel impactada

Geracao de bloqueio da ventilagéo e da insolacdo naturais no
entorno.

Impacto

Influéncia no entorno

Ocorréncia

Certa, ocorrera em funcao da implantagdo do empreendimento

Temporalidade

Curto e Longo Prazos, pois ocorrera tdo logo sejam iniciadas as
obras das edificagdes e permanecera em toda vida Gtil do
empreendimento.

Dinamica

Permanente

Incidéncia

Direta, pois € um impacto de ordem primaria

Abrangéncia

Regional Area de Influéncia Direta — AID e Area de Influéncia
Indireta — All

Reversibilidade Irreversivel
Relevancia Baixa
Magnitude Baixa

Significancia

Neutra, pois pela altura dos edificios, pela configuracédo do
empreendimento e pelas caracteristicas do entorno.

71



Estudo de Impacto de Vizinhanga — 05/06/19
PORTO HAMBURGO - MRV Engenharia e Participagbes S.A — Verséo R1

10.3.6 - lluminag&o E Sombreamento

Variavel impactada

Geracao de sombreamento e/ou bloqueio da iluminacdo naturais

Impacto

Influencia no entorno

Ocorréncia

Certa, ocorrerd em fungéo da implantacdo do empreendimento

Temporalidade

Curto e Longo Prazo, pois ocorrera tdo logo sejam iniciadas as obras
das edificacbes e permanecera em toda vida util do
empreendimento.

Dinamica

Permanente

Incidéncia

Direta, pois € um impacto de ordem primaria

Abrangéncia

Regional Area de Influéncia Direta — AID e Area de Influéncia
Indireta — All

Reversibilidade Irreversivel
Relevancia Baixa
Magnitude Baixa

Significancia

Neutra, pois pela altura dos edificios, pela configuracédo do
empreendimento ndo havera influencia no entorno.

10.3.7 -Geracdo de Demanda e Consumo

Variavel impactada

Geracao de demanda e consumo

Impacto

Socioecondmico

Ocorréncia

Certa, ocorrera em fungéo da implantacdo do empreendimento

Temporalidade

Curto e Longo Prazo, pois ocorrera tdo logo sejam iniciadas as obras
das edificagbes e permanecera em toda vida Gtil do
empreendimento.

Dinamica

Permanente

Incidéncia

Direta, pois € um impacto de ordem primaria

Abrangéncia

Regional Area de Influéncia Direta — AID e Area de Influéncia
Indireta — All

Reversibilidade Irreversivel
Relevancia Alta
Magnitude Alta

Significancia

Positiva para a economia regional
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10.3.8 -Necessidades de Comercio e Servigos

Variavel impactada

Aumento da necessidade de comércio e servigos

Impacto

Socioecondmico

Ocorréncia

Certa, ocorrerd em fungéo da implantacdo do empreendimento

Temporalidade

Curto e Longo Prazo, pois ocorrera tdo logo sejam iniciadas as obras
das edificacbes e permanecera em toda vida util do
empreendimento.

Dinamica

Permanente

Incidéncia

Direta, pois € um impacto de ordem primaria

Abrangéncia

Regional Area de Influéncia Direta — AID e Area de Influéncia
Indireta — All

Reversibilidade Irreversivel
Relevancia Alta
Magnitude Alta

Significancia

Positiva. Necessidade de incremento do comércio local

10.3.9 - Valorizacao Imobiliaria

Variavel impactada

Valorizagdo imobiliaria

Impacto

Socioecondmico

Ocorréncia

Certa, ocorrera em funcdo da implantacdo do empreendimento

Temporalidade

Curto e Longo Prazo, pois ocorrera tdo logo sejam iniciadas as obras
das edificagcbes e permanecera em toda vida Gtil do
empreendimento.

Dinamica

Permanente

Incidéncia

Direta, pois € um impacto de ordem primaria

Abrangéncia

Regional Area de Influéncia Direta — AID e Area de Influéncia
Indireta — All

Reversibilidade Irreversivel
Relevancia Alta
Magnitude Alta
Significancia Positiva
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10.3.10- Sistema Viario

Variavel impactada

Sobrecarga no trafego de veiculos

Impacto

sistema viario / mobilidade

Ocorréncia

Certa, ocorrerd em fungéo da implantacdo do empreendimento

Temporalidade

Curto e Longo Prazo, pois ocorrera tdo logo sejam iniciadas as obras
das edificac6es e permanecera em toda vida (til do
empreendimento.

Dinamica

Permanente

Incidéncia

Direta, pois € um impacto de ordem primaria

Abrangéncia

Regional Area de Influéncia Direta — AID e Area de Influéncia
Indireta — All

Reversibilidade Irreversivel
Relevancia Alta
Magnitude Alta
Significancia Negativa

10.3.11-Transporte Publico

Variavel Aumento da necessidade de transporte publico

impactada

Impacto Sistema viario/ mobilidade

Ocorréncia Certa, ocorrera em fungéo da implantagdo do empreendimento

Temporalidade

Curto e Longo Prazo, pois ocorrera tao logo sejam iniciadas as
obras das edificacfes e permanecera em toda vida til do
empreendimento.

Dinamica

Permanente

Incidéncia

Direta, pois € um impacto de ordem primaria

Abrangéncia

Regional Area de Influéncia Direta — AID e Area de Influéncia
Indireta — All

Reversibilidade Irreversivel
Relevancia Alta
Magnitude Alta

Significancia

Positiva, pois desafoga o transito de veiculos particulares
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10.3.12- Residuos Sélidos Urbanos — RSU

Variavel impactada

Geragdo de residuo

Impacto

Ambiental

Ocorréncia

Certa, ocorrera em funcao da ocupagdo do empreendimento

Temporalidade

Longo Prazo, pois ocorrera diariamente ao longo de toda vida util do
empreendimento.

Dinamica

Permanente

Incidéncia

Direta, pois € um impacto de ordem primaria

Abrangéncia

Local Area de Influéncia Direta — AID

Reversibilidade

Irreversivel/Reversivel em grande parte se forem tomadas atitudes
sustentaveis de manejo dos residuos renovaveis

Relevancia

Alta

Magnitude

Alta

Significancia

Negativa se ndo forem tomadas medidas de reuso sustentaveis.

10.3.13-Efluentes Liquidos e Pluviais

Variavel impactada

Geragéo de efluentes

Impacto

Ambiental

Ocorréncia

Certa, ocorrera em funcdo da ocupacao do empreendimento

Temporalidade

Longo Prazo, pois ocorrera constantemente ao longo da vida util do
empreendimento.

Dinamica

Permanente

Incidéncia

Direta, pois € um impacto de ordem primaria

Abrangéncia

Local Area de Influéncia Direta — AID

Reversibilidade

Irreversivel/Reversivel em grande parte se forem tomadas atitudes
sustentaveis de manejo dos efluentes

Relevancia

Alta

Magnitude

Alta

Significancia

Negativa se ndo forem tomadas medidas de reuso sustentaveis.
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10.3.14-Impermeabilizacéo do Solo

Variavel impactada

Geragdo de efluentes pluviais na rede publica

Impacto

Ambiental

Ocorréncia

Certa, ocorrerd em fungéo da pavimentagdo do empreendimento

Temporalidade

Longo Prazo, pois ocorrera constantemente ao longo da vida util do
empreendimento.

Dinamica

Temporario em dias de chuva

Incidéncia

Direta, pois € um impacto de ordem primaria

Abrangéncia

Local Area de Influéncia Direta — AID

Reversibilidade

Reversivel em grande parte se forem utilizados sistemas
sustentaveis

Relevancia

Alta

Magnitude

Alta

Significancia

Negativa se nao forem utilizados materiais permeaveis na
pavimentacao.

10.4 Analise dos impactos

Os impactos foram analisados em duas fases: Implantacdo e Construcéo e
Ocupagcéo e Vida Util.

Na fase de implantacdo e construcdo foram avaliados seis aspectos podem vir a gerar
impactos que afetam a qualidade de vida dos usuérios e vizinhanca. Para classificar cada
impacto levou-se em consideracdo as politicas da empresa, as técnicas construtivas e 0s
aspectos do entorno.

Todos impactos sao de curto prazo e dindmica temporaria.

Foram detectados:

Relevancia: 2 baixa/3 média/ 1 alta

Magnitude: 3 baixa/2 média/1 alta

Significancia: 2 positivo / 2 neutro/ 2 negativo

Na fase de ocupacdo e vida util do empreendimento foram avaliados 14 itens que
podem impactar a qualidade de vida dos usuarios e vizinhanca.

A maioria dos impactos sdo permanentes e irreversiveis.

Foram detectados:

Relevancia: 12 alta/ 2 baixa

Magnitude: 12 alta/ 2 baixa

Significancia: 8 positivo / 3 neutro/ 3 negativo
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11. ACOES DE GERENCIAMENTO DOS IMPACTOS

As acdes de gerenciamento dos impactos devem ser geradas ja nas fases de projeto
e planejamento do empreendimento e na fase de construcdo com o intuito de minimizar ou,
se possivel, ndo gerar os impactos negativos e potencializar os positivos.

No caso de impactos decorrentes de processos e sistemas intrinsecos a natureza do
empreendimento devem ter os procedimentos monitorados ao longo de todas as fases desde
a sua construgdo. Ao longo de toda vida util os usuarios também serdo responséaveis pelo
gerenciamento dos impactos gerados e deverdo ser criados normas e procedimentos,
sistemas de controle e manutencdes adequadas para evitar que 0s impactos negativos
ocorram.

As acdes de mitigacdo tém o objetivo delimitar o impacto de modo que, mesmo que
ele ocorra, o problema gerado é menor e mais facil de corrigir ou menos significativo. Estas
acbes podem ser aplicadas de forma simultdnea ou ndo ao controle dos respectivos
processos que geram 0s impactos em questéao.

As acdes de compensacdo sao aplicaveis a compensacao de impactos adversos nao
mitigaveis, sendo que a compensagdo deve procurar ser implementada de forma a
corresponder a mesma natureza das variaveis impactadas.

As acOes de potencializacdo deverdo ser aplicadas ao conjunto de impactos
significativos positivos e benéficos, visando a sua otimizagcado e maximizagao.

Ap6s a analise dos principais impactos de natureza negativa serdo propostas as
seguintes medidas de controle, mitigacdo ou compensagao:

11.1 Fase de fase de implantacado e construcao

11.1.1 Sobrecarga no trafego de veiculos:

Este impacto foi classificado de natureza negativa, em fungéo de que pode interferir
no sistema viario durante a fase de execugdo das obras, principalmente pelo transito de
veiculos pesados e maquinarios, no entanto por ser reversivel e tempordrio e de magnitude
e relevancia médias pode-se considerar uma menor significancia.

A seguir seguem medidas propostas para que o impacto de incremento de trafego
durante o periodo seja minimizado:

e O canteiro de obras deverd ser planejado para interferir o minimo possivel na
vizinhanca e no sistema viario da regido do empreendimento.

e Bicicletario para os funcionarios das obras visando o incentivo ao uso de meio de
transporte menos poluente.

e Contratacdo de trabalhadores originarios da populacdo local e arredores evitando
grandes deslocamentos.
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e Veiculos pesados ou maquinarios deverdo evitar trafegar nos horarios de maior fluxo
de veiculos, principalmente na Rétula Ciro Brenner, Rua Coronel Travassos e
Sapiranga.

¢ O acesso principal de carga e descarga, deve se dar preferencialmente pela Rua
Maria Olinda Telles ou pela extensao da Heitor Villa Lobos. Devendo,
preferencialmente ter pista de desaceleragéo e placas indicativas e de alerta.

e As operacOes de carga e descarga deverdo ocorrer dentro do canteiro de obras, e os
veiculos de passageiros e de carga deverdo estacionar, preferencialmente, em area
dentro do canteiro de obras.

e Em casos especiais, que seja necessario o transporte de grandes cargas, deve-se
comunicar previamente as autoridades legais, para que efetuem os procedimentos
necessarios. Este transporte deve ser planejado para ocorrer, preferencialmente, em
periodos fora do horario de pico do transito local.

e Asruas e calcadas ndo poderéo ser obstruidas por materiais de construgéo ou
entulhos. E devem, de preferéncia serem executadas ja no inicio das obras.

¢ Em caso de haver plantdo de vendas devera ser previsto estacionamento para
visitantes.

11.1.2 Residuos da Construcéo Civil RCC

A geracao de residuos na construgdo civil € um impacto de natureza negativa, em
funcdo de que podem, se ndo gerenciados corretamente, ocasionar conflitos com o entorno
do empreendimento e gerar impactos de ordem ambiental que transcendem a municipalidade.

Portanto, medidas de controle e monitoramento serdo necessarios para que a obra
seja conduzida de forma sustentavel e consciente com preocupa¢do com o meio ambiente,
bem como a imagem da companhia. Essas medidas deverado ser descritas no PGRCC junto
a Licenca de Instalagdo Ambiental.

Os selos Obra Verde e MRV + Verde estao em vigor desde 2015, e vém incentivando
a adogdo de praticas sustentaveis, a melhoria continua da qualidade dos residenciais e da
comunidade no entorno das obras e dos iméveis MRV.

Tanto a equipe técnica responsavel pelas obras quanto os sindicos, apés a
construcao, sdo orientados a seguir 0s processos sustentaveis. Engenheiros e outros
profissionais séo treinados para fiscalizar o atendimento as especificidades dos selos.

Estes selos atestam a adocao de préticas sustentaveis durante a fase de construcao,
assegurando a reducédo na geracao e descarte de residuos.

Entre as a¢Oes de controle e mitigac&o deste item devem ser destacadas:
e Materiais:

Madeira: Utilizacdo de madeira de florestas plantadas para evitar o consumo de
espécies nativas. O principal beneficio é a utilizacdo de uma matéria prima renovavel e com
certificacao florestal que garante que ela é oriunda de um processo produtivo correto.

Cimento: Reducao na emissdo de CO? através da utilizagdo de cimento CPIIl e CPIV
gue utilizam residuos de outras industrias.
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Pavimentacao: Execuc¢do de pré-moldados com residuos da constru¢do e demolicdo
- RCD Utilizacdo de materiais reciclaveis (residuos classe A) para base de pavimentacédo e
execuc¢do de pré-moldados, com o objetivo de reduzir a presséo sobre 0s recursos naturais.

e Canteiro de obras:

Muros de divisa: Execucdo antecipada dos muros de divisa do empreendimento com
objetivo de nédo utilizar tapumes provisérios, que apos o tempo maximo de utilizacdo, seriam
possivelmente descartados no meio ambiente.

lluminacéo: Utilizacdo de telhas translicidas para iluminacdo natural nos barracbes
gerando economia de energia elétrica nos canteiros das obras.

Higienizacdo de EPIs: Reutilizacdo de EPIs por meio da higienizacdo, com o intuito
de evitar o descarte prematuro dos mesmos, beneficiando assim o meio ambiente.

Reuso: Redutilizacdo de armarios de aco e outros equipamentos advindos de outras
obras.

Secadores de mao: Utilizacdo de secadores de méaos ao invés de papeleiras que
causam mais impactos negativos ao meio ambiente.

Utensilios: Utilizacao de canecas ao invés de copos descartaveis
e Educacao ambiental:

Palestras ambientais: Educar os funcionarios de obra com o objetivo de formar
individuos preocupados com os problemas ambientais que busquem a conservagédo e
preservacao dos recursos naturais.

e Descarte:

Materiais de demolicdo: Destinacdo ecologicamente correta dos residuos gerados
durante a fase da constru¢do do empreendimento.

Venda de materiais reciclaveis: Parcerias com o intuito de promover da correta
destinacéo do residuo.

Logistica Reversa: Obtengdo de materiais de fornecedores que possuam programa
de logistica reversa.

11.2. Fase de Ocupacao e vida util:

11.2.1 Sistema Viério - Sobrecarga no trafego de veiculos

Este impacto foi considerado de natureza negativa, levando em consideracéo que o
empreendimento é um polo gerador de trafego tanto da populacdo permanente quanto da
flutuante, porém agravado pelo conjunto com os demais Polos Geradores de Trafego. Este
impacto devera ser sentido principalmente nas horas de pico pela manha das 7.30horas as
8.30hs, ao meio dia das 12.30hs as 13.30hs e a tarde das 17.30hs as 18.30hs.

Para diminuir o impacto sdo propostas as seguintes medidas mitigatérias, que
deverdo ser previstas pelo empreendedor na fase de projeto:
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e O acesso de veiculos e pedestres do condominio Porto Hamburgo sera localizado
na rua Maria Olinda Telles a aproximadamente 150 metros da Avenida Guia Lopes.

e A guarita de acesso terd méo dupla com pistas de entrada e saida de veiculos e sera
prevista pista auxiliar de desaceleracao para a entrada de veiculos.

e O projeto do Porto Hamburgo prevé 200 vagas de automoveis, uma por unidade de
apartamento, sendo 6PCD. Na area interna serdo previstas 6 vagas para visitantes.

e Também esté previsto bicicletério coletivo para que os moradores possam guardar
suas bicicletas particulares com seguranca.

Para gerenciar os impactos gerados pelo fluxo de veiculos do condominio Porto
Hamburgo, além dos itens de projeto ja& descritos, deverdo ser consideradas as seguintes
medidas:

e Pontos de 6nibus proximo ao acesso do empreendimento nas ruas Maria Olinda
Telles e Guia Lopes nos dois sentidos, ligando aos bairros Canudos, Rondénia,
Santo Afonso, Hamburgo Velho, Boa Vista, Jardim Maua e Centro.

e Faixa de pedestre na rua Maria Olinda Telles em ponto estratégico proximo a guarita
e 0 ponto de 6nibus.

e Demarcacgdo do meio fio para permisséo ou ndo de vagas de estacionamento na via
publica.

Como Medida Compensatoria sugere-se neste estudo que as principais intersecdes
atingidas tenham sinalizacéo vertical e horizontal devidamente projetada e executada.

11.2.2 Residuos Solidos Urbanos — RSU

Este impacto foi considerado de natureza negativa, pois havera incremento para a
coleta publica municipal. O volume gerado ser& alto em fungéo da populacdo permanente
prevista que deve causar sobrecarga no sistema.

Portanto séo necessarias medidas para a reducéo na geracao de residuo e o aumento
da reciclagem do material descartados.

As acdes de gestdo de impacto devem ser implantadas desde o inicio da ocupacao e
o empreendimento criando condi¢cbes adequadas para selecao dos residuos por categoria
facilitando e estimulando a reciclagem.

Recomenda-se que seja elaborado o Plano de Coleta Seletiva Condominial que deve
ser acatado por todos moradores e fiscalizado pelos administradores.

A partir do plano, devem ser disponibilizados sistemas e coleta atendendo a gama
completa de residuos, conforme determina a Resolugdo CONAMA 275;

Poderdo ser firmadas parcerias com cooperativas de reciclagem, visando o
recebimento do material reciclavel a ser gerado, reduzindo a demanda da coleta publica.

Deverd ser prevista em projeto area para compostagem de materiais organicos junto
ao espaco destinado a horta.

80



Estudo de Impacto de Vizinhanga — 05/06/19
PORTO HAMBURGO - MRV Engenharia e Participagbes S.A — Verséo R1

11.2.3 Geracédo de Efluentes Liquidos e Pluviais

Pela dimensdo do empreendimento e a numero da populagdo este impacto foi
considerado de natureza negativa.

Portanto, sdo propostas medidas de controle para reduzir a carga poluidora, a
sobrecarga no sistema de coleta pluvial e atender aos requisitos legais previstos na legislacao
vigente.

Para os efluentes sanitarios recomenda-se a elaboragédo de um Plano de Manutengao
Preventiva Condominial que preveja e controle a realiza¢édo de andlises e limpezas periddicas
do efluente liquido das fossas e filtro anaerdbio.

Para efluentes pluviais recomenda-se além de sistema drenante, pisos impermeaveis,
areas verdes como “jardins de chuva” para conter o maximo possivel da agua da chuva a fim
de evitar que sobrecarga na tubulacdo de esgoto pluvial e na bacia de contenc¢é&o pluvial.

Esta previsto reservatorio de reuso para aproveitamento das aguas pluviais.

11.2.4 Impermeabilizacdo do Solo

Este impacto foi considerado de natureza negativa pois a construcdo de um
empreendimento sempre impacta neste quesito, no entanto o empreendimento tera cerca de
22% de toda sua area ajardinamento o que representa 10% a mais do que prevé a legislacédo
do municipio. Portanto as medidas sugeridas sdo de potencializagdo do paisagismo para que
estas areas sejam tratadas como drenos naturais das aguas pluviais.
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11. CONCLUSAO

Este Estudo de Impacto de Vizinhanca, através das andlises aqui apresentadas
conclui que a implantagdo do Condominio Porto Hamburgo é totalmente apropriada para o
local, pois respeita 0 uso predominante do entorno e esta localizado em um bairro de
acessibilidade facilitada, com importantes vias, linhas de transporte, infraestrutura, servigcos
e equipamentos urbanos.

O empreendimento é de carater social do Programa Minha Casa Minha Vida,
propiciando que mais pessoas realizem o sonho de adquirir sua casa prépria. No
Residencial Porto Hamburgo o publico alvo se insere na FAIXA 2 - familia tem renda bruta
de até R$ 4.000,00. Os iméveis serao financiados pela Caixa Econdmica Federal e se
enquadram nos parametros aprovados pelo 6rgéo, que dispbe de condic¢des facilitadas para
aquisicao.

Cabe salientar que a proposta do projeto arquitetbnico do empreendimento
apresenta caracteristicas muito favoraveis pois utiliza indices muito aquém dos exigidos
pela legislacdo municipal, buscando um bom aproveitamento do lote, inserido em um vazio
urbano do municipio de alto interesse, pois estd em uma regido ja provida de infraestrutura
e proxima dos centros comerciais e de servigos.

Durante o processo de avaliagdo dos impactos, foram identificados principalmente
aspectos positivos que trardo o bem-estar da populagéo, tanto de moradores quanto da
vizinhanga. Com o adensamento populacional da regido possivelmente vira o incremento
comercial e de servigos que trara maior desenvolvimento a todo entorno.

Como a regido apresenta grandes areas desocupadas, empreendimentos desta
natureza sédo bem-vindos, pois ordenam a expanséo da cidade de forma planejada
possibilitando a coexisténcia e a aproximacgdo de moradias do mercado de trabalho. Esta
receita melhora a qualidade de vida e a mobilidade de uma cidade.

Apesar da avaliagdo, num contexto geral deste Estudo, identificar que o impacto de
maior significancia é o incremento de trafego no local, entendemos que este deve ser
encarado como um problema maior que afeta toda a regido e deve ser tratado de forma a
trazer melhorias nao so6 a este mas a todos os demais empreendimentos que serao
implantados no entorno. Abertura e alargamentos de vias projetadas no plano diretor devem
desafogar os gargalos existentes, principalmente a rétula Ciro Brenner e adjacéncias, que
possivelmente irdo ficar mais sobrecarregados.

Em relagéo a educacdo o adensamento ird requerer incremento nos
estabelecimentos existentes ou a criagdo de novos, principalmente no segmento de
educacao infantil e ensino fundamental.

Na area da saude, localizacdo apresenta grandes vantagens pela proximidade de
hospitais e clinicas médicas. O novo centro de Reabilitacdo fisica, auditiva, visual e mental é
um incremento importante para toda a regiéo.

Dadas todas as caracteristicas neste EIV/RIT apresentadas e seus devidos impactos
considera-se este empreendimento deva ser aprovado pela municipalidade sem restricées.
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ANEXO 2: Célculos dos Niveis de Servi¢co nas aproximacgdes

SITUACAO ATUAL
APROXIMAGAO A - MANHA ( 7:30 AS 8:30)
Via com 1 pista de rolagem

Fd Fator de declividade 1

FS Fluxo de Saturagdo 1900

Fr Fluxo reto 0

Fcd Fluxo de converséo a direita 384

Fce Fluxo de converséo a esquerda 52

Ft Fluxo total 436

FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)

Fscord Fluxo de Saturag&o corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (384/436— 0,10)

FScord =1530 veiculos por hora

FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturag&o corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (52/436- 0,10)
FScore =1873 veiculos por hora

Fcord = FScord / FS

Fcord =0,8

Fcore = FScore / FS

Fcore =0,99

a = (Ft aproximagao “D") / FS

o =0,343

B=(Ft “B2"+ Ft‘C2")/ FS

B =0,013

Fpo=0,9x (1,00-0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo =0,62

CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo

CSr= 935 veiculos por hora

NS = Ft/ CSr

NS =0,47

Ns Nivel de Senico C

Fcord Fator de corregéo para conversdo a direita

Fcore | Fator de correcéo para conversdo a esquerda

Fpo Fator de parada obrigatéria

Csr Capacidade de Saturagéo Real

NS Nivel de Saturagéo

CENARIO A
APROXIMAGAO A - MANHA ( 7:30 AS 8:30)
Via com 1 pista de rolagem

Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacdo 1900
Fr Fluxo reto 0
Fcd Fluxo de conwerséo a direita 550
Fce Fluxo de convers&o a esquerda 77
Ft Fluxo total 627
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft - 0,10)
Fscord Fluxo de Saturag&o corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (550/627— 0,10)

FScord =1531 veiculos por hora

FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft - 0,10)
Fscore Fluxo de Saturag&o corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (77/627- 0,10)
FScore =1868 veiculos por hora

Fcord = FScord / FS

Fcord =0,81

Fcore = FScore / FS

Fcore =0,98

a = (Ft aproximagdo “D") / FS

o =0,407

B = (Ft “B2" + Ft‘C2")/ FS

B =0,025

Fpo=0,9x (1,00-0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo =0,56

CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo

CSr= 843 veiculos por hora

NS = Ft/ CSr

NS =0,74

Ns Nivel de Senico D

Fcord Fator de correcéo para conversdo a direita

Fcore | Fator de correcéo para conversdo a esquerda

Fpo Fator de parada obrigatéria

Csr Capacidade de Saturagéo Real

NS Nivel de Saturagéo

CENARIO B
APROXIMAGAO A - MANHA ( 7:30 AS 8:30)
Via com 1 pista de rolagem

Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacéo 1900
Fr Fluxo reto 0
Fcd Fluxo de converséo a direita 450
Fce Fluxo de convers&o a esquerda 77
Ft Fluxo total 527
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturag&o corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (450/527— 0,10)

FScord =1542 veiculos por hora

FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagao corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (77/527- 0,10)
FScore =1835 veiculos por hora

Fcord = FScord / FS

Fcord Fator de correcéo para conversdo a direita

Fcord =0,81
Fcore | Fator de corregéo para conversdo a esquerda Feore = FScore / FS
¢ao p a Fcore =0,97
a = (Ft aproximagéo “D") / FS
a =0,444
o B = (Ft “B2” + Ft‘C2")/ FS
Fpo Fator de parada obrigatéria B =0,025
Fpo =0,9x (1,00 -0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo =0,53
. . CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
cs Capacidade de Sat Real )
r apaciaadae de Saturagao Real CSr= 790 veiculos por hora
- N NS = Ft/CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,67

Ns Nivel de Senico C
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SITUACAO ATUAL
APROXIMAGAO B - MANHA ( 7:30 AS 8:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacdo 1900
Fr Fluxo reto 412
Fcd Fluxo de conversdo a direita 0
Fce Fluxo de conwerséo a esquerda 20
Ft Fluxo total 432
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturagdo corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (0/432- 0,10)
FScord =1948 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturag&o corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (20/432— 0,10)
FScore =1977 veiculos por hora
= O Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de correcdo para conversdo a direita Feord =1.03
Fcore | Fator de corregdo para conversdo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =1,04
Fpo Fator de parada obrigatéria Fpo = 1,00
. = CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturag&o Real CSr= 2026 veiculos por hora
. = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0.21
Ns Nivel de Senico B
CENARIO A
APROXIMAGAO B - MANHA ( 7:30 AS 8:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacdo 1900
Fr Fluxo reto 441
Fcd Fluxo de conwersdo a direita 0
Fce Fluxo de conwersdo a esquerda 43
Ft Fluxo total 484
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturagdo corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (0/484— 0,10)
FScord =1948 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft —0,10)
Fscore Fluxo de Saturagéo corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (43/484— 0,10)
FScore =1916 veiculos por hora
= O Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de correcdo para converséo a direita Feord =1,03
Fcore | Fator de corregéo para conversdo a esquerda Fcore = FScore / FS
Fcore =1,01
Fpo Fator de parada obrigatéria Fpo = 1,00
. = CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturagdo Real CSr= 1964 veiculos por hora
. ~ NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,25
Ns Nivel de Senigo B
CENARIO B
APROXIMAGAO B - MANHA ( 7:30 AS 8:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacdo 1900
Fr Fluxo reto 451
Fcd Fluxo de conversdo a direita 0
Fce Fluxo de converséo & esquerda 44
Ft Fluxo total 495
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturagao corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (0/495— 0,10)
FScord =1948 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft —0,10)
Fscore Fluxo de Saturag&o corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (44/495- 0,10)
FScore =1916 veiculos por hora
~ O Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de correcdo para conversdo a direita Feord =1.03
Fcore | Fator de corregéo para conversdo a esquerda Fcore = FScore / FS
Fcore =1,01
Fpo Fator de parada obrigatéria Fpo = 1,00
. = CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturagdo Real CSr= 1964 veiculos por hora
. = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturacé@o NS =0,25
Ns Nivel de Senico B
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SITUACAO ATUAL
APROXIMAGAO C - MANHA ( 7:30 AS 8:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacéo 1900
Fr Fluxo reto 0
Fcd Fluxo de conversdo a direita 4
Fce Fluxo de conversédo a esquerda 4
Ft Fluxo total 8
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturag&o corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (4/8-0,10)
FScord =1710 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagdo corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (4/8— 0,10)
FScore =1330 veiculos por hora
= o x g Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregéo para converséo a direita Feord =0,9
Fcore | Fator de corregéo para conversdo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =0,7
a = (Ft aproximagédo “B”) / FS
a =0,227
o B = (Ft "A2" + Ft'D2")/ FS
Fpo Fator de parada obrigatéria £ =0,029
Fpo = 0,9 x (1,00 - 0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo =0,7
. « CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturagéo Real CSr= 836 veiculos por hora
" ~ NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturacédo NS =0,01
Ns Nivel de Senico A
CENARIO A
APROXIMAGAO C - MANHA ( 7:30 AS 8:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacéo 1900
Fr Fluxo reto 0
Fcd Fluxo de converséo a direita 4
Fce Fluxo de converséo a esquerda 4
Ft Fluxo total 8
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturag&o corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (4/8-0,10)
FScord =1710 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft - 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagdo corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (4/8— 0,10)
FScore =1330 veiculos por hora
= ox g Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregéo para converséo a direita Feord =0,9
Fcore | Fator de corregéo para conversdo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =0,7
a = (Ft aproximagao “B”) / FS
a =0,239
o B = (Ft “A2" + Ft'D2")/ FS
Fpo Fator de parada obrigatéria B =0,046
Fpo = 0,9 x (1,00 - 0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo =0,68
. ~ CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturagéo Real CSr= 809 veiculos por hora
" < NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturacédo NS =0,01
Ns Nivel de Senico A
CENARIO B
APROXIMAGAO C - MANHA ( 7:30 AS 8:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacédo 1900
Fr Fluxo reto 0
Fcd Fluxo de converséo a direita 4
Fce Fluxo de converséo a esquerda 4
Ft Fluxo total 8
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturag&o corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (4/8-0,10)
FScord =1710 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagdo corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (4/8— 0,10)
FScore =1330 veiculos por hora
= Ao x g Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregéo para converséo a direita Feord =0,9
Fcore | Fator de corregéo para conversdo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =0,7
a = (Ft aproximagéo “B”)/ FS
o =0,261
o B = (Ft “A2" + Ft'D2")/ FS
Fpo Fator de parada obrigatéria B =0,043
Fpo = 0,9 x (1,00 — 0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo =0,66
. = CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturagéo Real CSr= 792 veiculos por hora
. x NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturacéo NS =0,01
Ns Nivel de Senico A

86



Estudo de Impacto de Vizinhanga — 05/06/19
PORTO HAMBURGO - MRV Engenharia e Participagbes S.A — Verséo R1

SITUACAO ATUAL
APROXIMAGAO D - MANHA ( 7:30 AS 8:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacdo 1900
Fr Fluxo reto 480
Fcd Fluxo de converséo a direita 168
Fce Fluxo de conwersdo a esquerda 4
Ft Fluxo total 652
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturacao corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (168/652— 0,10)
FScord =1826 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturacéo corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (4/652— 0,10)
FScore =2034 veiculos por hora
= A A e Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregéo para conversdo a direita Feord =0,96
Fcore | Fator de correcdo para conversdo a esquerda Fcore = FScore / FS
Fcore =1,07
Fpo Fator de parada obrigatéria Fpo = 1,00
. = CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturagéo Real CSr= 1954 veiculos por hora
P = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturacéo NS =0,33
Ns Nivel de Senico C
CENARIO A
APROXIMAGAO D - MANHA ( 7:30 AS 8:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacao 1900
Fr Fluxo reto 565
Fcd Fluxo de conversao a direita 203
Fce Fluxo de conwersdo a esquerda 5
Ft Fluxo total 773
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturacéo corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (203/773- 0,10)
FScord =1823 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturacao corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (5/773- 0,10)
FScore =2034 veiculos por hora
= A A et Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregéo para conversdo a direita Feord =0,96
Fcore | Fator de correcdo para conwversdo a esquerda Fcore = FScore / FS
Fcore =1,07
Fpo Fator de parada obrigatéria Fpo = 1,00
. = CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturagéo Real CSr= 1951 veiculos por hora
P = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturacéo NS =0,4
Ns Nivel de Senico C
CENARIO B
APROXIMAGAO D - MANHA ( 7:30 AS 8:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacao 1900
Fr Fluxo reto 635
Fcd Fluxo de converso a direita 5
Fce Fluxo de conwersdo a esquerda 203
Ft Fluxo total 843
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturacéo corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (5/843— 0,10)
FScord =1945 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturacao corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (203/843- 0,10)
FScore =1700 veiculos por hora
= A A et Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregéo para converséo a direita Feord =1,02
Fcore | Fator de correcdo para conwversdo a esquerda Fcore = FScore / FS
Fcore =0,89
Fpo Fator de parada obrigatéria Fpo = 1,00
. ~ CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturagéo Real CSr= 1740 veiculos por hora
p x NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturacéo NS =0,48
Ns Nivel de Senico C
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SITUACAO ATUAL
APROXIMAGAO A - TARDE ( 17:30 AS 18:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacéo 1900
Fr Fluxo reto 0
Fcd Fluxo de converséo a direita 64
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 16
Ft Fluxo total 80
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturagéo corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (64/80— 0,10)
FScord =1568 veiculos por hora
FScore = FS - (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagéo corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (16/80- 0,10)
FScore =1758 veiculos por hora
= U Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregéo para converséo a direita Feord =0,83
Fcore | Fator de corregdo para converséo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =0,93
a = (Ft aproximagao “D") / FS
a =0,244
PP B=(Ft “B2" + Ft‘C2")/ FS
Fpo Fator de parada obrigatéria B =0,149
Fpo=0,9x (1,00 - 0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo =0,59
. = CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
Csr Capacidade de Saturagédo Real CSr= 856 veiculos por hora
. = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,09
Ns Nivel de Senico A
CENARIO A
APROXIMAGAO A - TARDE ( 17:30 AS 18:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacéo 1900
Fr Fluxo reto 0
Fcd Fluxo de converséo a direita 214
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 106
Ft Fluxo total 320
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft —0,10)
Fscord Fluxo de Saturagdo corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (214/320- 0,10)
FScord =1630 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturac&o corrigida & esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (106/320— 0,10)
FScore =1571 veiculos por hora
= O Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de correcéo para converséo a direita Feord =0.86
Fcore | Fator de corregdo para conversdo a esquerda Fcore = FScore / FS
Fcore =0,83
a = (Ft aproximagéo “D”) / FS
o =0,299
o B = (Ft “B2" + Ft“C2")/ FS
Fpo Fator de parada obrigatéria B =0,287
Fpo=0,9x (1,00 -0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo =0,44
. = CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturagdo Real CSr= 590 veiculos por hora
. = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,54
Ns Nivel de Senico C
CENARIO B
APROXIMAGAO A - TARDE ( 17:30 AS 18:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturagdo 1900
Fr Fluxo reto 0
Fcd Fluxo de converséo a direita 216
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 106
Ft Fluxo total 322
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturagéo corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (216/322—- 0,10)
FScord =1629 veiculos por hora
FScore = FS - (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturag&o corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (106/322—- 0,10)
FScore =1574 veiculos por hora
5 U Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de correcéo para converséo a direita Feord =0.86
Fcore | Fator de corregéo para converséo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =0,83
a = (Ft aproximagéo “D”) / FS
a =0,325
L B=(Ft “B2" + Ft‘C2")/ FS
Fpo Fator de parada obrigatéria B =0,326
Fpo = 0,9 x (1,00 — 0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo =0,39
. = CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
Csr Capacidade de Saturagdo Real CSr= 522 veiculos por hora
. X NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,62
Ns Nivel de Senico C
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SITUAGCAO ATUAL
APROXIMACAO B - TARDE ( 17:30 AS 18:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacdo 1900
Fr Fluxo reto 520
Fcd Fluxo de converséo a direita 24
Fce Fluxo de conwversdo a esquerda 272
Ft Fluxo total 816
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturagéo corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (24/816— 0,10)
FScord =1934 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagéo corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (272/816— 0,10)
FScore =1568 veiculos por hora
. o x g Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregdo para conversao a direita Feord =1.02
Fcore | Fator de correcéo para conversdo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =0,83
Fpo Fator de parada obrigatéria Fpo = 1,00
. x CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturacéo Real CSr= 1596 veiculos por hora
" < NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,51
Ns Nivel de Senico C
CENARIO A
APROXIMAGAO B - TARDE ( 17:30 AS 18:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacdo 1900
Fr Fluxo reto 665
Fcd Fluxo de conwversdo a direita 25
Fce Fluxo de conwersdo a esquerda 533
Ft Fluxo total 1223
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturacdo corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (25/1223— 0,10)
FScord =1938 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturacéo corrigida & esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (533/1223— 0,10)
FScore =1422 veiculos por hora
. A A Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregao para conversdo a direita Feord =1,02
Fcore [ Fator de correcéo para conversdo a esquerda Fcore = FScore / FS
Fcore =0,75
Fpo Fator de parada obrigatéria Fpo = 1,00
. x CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturacao Real CSr= 1450 veiculos por hora
. = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,84
Ns Nivel de Senico D
CENARIO B
APROXIMAGAO B - TARDE ( 17:30 AS 18:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacdo 1900
Fr Fluxo reto 714
Fcd Fluxo de conwverséo a direita 25
Fce Fluxo de conwersdo a esquerda 607
Ft Fluxo total 1346
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturacéo corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (25/1346— 0,10)
FScord =1939 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft —0,10)
Fscore Fluxo de Saturacdo corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (607/1346— 0,10)
FScore =1400 veiculos por hora
x A g Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregdo para conversao a direita Feord =1,02
Fcore | Fator de correcéo para conversdo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =0,74
Fpo Fator de parada obrigatéria Fpo = 1,00
. ~ CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturacdo Real CSr= 1429 veiculos por hora
. X NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagé@o NS =0,94
Ns Nivel de Senico D
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SITUAGCAO ATUAL
APROXIMAGAO C - TARDE ( 17:30 AS 18:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacédo 1900
Fr Fluxo reto 4
Fcd Fluxo de converséo a direita 32
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 12
Ft Fluxo total 48
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturagéo corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (32/48- 0,10)
FScord =1631 veiculos por hora
FScore = FS - (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagéo corrigida & esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (12/48- 0,10)
FScore =1687 veiculos por hora
~ o x g Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corre¢éo para converséo a direita Feord =0.86
Fcore | Fator de corregéo para converséo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =0,89
a = (Ft aproximagao “B”) / FS
a =0,429
P B = (Ft “A2" + Ft'D2") / FS
Fpo Fator de parada obrigatéria 8 =0,013
Fpo=0,9x (1,00 - 0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo =0,55
. = CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturagdo Real CSr= 799 veiculos por hora
. x NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,06
Ns Nivel de Senico A
CENARIO A
APROXIMACAO C - TARDE ( 17:30 AS 18:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacédo 1900
Fr Fluxo reto 4
Fcd Fluxo de converséo a direita 34
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 13
Ft Fluxo total 51
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturag&o corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (34/51- 0,10)
FScord =1631 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagao corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (13/51— 0,10)
FScore =1680 veiculos por hora
= PO Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregdo para converséo a direita Feord =0.86
Fcore | Fator de corregdo para conversdo a esquerda Fcore = FScore / FS
Fcore =0,88
a = (Ft aproximagéo “B”) / FS
a =0,644
Fpo Fator de parada obrigatéria B=(Ft "A2"+ FU'D2)/FS
B =0,06
Fpo=0,9x (1,00 -0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo =0,35
. ~ CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturagéo Real CSr= 499 veiculos por hora
. = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturacéo NS =0.1
Ns Nivel de Senico A
CENARIO B
APROXIMAGAO C - TARDE ( 17:30 AS 18:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturagdo 1900
Fr Fluxo reto 4
Fcd Fluxo de converséo a direita 34
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 13
Ft Fluxo total 51
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturagéo corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (34/51-0,10)
FScord =1631 veiculos por hora
FScore = FS - (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagdo corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (13/51- 0,10)
FScore =1680 veiculos por hora
N JU Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregéo para conwersdo a direita Feord =0.86
Fcore | Fator de corregéo para converséo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =0,88
a = (Ft aproximagéo “B”) / FS
o =0,708
Fpo Fator de parada obrigatoria g;é':ots A2" + Ft'D2") | FS
Fpo = 0,9 x (1,00 — 0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo =0,29
. = CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
Csr Capacidade de Saturagéo Real CSr= 426 veiculos por hora
. x NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagao NS =0.12
Ns Nivel de Senico B
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SITUAGCAO ATUAL
APROXIMACAO D - TARDE ( 17:30 AS 18:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacdo 1900
Fr Fluxo reto 376
Fcd Fluxo de converséo a direita 80
Fce Fluxo de conwversdo a esquerda 8
Ft Fluxo total 464
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturagéo corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (80/464— 0,10)
FScord =1866 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagéo corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (8/464— 0,10)
FScore =2018 veiculos por hora
. o x g Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregdo para conversao a direita Feord =0,98
Fcore | Fator de correcéo para conversdo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =1,06
Fpo Fator de parada obrigatéria Fpo = 1,00
. x CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturacéo Real CSr= 1982 veiculos por hora
" < NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,23
Ns Nivel de Senico B
CENARIO A
APROXIMAGAO D - TARDE ( 17:30 AS 18:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacdo 1900
Fr Fluxo reto 426
Fcd Fluxo de conwversdo a direita 135
Fce Fluxo de conwersdo a esquerda 8
Ft Fluxo total 569
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturacdo corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (135/569— 0,10)
FScord =1835 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagéo corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (8/569— 0,10)
FScore =2023 veiculos por hora
. A A Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregao para conversdo a direita Feord =0,97
Fcore [ Fator de correcéo para conversdo a esquerda Fcore = FScore / FS
Fcore =1,06
Fpo Fator de parada obrigatéria Fpo = 1,00
. x CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturacao Real CSr= 1954 veiculos por hora
. = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0.29
Ns Nivel de Senico B
CENARIO B
APROXIMAGAO D - TARDE ( 17:30 AS 18:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacdo 1900
Fr Fluxo reto 475
Fcd Fluxo de conwverséo a direita 8
Fce Fluxo de conwersdo a esquerda 135
Ft Fluxo total 618
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturacéo corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (8/618- 0,10)
FScord =1942 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft —0,10)
Fscore Fluxo de Saturacdo corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (135/618— 0,10)
FScore =1732 veiculos por hora
x A g Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregdo para conversao a direita Feord =1,02
Fcore | Fator de correcéo para conversdo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =0,91
Fpo Fator de parada obrigatéria Fpo = 1,00
. ~ CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturacdo Real CSr= 1769 veiculos por hora
. X NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagé@o NS =0,35
Ns Nivel de Senico C
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SITUACAO ATUAL
APROXIMAGAO E - MANHA ( 7:30 AS 8:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacéo 1900
Fr Fluxo reto 132
Fcd Fluxo de conwverséo & direita 16
Fce Fluxo de conwversdo a esquerda 0
Ft Fluxo total 148
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fed / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturagao corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (16/148- 0,10)
FScord =1897 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturag&o corrigida & esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (0/148- 0,10)
FScore =2043 veiculos por hora
Fcord Fator de corregdo para conversédo a direita Feord = FScord / FS
Fcord =1
Fcore | Fator de corregéo para conversdo a esquerda Fcore = FScore / FS
Fcore =1,08
a = (Ft aproximacéo “G”)/ FS
Fpo Fator de parada obrigatéria a =0,166
Fpo =0,9 x (1,00 - 0,7 x (a x 1,25))
Fpo =0,77
. ~ CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturagéo Real CSr= 1568 veiculos por hora
. = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,00
Ns Nivel de Senico B
CENARIO A
APROXIMAGAO E - MANHA ( 7:30 AS 8:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacéo 1900
Fr Fluxo reto 250
Fcd Fluxo de conwerséo a direita 39
Fce Fluxo de converséo a esquerda 0
Ft Fluxo total 289
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturag&o corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (39/289- 0,10)
FScord =1884 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagdo corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (0/289- 0,10)
FScore =2043 veiculos por hora
= O Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregéo para converséo a direita Feord =0,99
Fcore | Fator de corre¢éo para converséo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =1,08
a = (Ft aproximagéo “G”) / FS
o a=0,211
Fpo Fator de parada obrigatéria Fpo = 0.9 x (1,00 - 0,7 x (a x 1,25))
Fpo =0,73
. ~ CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
Csr Capacidade de Saturagéo Real CSr= 1487 veiculos por hora
" x NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturacéo NS =0,19
Ns Nivel de Senico B
CENARIO B
APROXIMAGAO E - MANHA ( 7:30 AS 8:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacdo 1900
Fr Fluxo reto 264
Fcd Fluxo de conwerséo a direita 39
Fce Fluxo de conwversdo a esquerda 10
Ft Fluxo total 313
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturagao corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (39/313- 0,10)
FScord =1889 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagao corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (10/313- 0,10)
FScore =1997 veiculos por hora
% JO Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregéo para converséo a direita Feord =0,99
Fcore | Fator de corre¢éo para conversdo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =1,05
a = (Ft aproximacéo “G”) / FS
o a =0,211
Fpo Fator de parada obrigatéria Fpo = 0.9 x (1,00 — 0,7 x (a x 1,25))
Fpo =0,73
. « CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturacéo Real CSr= 1458 veiculos por hora
" = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturacao NS =0,21
Ns Nivel de Senico B
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SITUACAO ATUAL
APROXIMAGAO F - MANHA ( 7:30 AS 8:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacédo 1900
Fr Fluxo reto 0
Fcd Fluxo de conwvers&o a direita 8
Fce Fluxo de conwversdo a esquerda 64
Ft Fluxo total 72
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft - 0,10)
Fscord Fluxo de Saturag&o corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (8/72— 0,10)
FScord =1895 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturacédo corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (64/72— 0,10)
FScore =776 veiculos por hora
Fcord Fator de corre¢éo para converséo a direita Feord = FScord / FS
Fcord =1
Fcore | Fator de corregdo para conversdo a esquerda Fcore = FScore / FS
Fcore =0,41
a = (Ft aproximagéo “E”) / FS
o =0,078
PP B = (Ft aproximagdo"G”)/ FS
Fpo Fator de parada obrigatéria B =0,166
Fpo = 0,9 x (1,00 —0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo =0,71
. = CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
Csr Capacidade de Saturagdo Real CSr= 548 veiculos por hora
. = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,13
Ns Nivel de Senico B
CENARIO A
APROXIMAGAO F - MANHA ( 7:30 AS 8:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacédo 1900
Fr Fluxo reto 0
Fcd Fluxo de conwversé&o a direita 17
Fce Fluxo de conwersdo a esquerda 125
Ft Fluxo total 142
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturag&o corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (17/142- 0,10)
FScord =1891 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturacédo corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (125/142— 0,10)
FScore =789 veiculos por hora
Fcord Fator de corre¢éo para converséo a direita Feord = FScord / FS
Fcord =1
Fcore | Fator de corregdo para converséo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =0,41
a = (Ft aproximagéo “E”) / FS
o =0,147
P B = (Ft aproximag&o"G”)/ FS
Fpo Fator de parada obrigatéria B =0,205
Fpo = 0,9 x (1,00 —0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo =0,62
. = CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
Csr Capacidade de Saturagéo Real CSr= 489 veiculos por hora
. = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,29
Ns Nivel de Senico B
CENARIO B
APROXIMAGAO F - MANHA ( 7:30 AS 8:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacédo 1900
Fr Fluxo reto 48
Fcd Fluxo de conwvers&o a direita 17
Fce Fluxo de conwersédo a esquerda 125
Ft Fluxo total 190
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturag&o corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (17/190- 0,10)
FScord =1905 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagéo corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (125/190- 0,10)
FScore =1105 veiculos por hora
Fcord Fator de corre¢éo para converséo a direita Feord = FScord / FS
Fcord =1
Fcore | Fator de corregdo para converséo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =0,58
a = (Ft aproximagéo “E”) / FS
o =0,165
Fpo Fator de parada obrigatéria B = (Ft aproximagao"G’)/ FS
B =0,211
Fpo = 0,9 x (1,00 - 0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo =0,6
. ~ CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
Csr Capacidade de Saturagéo Real CSr= 670 veiculos por hora
. = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,28
Ns Nivel de Senico B
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SITUACAO ATUAL
APROXIMAGAO G - MANHA ( 7:30 AS 8:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacéo 1900
Fr Fluxo reto 292
Fcd Fluxo de conwverséo & direita 0
Fce Fluxo de conwversdo a esquerda 24
Ft Fluxo total 316
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fed / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturagao corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (0/316— 0,10)
FScord =1948 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturag&o corrigida & esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (24/316— 0,10)
FScore =1935 veiculos por hora
« U Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregéo para converséo a direita Feord =1,03
Fcore | Fator de corregéo para conversdo a esquerda Fcore = FScore / FS
Fcore =1,02
a = (Ft aproximagéo “E”) / FS
P a =0,078
Fpo Fator de parada obrigatéria Fpo = 0.9 x (1,00 — 0,7 x (a x 1,25))
Fpo =0,84
. ~ CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturagéo Real CSr= 1663 veiculos por hora
. = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,19
Ns Nivel de Senico B
CENARIO A
APROXIMAGAO G - MANHA ( 7:30 AS 8:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacéo 1900
Fr Fluxo reto 370
Fcd Fluxo de conwerséo a direita 0
Fce Fluxo de converséo a esquerda 30
Ft Fluxo total 400
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturagao corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (0/400— 0,10)
FScord =1948 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagdo corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (30/400- 0,10)
FScore =1936 veiculos por hora
= O Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregéo para converséo a direita Feord =1,03
Fcore | Fator de corre¢éo para converséo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =1,02
a = (Ft aproximagao “E”) / FS
o a =0,152
Fpo Fator de parada obrigatéria Fpo = 0.9 x (1,00 - 0,7 x (a x 1,25))
Fpo =0,78
. ~ CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
Csr Capacidade de Saturagéo Real CSr= 1548 veiculos por hora
" x NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturacéo NS =0,26
Ns Nivel de Senico B
CENARIO B
APROXIMAGAO G - MANHA ( 7:30 AS 8:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacdo 1900
Fr Fluxo reto 310
Fcd Fluxo de conwerséo a direita 60
Fce Fluxo de conwversdo a esquerda 30
Ft Fluxo total 400
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturagao corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (60/400— 0,10)
FScord =1877 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagao corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (30/400— 0,10)
FScore =1936 veiculos por hora
% JO Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregéo para converséo a direita Feord =0,99
Fcore | Fator de corre¢éo para conversdo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =1,02
a = (Ft aproximagéo “E”) / FS
Fpo Fator de parada obrigatéria a =0,165
Fpo =0,9 x (1,00 - 0,7 x (a x 1,25))
Fpo =0,77
. « CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturacéo Real CSr= 1473 veiculos por hora
" = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturacao NS =0,27
Ns Nivel de Senico B
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CENARIO B
APROXIMACAO H - MANHA ( 7:30 AS 8:30)
Via com 1 pista de rolagem

Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacéo 1900
Fr Fluxo reto 30
Fcd Fluxo de conversao a direita 26
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 20
Ft Fluxo total 76
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturacao corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (26/76— 0,10)
FScord =1785 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturag&o corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (20/76— 0,10)
FScore =1668 veiculos por hora
~ . x g Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de correcéo para conversao a direita Feord =0,94
Fcore | Fator de corregdo para conversdo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =0,88
a = (Ft aproximacao “E”) / FS
a =0,165
Fpo Fator de parada obrigatéria B = (Ft aproximacao"G")/ FS
B =0,211
Fpo=0,9x (1,00 - 0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo =0,6
. . CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturacdo Real CSr= 947 veiculos por hora
. . NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,08
Ns Nivel de Senico A
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SITUACAO ATUAL
APROXIMAGCAO E - TARDE (17:30 AS 18:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacédo 1900
Fr Fluxo reto 180
Fcd Fluxo de converséo & direita 56
Fce Fluxo de conwversdo a esquerda 0
Ft Fluxo total 236
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturagdo corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (56/236— 0,10)
FScord =1835 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagao corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (0/236- 0,10)
FScore =2043 veiculos por hora
. O Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregé&o para converséo a direita Feord =0,97
Fcore | Fator de corregéo para conversdo a esquerda Fcore = FScore / FS
Fcore =1,08
a = (Ft aproximagéo “G”) / FS
P a =0,072
Fpo Fator de parada obrigatéria Fpo = 0,9 x (1,00 - 0,7 x (a x 1,25))
Fpo =0,84
. ~ CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturacéo Real CSr= 1664 veiculos por hora
. = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,14
Ns Nivel de Senico B
CENARIO A
APROXIMAGAO E - TARDE ( 17:30 AS 18:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacéo 1900
Fr Fluxo reto 314
Fcd Fluxo de conwersdo a direita 158
Fce Fluxo de conwerséo a esquerda 0
Ft Fluxo total 472
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturagao corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (158/472— 0,10)
FScord =1789 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagdo corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (0/472— 0,10)
FScore =2043 veiculos por hora
x JO Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregéo para converséo a direita Feord =0,94
Fcore | Fator de corre¢éo para conversao a esquerda Fcore = FScore / FS
Fcore =1,08
a = (Ft aproximagao “G”) / FS
Fpo Fator de parada obrigatéria a=0,101
Fpo = 0,9 x (1,00 - 0,7 x (a x 1,25))
Fpo =0,82
. ~ CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
Csr Capacidade de Satura¢é@o Real CSr= 1578 veiculos por hora
" x NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,3
Ns Nivel de Senico C
CENARIO B
APROXIMAGAO E - TARDE ( 17:30 AS 18:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacéo 1900
Fr Fluxo reto 319
Fcd Fluxo de conwerséo a direita 262
Fce Fluxo de conwersdo a esquerda 10
Ft Fluxo total 591
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturagdo corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (262/591- 0,10)
FScord =1737 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft - 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagao corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (10/591- 0,10)
FScore =2019 veiculos por hora
~ O Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregé&o para converséo a direita Feord =0,91
Fcore | Fator de corre¢éo para conversdo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =1,06
a = (Ft aproximacéo “G”) / FS
P a =0,109
Fpo Fator de parada obrigatéria Fpo = 0,9 x (1,00 — 0,7 x (a x 1,25))
Fpo =0,72
. « CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturacéo Real CSr= 1323 veiculos por hora
" = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0.45
Ns Nivel de Senico C

96



Estudo de Impacto de Vizinhanga — 05/06/19
PORTO HAMBURGO - MRV Engenharia e Participagbes S.A — Verséo R1

SITUACAO ATUAL
APROXIMAGAO F - TARDE ( 17:30 AS 18:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacédo 1900
Fr Fluxo reto 0
Fcd Fluxo de conwvers&o a direita 40
Fce Fluxo de conwversdo a esquerda 112
Ft Fluxo total 152
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft - 0,10)
Fscord Fluxo de Saturag&o corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (40/152— 0,10)
FScord =1823 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturacédo corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (112/152— 0,10)
FScore =993 veiculos por hora
~ o x g Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corre¢éo para converséo a direita Feord =0.96
Fcore | Fator de corregdo para conversdo a esquerda Fcore = FScore / FS
Fcore =0,52
a = (Ft aproximagéo “E”) / FS
o =0,124
PP B = (Ft aproximagdo"G”)/ FS
Fpo Fator de parada obrigatéria B =0,072
Fpo = 0,9 x (1,00 —0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo =0,75
. = CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
Csr Capacidade de Saturagdo Real CSr= 711 veiculos por hora
. = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,21
Ns Nivel de Senico B
CENARIO A
APROXIMAGAO F - TARDE ( 17:30 AS 18:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacédo 1900
Fr Fluxo reto 0
Fcd Fluxo de conwversé&o a direita 50
Fce Fluxo de conwersdo a esquerda 168
Ft Fluxo total 218
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturag&o corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (50/218- 0,10)
FScord =1839 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturacédo corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (168/218— 0,10)
FScore =945 veiculos por hora
~ o x g Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corre¢éo para converséo a direita Feord =0,97
Fcore | Fator de corregdo para converséo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =0,5
a = (Ft aproximagéo “E”) / FS
o =0,248
Fpo Fator de parada obrigatéria B = (Ft aproximagao"G’)/ FS
B =0,101
Fpo = 0,9 x (1,00 —0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo =0,62
. = CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
Csr Capacidade de Saturagéo Real CSr= 571 veiculos por hora
. = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,38
Ns Nivel de Senico C
CENARIO B
APROXIMAGAO F - TARDE ( 17:30 AS 18:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacédo 1900
Fr Fluxo reto 5
Fcd Fluxo de conwvers&o a direita 55
Fce Fluxo de conwersédo a esquerda 168
Ft Fluxo total 228
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturag&o corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (55/228- 0,10)
FScord =1833 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagéo corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (168/228— 0,10)
FScore =993 veiculos por hora
~ o x g Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corre¢éo para converséo a direita Feord =0,96
Fcore | Fator de corregdo para converséo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =0,52
a = (Ft aproximagéo “E”) / FS
o =0,311
P B = (Ft aproximag&o"G”)/ FS
Fpo Fator de parada obrigatéria $=0,109
Fpo = 0,9 x (1,00 - 0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo =0,57
. ~ CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
Csr Capacidade de Saturagéo Real CSr= 545 veiculos por hora
. = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,42
Ns Nivel de Senico C
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SITUACAO ATUAL
APROXIMAGAO G - TARDE ( 17:30 AS 18:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacédo 1900
Fr Fluxo reto 108
Fcd Fluxo de converséo & direita 0
Fce Fluxo de conwversdo a esquerda 28
Ft Fluxo total 136
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturagdo corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (0/136- 0,10)
FScord =1948 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagao corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (28/136— 0,10)
FScore =1750 veiculos por hora
. O Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregé&o para converséo a direita Feord =1,03
Fcore | Fator de corregéo para conversdo a esquerda Fcore = FScore / FS
Fcore =0,92
a = (Ft aproximagéo “E”) / FS
I a =0,124
Fpo Fator de parada obrigatéria Fpo = 0,9 x (1,00 - 0,7 x (a x 1,25))
Fpo =0,8
. ~ CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturacéo Real CSr= 1439 veiculos por hora
. = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,00
Ns Nivel de Senico A
CENARIO A
APROXIMAGAO G - TARDE ( 17:30 AS 18:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacéo 1900
Fr Fluxo reto 142
Fcd Fluxo de conwersdo a direita 0
Fce Fluxo de conwerséo a esquerda 50
Ft Fluxo total 192
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturagao corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (0/192—0,10)
FScord =1948 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagdo corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (50/192—- 0,10)
FScore =1672 veiculos por hora
x JO Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregéo para converséo a direita Feord =1,03
Fcore | Fator de corre¢éo para conversao a esquerda Fcore = FScore / FS
Fcore =0,88
a = (Ft aproximagao “E”) / FS
P a =0,248
Fpo Fator de parada obrigatéria Fpo = 0,9 x (1,00 - 0.7 x (a x 1,25))
Fpo =0,7
. ~ CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
Csr Capacidade de Satura¢é@o Real CSr= 1207 veiculos por hora
" x NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,16
Ns Nivel de Senico B
CENARIO B
APROXIMAGAO G - TARDE ( 17:30 AS 18:30)
Via com 1 pista de rolagem
Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacéo 1900
Fr Fluxo reto 127
Fcd Fluxo de conwerséo a direita 15
Fce Fluxo de conwersdo a esquerda 66
Ft Fluxo total 208
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturagdo corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (15/208- 0,10)
FScord =1914 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft - 0,10)
Fscore Fluxo de Saturagéo corrigida & esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (66/208— 0,10)
FScore =1591 veiculos por hora
~ O Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de corregé&o para converséo a direita Feord =1,01
Fcore | Fator de corre¢éo para conversdo a esquerda Feore = FScore / FS
Fcore =0,84
a = (Ft aproximagéo “E”) / FS
P a=0,311
Fpo Fator de parada obrigatéria Fpo = 0,9 x (1,00 — 0,7 x (a x 1,25))
Fpo =0,66
. « CSr = FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturacéo Real CSr= 1050 veiculos por hora
" = NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagcao NS =0,2
Ns Nivel de Senico B
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CENARIO B
APROXIMACAO H - TARDE ( 17:30 AS 18:30)
Via com 1 pista de rolagem

Fd Fator de declividade 1
FS Fluxo de Saturacéo 1900
Fr Fluxo reto 15
Fcd Fluxo de conversao a direita 20
Fce Fluxo de conversdo a esquerda 20
Ft Fluxo total 55
FScord = FS — (FS x 0,25 x (Fcd / Ft — 0,10)
Fscord Fluxo de Saturacao corrigida a direita FScord =1900- (1900x 0,25 x (20/55- 0,10)
FScord =1775 veiculos por hora
FScore = FS — (FS x 0,75 x (Fce / Ft — 0,10)
Fscore Fluxo de Saturag&o corrigida a esquerda FScore =1900- (1900x 0,75 x (20/55- 0,10)
FScore =1525 veiculos por hora
~ . x g Fcord = FScord / FS
Fcord Fator de correcéo para conversao a direita Feord =0,93
Fcore | Fator de corregdo para conversdo a esquerda Fcore = FScore / FS
Fcore =0,8
a = (Ft aproximacao “E”) / FS
a =0,311
Fpo Fator de parada obrigatéria B = (Ft aproximacao"G")/ FS
B =0,109
Fpo=0,9x (1,00 - 0,7 x ((a x 1,25) + (B x 1,25)))
Fpo =0,57
. . CSr=FS x Fd x Fcord x Fcore x Fpo
CSr Capacidade de Saturacdo Real CSr= 810 veiculos por hora
. . NS = Ft/ CSr
NS Nivel de Saturagéo NS =0,07
Ns Nivel de Senico A
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