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APRESENTACAO E OBJETIVOS

Este Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) e Relatério de Impacto de
Tradfego (RIT) tem como objetivo atender as exigéncias do Termo de
Referéncia emitido pela COMISSAO DE PARCELAMENTO DO SOLO DO
PDUA, com base no requerimento de protocolo 673442 de Baliza
Empreendimentos Imobiliarios Ltda para implantagdo de condominio de
unidades autbnomas na cidade de Novo Hamburgo.

Elaborado para atender a Lei Municipal N° 1.216, de 20 de dezembro
de 2004, alterada pela Lei Complementar 2150/2010, a qual institui o Plano
Urbanistico Ambiental - PDUA, especificando no art. N° 86 que as intervencdes
urbanisticas desenvolvidas no territorio, sejam elas privadas ou publicas, que
causarem impacto no entorno, dependerao de elaboracéo prévia de estudo de
impacto de vizinhanca - EIV para obter aprovacéo.

O EIV é um instrumento de controle do PDUA, conforme art. N° 87, no
gual prevé permissao, relacionado as intervenc¢des urbanisticas de impacto no
entorno, desde que realizado a¢cbes de compatibilizagdo, mitigacdo e de
controle deste impacto.

O Plano Diretor € um instrumento fundamental para a aplicacdo das
Politicas Urbanas de um municipio, instituida através do Estatuto da Cidade,
como instrumento de desenvolvimento e expansdo urbana. Tendo como
principal objetivo ordenar o pleno desenvolvimento das func¢des sociais da
cidade e da propriedade urbana, baseando-se na garantia ao direito de uma
cidade sustentavel, a terra urbana, a moradia, a infraestrutura urbana, ao
saneamento ambiental, ao transporte, aos servi¢os publicos, ao trabalho e ao
lazer.

O EIV, especificamente, tem o propdsito de demonstrar, através de uma
analise técnica, os efeitos positivos e negativos do empreendimento ou
atividade a ser implantada, quanto a qualidade de vida da populacéo residente
na area e suas proximidades, incluindo a andlise do adensamento
populacional, diagndstico dos equipamentos urbanos e comunitarios, o uso e

a ocupacdao do solo, a valorizacdo imobiliaria, a geracéo de trafego e demanda
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por transporte publico, a ventilacdo e iluminacdo e a paisagem urbana, o

patrimdnio natural e cultural.

O RIT — Relatorio de Impacto de Trafego — devera ser elaborado
conforme termos de referéncia do Estatuto das cidades e Manual de
Procedimento para o Tratamento de Polos Geradores de Trafego do Ministério
das Cidades. O objetivo € conhecer, avaliar, quantificar e delimitar o alcance
dos impactos da implantacdo de um empreendimento no sistema viario e
determinar as medidas mitigatorias necessarias para garantir a qualidade da
mobilidade urbana do local.

O EIV e o RIT, aqui apresentados, tem por objetivo a obtencédo de
autorizacdo urbanistica, visando a implantacdo de um condominio residencial
multifamiliar, denominado Residencial Monte Cristo. O projeto em questao é
de um condominio habitacional multifamiliar de interesse social, no &mbito do
programa MINHA CASA MINHA VIDA — FAIXA 2 e 3 do Governo Federal,

atendendo a um publico alvo com renda mensal de R$ 850,00 até R$ 4.000,00.
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1. DADOS DO REQUERENTE

1.1 DADOS DO EMPREENDEDOR

Razao Social: Baliza Empreendimentos Imobiliarios Ltda.
CNPJ: 88.175.997/0001-61

Enderego: Av. S&o Borja, 1500 — Bairro Rio Branco
Municipio: S&o Leopoldo/RS.

1.2 DADOS DO EMPREENDIMENTO

Denominagao: Residencial Monte Cristo

Endereco: Rua Coronel Jacob Kroeff Filho, S/N° - Bairro Rondbnia — Novo
Hamburgo/RS

Matricula: 35.612, 59.045.

Area do terreno conforme matricula do RI: 8.621,41 m?

Area remanescente: 8.621,41 m?

Tipo de atividade: Condominio de Unidades Autbnomas — “Programa Minha
Casa Minha Vida”

Area do empreendimento: 18.487,79 m2

Protocolo Licenga Prévia — Construcao Civil: N°712809

Pagina 12 de 111



DZIEL

2. DADOS DE RESPONSABILIDADE TECNICA EIV/RIT

2.1 DADOS DA EMPRESA RESPONSAVEL PELA EXECUCAO

Razéo Social: KRONBAUER, GUTTMAN E LORENZ ENGENHARIA LTDA
CNPJ: 24.364.541/0001-67

CREA: RS219145

Enderego: Av. Assis Brasil 115/ Sala 311 - Bairro Passo da Areia
Municipio: Porto Alegre/RS

Telefone: (51) 3108-3577

2.2 DADOS DOS TECNICOS RESPONSAVEIS

2.2.1 Coordenacdo Técnica

ENG. FERNANDO KRONBAUER
CREA: RS205609

e-mail: fernando.kronbauer@zielengenharia.com.br

ENG. MISAEL GUTTMAN FULBER MAIA DE ABREU
CREA: RS209282

e-mail: misael.guttman@zielengenharia.com.br
2.2.2 Responsabilidade Técnica de Execucao
ENG. JORDANA DUS BENELLI

CREA: RS243174

e-mail: contato@beddg.com.br

ARQ. BARBARA MOREIRA AZEVEDO
CAU: A166100-0
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2.2.3 Técnicos Envolvidos
ARQ. ALBERT KOELLN

Resp. Téc. Projeto e Execucao
CAU A60465-8
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3. CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENTO

3.1 APRESENTACAO DO PREPONENTE

A Baliza Empreendimentos Imobilidrios Ltda. (Baliza Construtora) é
uma empresa do segmento da construcao civil, fundada em 1982 em Séao
Leopoldo/RS. Com mais de 36 anos de histdria no mercado gaucho, a Baliza
Construtora atua na incorporagdo, construcdo e comercializacdo de imoveis
econdmicos, hoje no padréo do programa Minha Casa Minha Vida, entregando
mais de 5 mil unidades habitacionais na regido do Vale do Rio dos Sinos.

O Governo Federal conta com a parceria de construtoras como a Baliza
Construtora para garantir moradias dignas com acesso a todos 0s servi¢os
publicos e também para promover o estimulo ao crescimento do emprego na

industria da construcdo, em todo territério nacional.

3.2 APRESENTACAO DO EMPREENDIMENTO

O condominio Residencial Monte Cristo, a ser implantado pela Baliza
Construtora, sera composto por trés (3) torres de dez (10) pavimentos, sendo
0 primeiro pavimento composto de pilotis com vagas de estacionamento e
nove (9) pavimentos de apartamentos, totalizando duzentos e quarenta e trés
(243) apartamentos. O empreendimento contara com setenta e duas (72)
vagas de estacionamento cobertas e cento e setenta e uma (171) descobertas,
sendo oito (08) vagas PCD’s. Possui uma area total a construir projetado de
18.487,79 m?, em uma gleba de 8.621,21m?, conforme matricula RI 35.612 e
59.045.

Este empreendimento faz parte do programa MINHA CASA MINHA
VIDA — FAIXA 2 e 3 do Governo Federal, atendendo a um publico alvo com
renda mensal de R$ 850,00 até R$ 4.000,00, conforme Anexo 01.
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3.2.1 Areas, Dimens&es e Volumetrias

Considerando que o projeto atende todas as disposi¢cdes da legislacéao
urbanistica e edilicia, em especial do Plano Diretor e da Estrutura Técnica do
Cdédigo de Edificacbes, e as Normas Técnicas pertinentes emitidas pela
Associacao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT) o mesmo apresenta as

seguintes caracteristicas e areas conforme Tabela 01.

Tabela 1 — Areas Dimensdes e Volumetrias

QUADRO DE AREAS

Areas
Coberta (m®)

~ - — — - Descoberta (m®*) s
Pavimento E‘-‘;lle]a computavel (J:.]rf}a ndo computivel (Vazas = Playzround) Total {m*)
Subsolo NA NA NA NA
Témeo 4] 161946 222992 384938
2° ao 10° Pavimentos |12.812,04 1.663,74 0 14.475,78
Reservatorio Sup. 0 162,63 0 162,63
Total (m?) 12.812,04 3.445,83 222992 18.487,79

Playground
Plavground obrigatorio Area coberta (r): 00.00 m?
conforme CE Area descoberta (m®): 260,00 m?
(3{)sim { )ndo Area total (m): 260,00 m*
Vagas de Estacionamento
Wagas obrigatorias conforme Numero de vagas )
CE (X)sim { yndo Cobertas Descoberas Area das vagas descobertas (m®):
Wagas projetadas 72 171 1969,52 m*
(X) sim () ndo

Fonte: Adaptado Baliza, 2020.
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3.3 PARAMETROS URBANISTICOS LEGAIS E ADOTADOS

Tabela 2 — Regime Urbanistico

REGIME URBANISTICO

PERMITIDO PROJETADO
Tab. 01 do
~ Anexo 01
Taxa de Ocupacéao do PDUA 6.466,06 m? 1.724,82 m?
(%)
Tab. 01 do
indice de Aproveitamento ooon  17.24282m2  12.812,04 m2
(m?)
. 3 L. 50% da
Area permeavel minima verde area livre 1.077,68 m? 2.477,08 m?
(m?)
Tab. 01 do
. Anexo 01 _
Recuo de Jardim do PDUA SM4 =0m 0,00 m
(m)
. ) Art. 67 do
Area Livre de Uso em Comum PDUA  Min=3.017,49m2  4.360,32 m?
(min 35%)

Fonte: Adaptado Baliza, 2020.

3.4 LOCALIZACAO E SITUACAO

A érea esta inserida na regido urbana da cidade, especificamente na
Macrozona ZM, Setor Miscigenado Tipo 4 — SM4 de acordo com o Plano
Diretor Municipal de Novo Hamburgo. A gleba, localizada na Rua Coronel
Jacob Kroeff Filho, s/n°, no bairro Ronddnia, encontra-se nos limites dos
bairros Santo Afonso, Ouro Branco, Boa Vista, Maua e Canudos, conforme

pode ser visualizado na Figura 01.
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Figura 1 — Mapa do Entorno do Bairro Rondénia
ﬁ'ﬂ'i ooy ] W S o< A N 1~ 10

gLt
aRN
| | I [I

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.

O sistema viario da regido de entorno do empreendimento possui
acessos articulados com a malha viaria local — Rua Dr. Jodo Daniel Hilebrand,
Rua Guia Lopes, Av. Coronel Travassos e Av. Pedro Adams Filho. Conforme
projeto arquitetdnico, a circulagdo ao empreendimento seré realizada somente
pela via onde o empreendimento sera implantado.

A Planta Localizacdo e Situacdo deste empreendimento, conforme
Anexo 03, apresenta o poligono da gleba em relagédo as principais vias de
acesso, bem como as principais caracteristicas do Projeto Arquitetdnico.

O levantamento fotografico abaixo demonstra o entorno imediato do

empreendimento.
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Figura 2 — Vista frontal da gleba onde serad implantando o Empreendimento.

¢ s Fig Z : i

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.

Figura 3 - Vista interna da gleba, sentido Sul.

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.
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Figura 4 — Vistainterna da gleba, sentido Norte.

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.

Figura 5 — Vista da gleba junto a Rua Coronel Jacob Kroeff Filho.

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.
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3.5 CRONOGRAMA DE IMPLANTACAO DO EMPREENDIMENTO

A previsdo de implantacdo € de 3 anos com inicio em 2021/01 e término
e entrega das unidades em 2024/01. A partir de 2024, todo complexo entrara
em operacdo, sendo prevista entrega de todas as etapas e unidades do

condominio com respectivo habite-se.
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4. CARACTERIZACAO ATUAL DO USO E OCUPACAO DO SOLO NO
ENTORNO

4.1 SETORIZACAO E ZONEAMENTO

A gleba onde o empreendimento pretende se instalar esta inserida em
dois setores da Macrozona — ZM. S&o eles:

1. Setor Miscigenado Tipo 4 — SM4: Este setor possui caracteristica

de ocupacdo e uso misto, com atividades que propiciem a

manutencdo das caracteristicas locais. Tanto as habitacdes

residenciais unifamiliares quanto as multifamiliares verticais sao

permitidas neste setor, sem restricbes quanto a altura da
edificacao.

2. Corredor de Densificagdo — CD: Apesar do empreendimento ndo

possuir face para a Rua Doutor Jodo Daniel Hillebrand a faixa de

cobertura da CD abrange parte da gleba deste estudo, conforme

Figura 6.

Figura 6 — Localizacdo da gleba referente a setorizacéo

Sh4

Ronddnia

Shig

cD

Fonte: Site https://signh.novohamburgo.rs.gov.br/.
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Os parametros na Figura 07 mostram os usos permitidos para cada

setor, conforme PDUA.

Figura 7 — Anexo 02 — Tabela 02 - PDUA

TABELA 02 - USO DO SOLO — ANEXO 02

Instituido pelo Art. 74

MAPA 03
Macrozoneamento E = S N
£ s ol s 8 u =
S 3|9 c|almlelo]|2 7] 13 9128|529 |
= T|o E ala = E =
Atividade | Grupo < < g 21212128 z|o o 5|6 3 E:Lc 5 §§ § 3| N
1< < - |= K )
T [pP|PlP[P|P|P[P|P|P[P|PIP|P][P|P| P [PIP[PIP]P
Habitacdo > —T\p NF[NP| P [P [P | P |P|P|P|P|P|PA[P|P| P [P |P|P[NP|P
1 [pIne|NPlP P PlRP|PlPlP|lPIPlPlPlP] P |PlPlP P[P
Comércio |2 |PA|NP|NP| P |[PA| P [P | P |PA[PA| P | P |P|P|P| P [P P[P |NP|P
- 3 |[NP|NP[NP|PA| NP |PA|PA| P [NP|NP| P [P |P| P NP| P [NP| P | P |NP|P
Servico | 4 |NP|NP|NP|PA| NP|NP|[PA|[NP|NP|NP|PA| P | P [PA[NP| P |[NP| P [P [NP| P
1 [P NP |NPlP P PP |P|PAlPAlP P P|P|P| P |[PlP|P|P|P
2 [NP[NP[NP| P (NP [NP| P [P [PA[PA[ P [P PP PA] P [P P[P NP P
Indastria |3 |NP|NP[NP| P[NP [NP] P [PA[NP[NP|PA] P [P | P [NP| P [NP| P [NP|NP| P
4 |NP|NP|NP|NP | NP NP [ PA|NP NP |NP|NP|NP|PA|NP|NP| PA | NP|NP|NP|NP| P
5 [ P [NP[NP|[PA| NP NP |PA|NP|[NP|NP|NP NP|PAINP|PA] P [P P[P P[P
6 [ PA[NP[NP|[NP| NP NP |[NP|NP NP |NP NP NP [NP|NP|NP| P |PA|PA|PA|PA| P
Especiais |1 [ PA NP NP NP | NP | NP NP [ NP [ NP [NP [NP [NP NP NP |NP| NP | PA [NP|NP [PA|NP
2 [NP [NP[NP NP | NP NP NP NP NP NP NP NP | NP|NP|NP| PA | NP |PA|NP[NP|PA
1 [P PP [NP|NP|NP[NP|NP|NP|[NP|NP NP |NP|NP|PA] P [P PP [P[NP
Primaria |2 | P [ P [ P[NP NP [NP[INP[NP NP NP NP NP|NP|NP|PA] P [P [P P[P |NP
3 | PA|PA|PA|PA | PA [PA|PA|PA|PA|PA|PA|PA|PA|PALPA] P | P | P P P |PA
Legenda: P- Permiido NP - N&o permitido PA- Permissivel com analise e Diretriz Urbanistica Especial®

Fonte: Tabela 02 — Anexo 02 — PDUA, 2020.

A macrorregido em que se insere o empreendimento engloba os bairros
Santo Afonso, Ouro Branco, Boa Vista, Maua e Canudos. A regido tem tido um
crescimento ao longo da ultima década desafogando as areas centrais do
municipio, ja muito adensadas. A ocupacédo ainda € predominantemente de
residéncias unifamiliares, porém a regido vem sofrendo uma transformacao
para residéncias multifamiliares, uma vez que a infraestrutura permite e o
mercado estimula um maior adensamento populacional.

Ainda, existem outros fatores que justificam a implantacdo do projeto
no local proposto. Estes fatores estdo relacionados nos subcapitulos que

seguem.

Pagina 23 de 111



EL

>engenharia

4.2 CARACTERISICAS MACRORREGIONAIS

Encontram-se nesta regido servicos educacionais particulares e
publicos, servicos médicos (hospitais, centro clinicos, posto de saude, etc.),
servicos de mobilidade urbana contendo diversas linhas de transportes
publicos, comércios de variados segmentos. Dentre eles:

1. Defensoria Publica do Estado;
Secretaria Municipal de Saude;
F6érum Municipal,

Parque Floresta Ambiental;

Cemitério Jardim da Memoria;

o 0k~ 0w N

Hospital Unimed.

4.3 CARACTERISTICAS MICRORREGIONAIS

O bairro Rondbnia apresenta, entre outras caracteristicas:
1. Forte vocacao residencial e comercial, com um nimero médio de
industrias;
2. Possibilidade de expansdo para 0s segmentos comercial,
empresarial e de servi¢cos, gerando multiplos usos;
3. Aumento da taxa de urbanizacéo verticalizada na regiéo;
4. Malha viaria de acesso facilitado aos principais bairros da cidade;
Por todas as caracteristicas descritas, a regiao torna-se cada vez mais,
sob o ponto de vista do planejamento urbano da cidade de Novo Hamburgo,
favoravel para um adensamento populacional planejado e estabelecido sob a

Otica sustentavel e de qualidade quanto ao meio ambiente.
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5. AREAS DE INFLUENCIA

A delimitac@o das &reas de estudo analisa as influéncias e geracao de
Impactos associados a um empreendimento e seu potencial modificador do
meio. Portanto, a delimitacdo destas areas depende da tipologia e da natureza
do empreendimento proposto, de modo a permitir a identificacdo das acdes
gue afetam significativamente as varidveis urbanisticas e ambientais, durante
a implantacéo e ocupacao do imovel.

De acordo com a legislacdo esta area de influéncia engloba trés
condicBes. Sendo elas:

1. ADA — Area Diretamente Afetada

2. AID — Area de Influéncia Direta

3. All — Area de Influéncia Indireta

5.1 AREA DIRETAMENTE AFETADA - ADA

Por definicdo, a ADA engloba toda a &rea necessaria para a
implantacdo do empreendimento incluindo o quarteirdo onde o
empreendimento sera implantado e as vias publicas que circundam a area do
empreendimento que precisardo ser construidas, reformadas ou ampliadas,
bem como todas as demais operacdes unitarias associadas de uso privativo
do empreendimento.

A gleba onde sera implantado o empreendimento contém uma area
limitrofe ao Norte da Igreja Evangélica Luterana do Brasil. Nos limites Sul e
Leste se da por residéncias unifamiliares. A é&rea em frente ao
empreendimento, na Rua Coronel Jacob Kroeff Filho, s/n° onde se dar4 o
acesso de veiculos durante a obra e na implantacdo do condominio, se da por
residéncias unifamiliares e comércio em geral.

A rua estd em excelente estado de conservacao, asfaltada com largura

de 8 metros, meio fio, redes de iluminag&o publica e paradas de 6nibus.
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5.2 AREA DE INFLUENCIA DIRETA - AID

A AID é uma éarea geografica afetada pelos impactos decorrentes do
empreendimento correspondendo a um raio de 200 m da &rea de limite da
ADA. Podendo esta sofrer impactos, tantos positivos quanto negativos,
durante todas as fases do empreendimento.

Neste estudo esta area corresponde, além do Bairro Rondbnia, o
territério inserido entre a rua Dr. Jodo Daniel Hillebrand, classificado como via

arterial pelo PDUA, garantindo uma boa mobilidade urbana na regiao.

5.3 AREA DE INFLUENCIA INDIRETA - All

A All é uma area geografica no qual os impactos e efeitos decorrentes
sao considerados menos significativos do ponto de vista urbano, abrangendo
o territério de estudo num raio de 500 a 1000 metros do empreendimento da
area de limite da ADA.

A delimitagédo da All leva em consideracao a relacdo dos usuérios com
0S servicos e comércio de interesse existente nos demais bairros da cidade,
apesar do empreendimento se localizar ao centro do bairro Rondonia,
atingindo o bairro Ouro Branco. Nao sendo ele muito precisos, uma vez que

as zonas de interesse se espalham entre os bairros.

5.4 ASPECTOS HISTORICOS E CULTURAIS

O patriménio histdrico e cultural de uma cidade pode ser classificado
como um bem material ou imével que possui significado e/ou importancia
artistica e cultural. Conforme o IPHAN (2013) uma das acfes mais importantes
€ a protecdo destas impedindo que ela desapareca e mantendo sua
preservacgao.

Foi analisado que a area do empreendimento ndo € tombada e ndo ha

bens tombados pelo Instituto Nacional de Patriménio Historico — IPHAN numa
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area de 100 metros onde sera instalado o empreendimento, nos quais se

encontram sua maioria nos bairros Hamburgo Velho e Centro.

5.5 ASPECTOS SOCIO ECONOMICOS

Uma regido em transformacao, a valorizacao imobiliaria coincide com o
adensamento, pois a demanda provoca e impulsiona a economia e por
consequéncia o mercado imobiliario.

Sendo que o empreendimento se destina ao publico com renda familiar
entre R$850,00 a R$4.000,00, foi analisado somente empreendimentos em
condominio de edificios verticais que mantém o mesmo padréo ofertado pela
construtora. Para o estudo da valorizagcdo imobiliaria foram levados em
consideracdo a tipologia do empreendimento, o padrdo da edificacéo,
condicao geral do imével, area do apartamento, nimero de dormitérios, vaga

de garagem, equipamentos e servicos ofertados pelo condominio.

5.5.1 Avaliagdo Imobiliaria

Os dados levantados para a avaliacdo as edificac6es foram realizadas
no periodo entre 26/02/2020 a 06/03/2020, junto ao mercado imobiliario da
cidade de Novo Hamburgo.

A pesquisa para avaliacao foi realizada por meio virtual através de cinco
(5) estabelecimentos imobiliarios, sendo eles; Imobiliaria Sinuelo, Imobiliaria
Dapper, Imobiliaria Lassera, Muck iméveis e Euzébio Iméveis.

Foram analisadas quinze (15) ofertas de imdveis com as definicdes
citadas acima, semelhantes ao Residencial Monte Cristo. A area média dos
imoveis € de 55 m? tendo varia¢des no estado de conservacao, idade do imovel

€ Servicos e equipamentos complementares.
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Tabela 2 — Imoveis Avaliados para Composi¢do do m2

IMOVEIS AVALIADOS

N°  IMOBILIARIA CODIGO DOQRlI.\J/I'?'II'\IC:)rI.?IO VAGA
1 SINUELO 4989 2 1
2 SINUELO 6115 2 1
3 SINUELO 6090 2 1
4 DAPPER V13184 2 1
5 DAPPER V15879 2 1
6 DAPPER V17082 2 1
7 DAPPER V14972 2 1
8 DAPPER V785 2 1
9 DAPPER V15086 2 1

10 LASSERRA V6260 2 1

11 LASSERRA V5679 2 1

12 LASSERRA V7435 2 1

13  MUCK IMOVEIS V108886 2 1

14  MUCK IMOVEIS V110111 2 1

15 EUZEBIO 4699 2 1

Fonte: Elaborado pelo Autor, 2020.

RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS
RS

VALOR

141.572,20
162.000,00
178.000,00
150.000,00
165.000,00
165.000,00
180.000,00
212.000,00
235.000,00
210.000,00
225.000,00
260.000,00
195.243,70
160.000,00
199.000,00

BAIRRO

CANUDOS
SAO JORGE
RONDONIA
RONDONIA
INDUSTRIAL
RONDONIA
INDUSTRIAL

OURO BRANCO

CANUDOS
INDUSTRIAL
RONDONIA
RONDONIA
INDUSTRIAL
CANUDOS
INDUSTRIAL

Segue abaixo o valor minimo e maximo por m?2 com base nos imoveis

avaliados acima.

5.5.1.1 Valor minimo

Total de Iméveis: 7

Faixa de Valor: R$ 141.572,20 a R$180.000,00
Metragem Média: 55 m?

Média de valor p/ m2: R$ 2.861,47

5.5.1.2 Valor maximo

Total de Imoveis: 7

Faixa de Valor: R$ 180.000 a R$260.000,00
Metragem Média: 61,5 m?

Média de valor p/ mz R$ 3.509,73
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Conclui-se entdo, conforme dados levantados, que havera uma
valorizacdo no entorno, referente ao valor imobiliario, no qual o
empreendimento se encaixa dentro dos padrdes e valores ofertados por outras

construtoras.

5.5.2 Demandas de Servicos e Geracdo de Emprego

Devido a implantagdo do empreendimento havera ofertas de demandas
por comércio e servigos locais e regionais voltados para area da construcao
civil, conforme citados abaixo:

1. Prestadores de servico especializados, para as atividades de

preparacao do solo, terraplenagem e sondagens;

2. Prestadores de servico na area de engenharia consultiva e

executiva,

Mao de obra dentre diversas fases e servicos da obra;

Aquisicao de diversos materiais em ramos de atividades diferentes
(ex.: metais, madeira, tijolos, cimento, concreto, agregados, vidros,
tintas, loucas, material elétrico, aco, ceramica etc.), dentre outros.

O Residencial Monte Cristo, quando concluido, continuara promovendo
impactos positivos & demanda por comércio e servicos no empreendimento,
visto que contara com contratacées de profissionais e equipamentos, tais
COmo gesseiros, pintores, marceneiros, servicos de manutencéo, seguranca,
etc.

Ao longo da sua ocupacdo a demanda serd principalmente de
prestadores de servicos na area de seguranca e manutencao predial no
proprio condominio e de comércio e servicos em geral ao longo do bairro,
fomentando a economia local e da regido. Desta forma, o empreendimento

devera trazer impactos positivos a demanda por comercio e servicos.
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5.6 ASPECTOS AMBIENTAIS

5.6.1 Topografia

A gleba de estudo encontra-se em uma cota inferior ao arruamento
existente. O Levantamento Planialtimétrico, consta no Anexo 05 ao
documento, informado pelo Responsavel Técnico Albert Koelln — CAU
A60465-8.

5.6.2 Temperatura

Em Novo Hamburgo, o verdo é caracterizado por ser longo, quente e
abafado e o inverno como curto e ameno. Durante o ano inteiro, o tempo é
com precipitacdo e de céu parcialmente encoberto. Ao longo do ano, em geral
a temperatura varia de 10 °C a 31 °C e raramente € inferior a 4 °C ou superior
a 36 °C.

A estagdo quente permanece por 4 meses, entre novembro e marco,
com temperatura maxima média diaria acima de 29 °C. O dia mais quente do
ano é em janeiro, cuja temperatura maxima média € de 31 °C e a minima
média é de 21 °C.

A estagdo mais amena permanece por 3 meses, entre maio e agosto,
com temperatura maxima diaria em média abaixo de 22 °C. Normalmente o
més mais frio do ano é em julho, com média de 10 °C para a temperatura
minima e 20 °C para a maxima.

Pela altitude e localizacdo da area e topografia da regido, todo o

empreendimento se beneficiard de temperaturas amenas no verao.
5.6.3 Ventilacao
A direcdo média horaria predominante do vento em Novo Hamburgo

varia durante o ano. A sensacdo de vento em um determinado local é

altamente dependente da topografia local e de outros fatores. A velocidade e
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a direcdo do vento em um instante variam muito mais do que as meédias
horarias.

No entanto, a direcdo do vento mais predominante vem do Sudeste (SE)
durante quatro (4) meses na primavera, entre Marco e Junho. Podendo
também ser registrados ventos a leste, especialmente no outono e inverno.
Conforme escala apresentada na Figura 8, no sentido SE, os ventos médios
sédo de 6 m/s, o que segundo a Escala de Beaufort é classificado como uma

brisa moderada, sem potencial de danos.

Figura 8 — Frequéncia e velocidade predominantes do vento.

N N

Ventns
Frequénci

de ocoméncia

[ Primavesa [ Primawesa

M VeiSe M Veiso
B Outono S B Outono S
M (nvemo I (nvemo

Fonte: Sol-Ar, 2018.

O vento exerce pressdes e succOes em edificagcbes, sendo elas
capazes de canalizar, desviar ou conduzir o vento criando zonas de maior ou
menor pressao do vento. O entorno do empreendimento contém edificacdes
com menor gabarito, ndo devendo causar zonas de maior pressao de ventos
ou alteragc6es minimas na direcao. Entretanto somente uma avaliagcdo em tunel
de vento poderia esclarecer com precisdo possiveis impactos decorrentes da
implantacdo do empreendimento sobre o entorno, bem como materiais

especiais nos edificios.
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5.6.4 lluminacéo

Em relacdo ao sombreamento causado pelo futuro empreendimento,
pode-se afirmar que o sombreamento causado ndo tera influéncia relativa no
entorno imediato. Levando em consideracdo a tipologia e volumetria das
edificacdes, contendo 10 pavimentos, bem como o posicionamento solar do
lote objeto deste estudo.

Os mapas esqueméticos em 3D, apresentados abaixo, apresentam o
sombreamento gerado pelo empreendimento nos horarios de 8h, 11h, 14h e
17h. O periodo anual selecionado para gerar as imagens de simulacao foi o

solsticio de inverno, marcado no més de Junho.

Figura 9 — Sombreamento as 8hrs

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.
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Figura 10 — Sombreamento as 11lhrs

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.

Figura 11 — Sombreamento as 14hrs

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.
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Figura 12 — Sombreamento as 17hrs

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.

Como pode se observar os horérios considerados com maior projecao
dos sombreamentos serdao as 8hrs no sentido oeste e as 17hrs no sentido
leste, sendo os lotes residenciais indicados que sofrerdo algum tipo de
incidéncia de sombreamento, mesmo assim, este impacto € mensurado como

baixo.

5.6.5 Viabilidade da Rede de Infraestrutura Necessaria

5.6.4.1 Viabilidade quanto o Abastecimento de Energia Elétrica

Visando verificar a viabilidade da instalacdo do empreendimento,
guanto a demanda por energia elétrica a ser gerada com a ocupacao do
empreendimento Monte Cristo, foi protocolado junto a concessionéaria Rio
Grande Energia — RGE Sul, um pedido de viabilidade para o futuro

empreendimento, no qual segue no Anexo 06.
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5.6.4.2 Viabilidade quanto o Abastecimento de Agua e Esgotamento

Sanitario

Visando verificar a viabilidade da instalagdo do empreendimento,
guanto & demanda por rede de distribuicdo publica de agua tratada a ser
gerada com a ocupacdo do empreendimento Monte Cristo, foi protocolado
junto a concessionaria Municipal, COMUSA, um pedido de viabilidade para o

futuro empreendimento, no qual segue no Anexo 07.

5.6.4.3 Viabilidade quanto ao Lancamento de Aguas Pluviais

Visando verificar a viabilidade da instalagdo do empreendimento,
guanto ao lancamento de &guas pluviais foi protocolado junto ao
Departamento de Esgotos pluviais - DEP, um pedido de viabilidade para o

futuro empreendimento, no qual segue no Anexo 08.

5.6.6 Ruido

Segue abaixo lista das caracteristicas do local e da medicao:

a) Periodo das medi¢des: Semana do dia 10/02/2020

b) Ambientes das medi¢bes: Externo;

c) Tempo: Sem chuva, trovdes ou ventos fortes;

d) Fonte sonora predominante: Vias de transito;

e) Tipo de ruido predominante: Continuo;

f) Equipamento utilizado nas medi¢6es: Decibelimetro Octava Plus;

g) Calibrador acustico utilizado: Criffer CR-2;

h) Duracado de cada coleta de dados: Periodos de 5 a 15 minutos para
medidas pontuais e 8 horas para monitoramento continuo;

i) Reclamagbes: N&o foram relatadas queixas da vizinhanga.

A Figura 13 representa os pontos das medicdes.
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Figura 13 — Ponto das Medicbes

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.

5.6.5.1 Resultado das medi¢des

Inicialmente a avaliacdo dos dados tratados caracteriza o tipo de ruido
predominante na avaliacdo quanto a som continuo ou a presenca de som

impulsivo. Também é avaliada a presenca de sons tonais nas medicoes.

Figura 14 — Medicado de Ruido Ponto 01

L x Tempo
63,5

57,6

o

? 51,8
45,9

40,0

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.

Figura 15 — Medicdo de Ruido Ponto 02
Laeqx Tempo
56,9

51,9

o
2 46,9
3
41,9
36,9

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.
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Figura 16 - Medi¢cao de Ruido Ponto 03

Laeqx Tempo
65,2

58,3
51,3
44,4

37.4

q[dB]

La

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.

Figura 17 — Medicé&o de Ruido no Ponto 04

Laeq X Tempo
58,4

53,2

)
2 48,1
3

42,9
37,7

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.

5.6.5.2 Caracterizagcédo de som impulsivo

A caracterizagdo de som impulsivo se da quando o resultado da
subtracao aritmeética entre o nivel maximo de pressao sonora medido (Lsrmax)
e 0 nivel de pressao sonoro continuo integrado (L,e,,r) for igual ou superior a
6 dB com duragdo inferior a 1 segundo.

Cabe avaliar se o som impulsivo identificado faz parte da dinamica dos
eventos monitorados na avaliacdo, caso 0 mesmo nao seja proveniente do
evento em estudo, pode-se caracteriza-lo como som intrusivo e descarta-lo
dos resultados.

Todos os picos de ruido medidos durante a coleta dos dados foram
identificados e caracterizados como ruidos intrusivos devido as caracteristicas
mencionadas anteriormente. Sendo assim, ndo foram identificados ruidos

com caracterizagdo impulsiva.
5.6.5.3 Caracterizagéo de som tonal

A caracterizacdo do som tonal se da quando o nivel de presséo sonora
continuo equivalente na banda de 1/3 de oitava de interesse exceder 0s niveis
de pressdo sonora continuos equivalentes em ambas as bandas de 1/3 de

oitava adjacentes, conforme Tabela 3:
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Tabela 3 — Caracterizacdo do som tonal

CARACTERIZAGAO DO SOM TONAL

Diferenca aritmética entre as bandas

Banda de 1/3 de oitava de interesse adjacentes

25Hz a125Hz >215dB
160 Hz a 400 Hz >8dB
500 Hz a 10000 Hz >25dB

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.

Os resultados demonstram a ausénciade som de caracteristicatonal
nos pontos acima observados ndo sendo necessarias correcdes posteriores

na avaliacdo dos resultados.

5.6.5.4 Avaliacédo de Resultados

A avaliacéo dos resultados medidos pode ser feita através do método
simplificado, quando nao ha contribuicdo de sons tonais ou impulsivos ou pelo
método detalhado, quando hé identificacdo destes.

Conforme ja avaliado anteriormente, nao foi identificada a presenca de
sons impulsivos e/ou tonais durante as medicbes, sendo assim, é possivel
aplicar o método simplificado.

Dessa forma, € possivel avaliar os dados diretamente, conforme a
seguinte Tabela 4, onde constam as medi¢cfes obtidas durante o periodo de

estudo.
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Tabela 4 — Resultado

RESULTADO
Medig&o Periodo Resultado
Ly, (dB)
1 09:00 - 17:00 Diurno 49,80
2 09:00-17:00 Diurno 46,11
3 09:00 - 17:00 Diurno 47,72
4 09:00 - 17:00 Diurno 47,70

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.

Conforme sua localizagdo e de acordo com a Lei Municipal N°
2519/2013 do municipio de Novo Hamburgo, sendo assim, como niveis de
critério para limites de ruido, sdo identificados os valores de 70 dB para o
periodo diurno e de 50 dB para o periodo noturno.

Comparando-se os resultados das medigBes com os limites de niveis
de pressao sonora da Tabela da norma, pode-se verificar que ndo foram
identificados pontos onde os valores obtidos sejam superiores aos niveis
aceitaveis.

Logo, h& condicdo de conforto acustico na area avaliada e se fazem
necessarias medidas de controle para manter dentro do padrdo estabelecido

em lei municipal.
5.6.7 Meio Biotico
Conforme o Laudo de Cobertura Vegetal e Fauna Associada foi

concluido que a gleba se caracteriza por ser antropizado, portanto, sendo

compativel com a implantacéo do projeto urbanistico proposto.
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6. DIAGNOSTICO URBANO AMBIENTAL

6.1 ADENSAMENTO POPULACIONAL

Segundo o IBGE - Instituto Brasileira de Geografia e Estatistica — no
censo demogréfico de 2010, o Municipio de Novo Hamburgo conta com uma
populacdo residente oficial de 238.940 habitantes, sendo 234.798 de
populacdo urbana e 4.142 de populacéo rural, e uma densidade demogréfica
de 1.067,55 hab/km?2.

A estimativa do IBGE para 2019 é que o municipio de Novo Hamburgo
possua cerca de 246.748 habitantes, no qual percebe-se o acréscimo de 7.808
habitantes num periodo de nove (9) anos.

Fundamentado em dados do IBGE, nota-se um aumento progressivo
na taxa populacional do Municipio de Novo Hamburgo, evidenciando um
progndstico de acréscimo nas taxas demograficas locais.

A populacdo Conforme o Anexo | do Termo de Referéncia para este
Estudo o calculo sera realizado com base no censo de 2010 IBGE.

6.1.1 Incremento da Populacédo Residente

O empreendimento em aprovacao possui um total de 243 unidades
habitacionais, sendo estes:

a) Apartamentos de 01 dormitério = 27

b) Apartamentos de 02 dormitérios = 216

Foi estimado que nos apartamentos de um (01) dormitério havera 2
individuos por apartamento e no de dois (2) dormitérios havera 3 individuos
por apartamento.

Levando em consideracédo estes dados, segue Tabela 05.
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Tabela 5 — Incremento populacional residente — Dados estimados

Dados Estimados Populacdo Residente

N° individuos

Unidades  Dormitérios por UH Total

27 1 2 54
216 2 3 648
Total Empreendimento 702

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.

No empreendimento, a densidade sera de 702hab /18.487,79m2 o que
representa uma meédia de 0.038hab/m2. A estimativa de crescimento
populacional é relativa, devido as seguintes formas de migracdo: Residentes
do préprio bairro, residentes de bairros vizinhos, residentes do préprio
municipio e residentes de municipios vizinhos.

Deste incremento populacional previsto, prevé-se que 1/3 desta esteja

em idade escolar conforme Tabela 06.
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Tabela 6 — Célculo Populacédo Estimada por Faixa Etaria

Populacdo Estimada quanto a Faixa Etéaria

Faixa
Faixa Etaria % TOTAL Total
Escolar
0-4 Anos 6,18% 43 E.M. Educagéio
Infantil
E.M. Ensino
- 0,
5-9 Anos 6,91% 49 Fundamental
' 186
10-14 Anos 8,29% 58 E.M. Ensino
Fundamental
15-17 Anos 5,14% 36 E.M. Ensino
Médio
18-19 Anos 3,34% 23
20-24 Anos 8,56% 60
25-29 Anos 8,63% 61
30-34 Anos 7,86% 55
35-39 Anos 7,22% 51 Fora da Faixa 517
Escolar
40-49 Anos 15,49% 109
50-59 Anos 11,34% 80
60-69 Anos 6,35% 45
Acima de 70 anos 4,70% 33

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.

6.1.2 Incremento da Populacéo Flutuante

Por definicdo, populacdo flutuante séo aqueles individuos que
permanecem no local por um curto periodo de tempo, por diversos motivos,
seja pela prestacéo de servigos ou outras demandas, como visitas familiares.

Pelas caracteristicas do empreendimento, estima-se que este nimero
nao deve exceder 5% da populacao residente por dia durante a ocupacéao total
do condominio, 0 que representa 35 pessoas.

Na etapa inicial de ocupacdo do empreendimento este niumero podera

exceder em funcéo de:

Pagina 42 de 111



DZIEL

a) Operérios e prestadores de servicos na etapa de constru¢do do

empreendimento.

b) Servicos de acabamento (gessos, pisos, revestimentos em geral,
pinturas, luminérias, etc.); Servicos de instalacdo (montagem de
mobilias, instalagdo de equipamentos elétricos e eletrbnicos, etc.);
Servicos de entrega de materiais de construgdo, moveis, compras
de bens e consumo; Servicos especializados (instalacdo de redes
de internet, telefone e TV por assinatura); Servigos de entrega de
produtos, materiais, equipamentos (especifico para as lojas);
Servicos de limpeza; Dentre outros servicos no inicio da ocupacao

do empreendimento.

6.2 EQUIPAMENTOS PUBLICOS E COMUNITARIOS

Os equipamentos publicos e comunitarios sdo considerados aqueles
gue séo Uteis e essenciais para garantir a qualidade de vida para a populacéao,
dentre eles estdo escolas, hospitais e pracas publicas.

De modo a avaliar a compatibilidade do empreendimento com estes
equipamentos publicos e comunitarios, foi feito um levantamento destes
levando em consideracdo a Area de influéncia Indireta, uma vez que
subscreve as outras areas. Sendo eles:

a) Instituicbes educacionais (pré-escolas, ensino fundamental e

médio);

b) Instituicbes médicas (postos de atendimento, clinicas e hospitais);

c) Lazer (centros culturais, pragas e parques);

d) Outros equipamentos.

6.2.1 Instituicbes Educacionais

Conforme Tabela 7 abaixo, segue lista de Instituicbes Educacionais no

entorno da All.
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10

11
12

13

Tabela 7 — Instituicdes Educacionais no entorno All.
INSTITUIQC)ES EDUCACIONAIS

ESCOLA

E.E.E.M. Antonio Augusto
Borges de Medeiros

EMEF Jorge Ewaldo Koch
EMEI Joéo de Barro

EMEI A Bela Adormecida

EMEI Jo&o Vidal
Campanhoni

EMEF Elvira Brandi Grin

EMEF Cel. Guilherme
Gaelzer Neto

EMEI| Leonel de Moura
Brizola

EMEF Padre Reus

E.E.E.M. Mauricio Sirotsky
Sobrinho

EMEI Peter Pan
EMEI Aldo Pohlmann

E.E.E.F. Frederica Schitz
Pacheco

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.

TIPO

Ensino Médio

Ensino Fundamental
Educacéo Infantil

Educacéo Infantil
Educacéo Infantil

Educacgéo Fundamental
Ensino Fundamental
Educacéo Infantil
Ensino Fundamental
Ensino Médio

Educacéo Infantil

Educacéo Infantil

Ensino Fundamental

6.2.2 Instituicbes Médicas

BAIRRO

Rondénia

Rondénia
Rondobnia

Rondénia
Rondoénia

Rond6nia

/

Santo Afonso

Santo Afonso

Santo Afonso

Santo Afonso

Santo Afonso

Industrial

Ouro Branco

EL

engenharia

TELEFONE

3595-4492

3593-6600
3582-1962
3066-4895

3582-2755

3595-5615

3595-8826

3097-5542

3587-7838

3525-2370

3587-1153
3066-8642

3587-2628

Conforme Tabela 8 abaixo, segue lista de Instituicdes Educacionais no

entorno da Area de influéncia Indireta - All.

Tabela 8 — InstituicGes médicas no entorno da All

INSTITUICOES MEDICAS

Ne UNIDADE TIPO BAIRRO
1 USF Kroeff Publico Santo Afonso
2 USF Rondbnia Publico Rondoénia

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.
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Conforme Tabela 8, a Area de Influéncia Indireta — All esta composta
por duas Unidades de Saude de Familia — USF. Sendo localizada a USF

Rondo6nia a 700m da implantacdo do empreendimento.
6.2.3 Lazer

Conforme Tabela 9 abaixo, segue lista de pontos de lazer no entorno
da Area de influéncia Indireta - All.

Tabela 9 — Pontos de lazer no entorno da All.
PONTOS DE LAZER

N° SERVICO BAIRRO
1 Parque Florestal Ambiental Rondénia
2 Wallau Centro de Esportes Rondénia
3 SE§I - Servico Social a Rondénia
Industria
Grémio Atiradores de Novo o
4 Rondbnia
Hamburgo
5 Praca da Juventude Santo Afonso
6 Praca Parque Carlos Armando Rondénia

Koch
Fonte: Elaborado pelo Autor, 2020.

6.2.4 — Outros Equipamentos

Conforme Tabela 10 abaixo, segue lista de outros equipamentos no

entorno da Area de Influéncia Indireta — All.
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Tabela 10 — Outros equipamentos.

OUTROS EQUIPAMENTOS

Ne SERVICO BAIRRO

Brigada Militar - 3° Batalh&o de

L policia Militar Rondonia

5 Guarda Municipal de Novo Patria Nova
Hamburgo

3 Defensoria Publica do Estado Rondénia
Cemitério, Cremat6rio e Funeraria .

4 . L. Rondobnia
Jardim da Memoria

5 Cemitério Municipal Canudos

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.

Conforme exposto nos itens acima, a area objeto deste estudo esta
suprida dos mais diversos servicos béasicos necessarios aos futuros

moradores.
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7. GERACAO DE RESIDUOS

A geracao de residuos deve ser tratada da forma correta pois impacta
diretamente na qualidade de vida da populacdo e do meio ambiente. Devendo
ser avaliados e tratados de forma objetiva e eficaz durante a etapa de
implantacdo de um novo empreendimento tanto quanto ao longo de sua vida

atil.

7.1 RESIDUOS GERADOS EM OBRA

O Plano de Gerenciamento de Residuos da Construcéo Civil — PGRCC
tem como objetivo principal estabelecer os procedimentos necessarios para o
manejo e destinacdo ambientalmente adequados dos residuos gerados na
construcdo do empreendimento, em consonancia com a politica nacional de
residuos solidos, Lei N° 12.305/2010 e com a resolucdo n® 307/02 do Conselho
Nacional do Meio Ambiente - CONAMA e suas alteracdes. A gestdo adequada
dos residuos da construcéo civil proporciona beneficios de ordem econ6mica,
social e ambiental.

Os residuos gerados durante a toda a implantacdo do empreendimento
até a entrega deverao ser armazenados em locais de facil acesso facilitando
desta maneira o acondicionamento e coleta dos residuos conforme
apresentado no Plano de Gerenciamento de Residuos da Construcdo Civil

como aponta a Tabela 11.
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Tabela 11 — Principais residuos gerados durante a execucao da obra.

Classe Tipologia
Preliminares B Organicos e madeira
Fundagoes A B metalicos, pedra, areia, madeira e
concreto
Estruturas de concreto A B papel, papeldo, plastico e concreto
Alvenarias AB ceramica, papel, papelao e plastico
Cobertura A B plastico, papel, papeldo, metalicos e
gesso
Revestimento das A B papel, papeldo, plastico, gesso e
paredes e forro concreto.
Ferragens B Papel, papeldo, plastico e metalicos
Pisos AB Ceramicos, papel, papeldo e
plastico
Esquadrias/ Vidros B Metalicos, papel, papelao e Vidros
Pintura D Derivados de tintas
Instalagdes elétricas/ A B metalicos, concreto, cerdmico e
telefonica plastico
Instalagoes B Papel, papeldo e plastico
hidrosanitarias
Equipamentos B Papel, papelao e plastico
Servigos AB Papel, papeldo, plastico, madeira,
complementares concreto, ceramicos
Entrega da obra A B,CeD Todas as tipologias

Fonte: PGRCC do empreendimento (Folium, 2020).

O acompanhamento constante no processo de triagem, orientando o
trabalhador para a correta execucgéo da atividade, se faz necessério em todas
as etapas da obra. Sempre que possivel os residuos gerados serao
reaproveitados.

O calculo estimado para a geracdo de residuos, no momento da

implantacdo do empreendimento é de aproximadamente 1.200 kg/m2.

7.2 LIMPEZA URBANA — GERACAO DE RESIDUOS DOMESTICOS

Os residuos gerados constantemente durante a ocupacdo do
empreendimento sdo denominados como Residuos Solidos Urbanos — RSU.
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Estima-se que estes residuos variam de 0,60 kg/hab/dia a 1,0 kg/hab/dia,

conforme os habitos de consumo.
Considerando a populacdo permanente mais a flutuante é possivel

chegar a uma média de até 589,60 kg/dia.
7.3 AGUAS PLUVIAS E ESCOAMENTO SUPERFICIAL

O escoamento superficial das aguas pluviais deve ter uma atencao
especial durante a implantagcdo do empreendimento.

Uma vez que a gleba se encontra com a cota topografica em declive a
incidéncia do impacto serd minimo frente a via publica, mas devem ser
adotadas medidas de controle e monitoramento do escoamento superficial

afim de evitar a incidéncia de possiveis impactos.
7.4 GERACAO DE EFLUENTES LIQUIDOS SANITARIOS E PLUVIAIS

O consumo de &gua e, consequentemente, a geracao de efluentes
sanitérios estd associada a disponibilidade de agua, clima, condigbes
econbmicas e o custo da agua.

O consumo médio de agua no pais é estimado em 154,9 I/hab/dia. Em
cidades grandes o consumo médio per capita varia entre 120-220 |/hab/dia no
gual pode ser associado a hébitos higiénicos, instalagcdes e equipamentos
hidraulicos sanitarios, temperatura média e a disponibilidade de equipamentos
gue utilizem agua.

O caélculo da vazdo doméstico da-se por:

PopxqxR

3
Tooo /4

QdMédia =

Sendo:
Qd média: Vazao domeéstica média de esgoto
Pop: Populacéo atendida

Q: Quota per capta de agua
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R: Coeficiente de retorno (0,8)

Utilizando uma média de 180 I/hab/dia ser4 gerado uma média de
101,08 m3/dia de efluente sanitario, apds a implantacdo do empreendimento.

As &guas pluviais geradas devem ser direcionadas para a bacia de
contencdo de modo que seja lancada gradativamente na rede pluvial, a fim de

nao comprometer ou danificar o sistema publico.
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8. RELATORIO DE IMPACTO DE TRAFEGO -RIT

O sistema viario na area do entorno do empreendimento é formado por
vias arteriais, coletoras e locais. A Figura 18 abaixo apresenta as rotas de acesso
ao empreendimento de acordo com a origem do futuro usuario considerando o

sistema viario atual.

Figura 18 — Entorno do
\ I.'I I.‘II;_-II{IRulagsJT" : d .

Legenda: © Localizagdo Empreendimento

Fonte: Elaborado pelo autor, 2020.
8.1 CONCEITOS E DEFINIQC)ES APLICADAS

De acordo com o Plano Diretor Urbanistico e Ambiental - PDUA, o
sistema viario da cidade de Novo Hamburgo é formado basicamente por vias
arteriais, coletoras, locais e especiais. Podendo ser visualizado na Figura 19.
Segue definicao abaixo:

1. Vias Arteriais — vias destinadas para o sistema de transporte

coletivo, segregadas do trafego geral e de cargas, com
caracteristicas de meédia ou alta fluidez, baixa acessibilidade e

restrita integracdo com o uso e ocupacao do solo.
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2. Vias Coletoras - vias de ligacdo entre as vias arteriais e locais,
recebendo e distribuindo o trdfego com equilibrio entre fluidez e
acessibilidade, integracdo entre o uso e ocupacdo do solo, bem
como o transporte coletivo compartilhado com o trafego geral e de
transporte seletivo.

3. Vias Locais — vias com acesso imediato aos prédios residenciais,
comerciais e industriais, além de intensa integracdo com 0 uso e
ocupacéo do solo, promovendo a distribuicdo do trafego local, com
baixa fluidez de trafego e alta acessibilidade.

4. Vias especiais — vias com caracteristicas diferenciadas de

localizac&o ou uso, sao objeto de projeto especial.

Figura 19 — Mapa do Sistema Viario Principal

RODOVIAS .
ARTERIAIS .
COLETORAS [ |

PROJETOS ESPECIAIS |:]
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Fonte: PDUA do Municipio de Novo Hamburgo, 2020.

8.2 ESTRUTURA VIARIA DAS AREAS DE INFLUENCIA DO
EMPREENDIMENTO

8.2.1 Area Diretamente Afetada - ADA

Compde a Area Diretamente Afetada - ADA a interse¢do da Rua Jo&o
Daniel Hillebrand x Rua Coronel Jacob Kroeff Filho. Além da Rua Jo&o Daniel
Hillebrand ser classificada como via coletora € a principal via de acesso a Rua
Coronel Jacob Kroeff Filho, onde sera implantado o empreendimento. A Rua
Guilherme Grovermann e a Rua Arthur Hass também compde a ADA.

Conforme apresentado na Figura 20, as duas ruas estdo em perfeito
estado, possuindo pavimentacdo do tipo asfaltica, sistema de iluminacéo

publica e sinalizacéo vertical e horizontal.

Elaborado pela Autora, 2020.

8.2.2 Area de Influéncia Direta — AID

Compde a Area de Influéncia Direta as seguintes vias e intersecdes:
a) Rua Travesséao;

b) Rua Coronel Jacob Kroeff Filho

¢) Rua Balduino Michel,

d) Rua Taquara;

e) Rua S&o Lourenco do Sul;
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g) Rua Goias.

8.2.3 Area de Influéncia Indireta — All
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Compbe a Area de Influéncia Indireta as seguintes intersecées:

a) Av. Coronel Travassos x Rua Coronel Jacob Kroeff Filho;

b) Rua Guia Lopes x Dr. Jodo Daniel;

c) Av. Coronel Travassos x Rua Joao Wendelino Hennemann.

d) Rua Jodo Pedro Schmitt;

e) Rua Carlos Lanzer;

f) Rua Bertholdo Rech;

g) Rua Ipiranga;

h) Rua Dr. Karl Wilhelm Schinke;

i) Rua Germano Fehse;

}) Rua Minas Gerais;

k) Rua General Candido Mariano da Silva Rondon;
[) Rua Maranhéo;

m) Rua Santa Cristina;

n) Rua Santa Clara do Sul.

As condicbes operacionais de cada via citada acima estao

demonstradas na Tabela 12, conforme segue.

Tabela 12 — Descricado das Vias Publicas

Descricao das Vias Publicas

° ) Extensdo Largura N°de Tipo de CondicGes Rest.
N Vias : . - do
(m) via (m) faixas Pavimento h Estac.
Pavimento
1 Rua Guilherme 1190 8 2 Asfalto Bom Nao
Grovermann
»  RuaJodo Daniel 2300 9 2 Asfalto Bom N&o
Hillebrand
3 Rua Arthur Hass 262 9 2 Asfalto Bom Né&o

Passeio Semaéaforo
Publico
Sim Nao
Sim N&o
Sim N&o
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11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

Rua Jodo Pedro
Schimitt

Rua Pedro Petry

Av. Coronel
Travassos

Rua Guia Lopes

Rua Jodo Wendelino
Hennemann

Rua Coronel Jacob
Kroeff Filho

Rua Travessao

Rua Balduino Michel

Rua Taquara

Rua S&o Lourengo
do Sul

Rua Emilio Edwino
Spindler

Rua Goias

Rua Carlos Lanzer

Rua Bertholdo Rech

Rua Ipiranga

Rua Dr. Karl
Whilhelm Schinke

Rua Germano
Fehse

Rua Minas Gerais

Rua General
Candido Mariano da
Silva Rondon

507

1002

2460

5050

709

2541

1800

524

487

615,4

302

265

394

259

442

1683

259

719

895

12

12

12

Bloco
Intertravado Bom
Asfalto Regular
Asfalto Bom
Asfalto Bom
Asfalto Bom
Asfalto Bom
Asfalto Regular
Asfalto Regular
Asfalto Bom
Asfalto Regular
Asfalto Regular
Asfalto Regular
Bloco Bom
Intertravado
Pedra
Bom
Portuguesa
Asfalto Regular
Asfalto Bom
Pedra
Portuguesa Bom
Asfalto Bom
Asfalto Regular

Nao

N&o

Alguns
Trechos

Alguns
Trechos

Alguns
Trechos

Alguns
Trechos

Alguns
Trechos

Alguns
Trechos

Alguns
Trechos

Alguns
Trechos

Alguns
Trechos

Alguns
Trechos

Alguns
Trechos

Alguns
Trechos

Alguns
Trechos

Alguns
Trechos

Alguns
Trechos

Alguns
Trechos

Alguns
Trechos
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Sim N&o
Sim N&o
Sim Sim
Sim Sim
Sim Sim
Sim N&o
'légcuhrz)ss Nao
Sim Nao
TArlegcuhTJss Nao
Sim N&o
'élegcuhrz)ss Nao
'I'Argcuhrgss Nao
Sim N&o
‘I'Arlgcuhrl)ss Nao
‘Iélegcuhr:)ss Nao
'lélegcuhrz)ss Nao
'I'Arltgcuhr:)ss Nao
_I_Arlgcuhr:)ss Nao
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Alguns  Alguns

23 Rua Maranhao 258 9 2 Asfalto Bom Nao
Trechos  Trechos

24 Rua Santa Cristina 210 9 2 Asfalto Bom Alguns Alguns Nao
Trechos  Trechos

25 Rua Santa Clara do 432 9 2 Asfalto Bom Alguns  Alguns Nio
Sul Trechos Trechos

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.

8.3 MOBILIDADE URBANA

A mobilidade urbana visa qualificar a circulacéo e o transporte urbano
em geral, no qual proporcionam deslocamentos na cidade e nas cidades
vizinhas através de transporte coletivo, pedestres, motocicletas, bicicletas e
guaisquer outros meios de transporte urbano. Reduz distancias a percorrer,
tempo de viagem, custos operacionais, consumo energético e o impacto
ambiental gerado, levando em conta a capacitagdo da malha veicular e o
transporte de cargas.

A ABNT NBR 9050/2015 refere-se a Acessibilidade de Pessoas
Portadoras de Deficiéncias, nas quais sdo avaliadas e exigidas na aplicacao
da Estratégica de Mobilidade Urbana, sendo elas em: obras de construgéo de
pracas, vias publicas, loteamentos e espacos urbanos em geral, nos planos e
projetos de iniciativa privada como as publicas.

Com base nestes critérios basicos seguem as observacdes realizadas
na area de estudo:

a) Placas de transito: As vias nas areas de Influéncia direta e Indireta ao
empreendimento apresentam-se bem sinalizadas, tanto nas
sinalizacbes verticais e horizontais, mostrando bom estado de
conservagao.

b) Ciclovias: Nado foram observadas ciclovias nas areas de Influéncia
Direta e Indireta na area futuro do empreendimento.

c) Pistas de Rolamento: Apresentam boas condi¢cdes proporcionando

fluidez ao transito.
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d) Transporte Coletivo: O transporte coletivo no entorno apresenta

bastante variedade. Em frente a gleba de estudo contém uma parada

de 6nibus contendo ao longo do quarteirdo mais duas paradas.

8.3.1 Acessos e Circulacéo Interna do Empreendimento

Conforme o projeto arquitetbnico anexado a este estudo é possivel

visualizar as seguintes questdes:

a) A circulacdo de pedestres se dara através de calcadas e rampas
permitindo plena mobilidade;

b) A circulacdo de veiculos automotores de moradores sera realizada
através de vias internas contendo estacionamento ja anteriormente
descrito neste estudo;

c) Haveréa espaco para carga e descarga dentro do lote, sob a via de
circulacao interna, conforme Projeto de Situacéo e Localizacdo em
anexo;

d) Haverd espaco destinado as bicicletas, conforme Projeto de

Situacao e Localizacao no Anexo 04.

8.3.2 Circulacdo Externa ao Empreendimento

A circulacdo de pedestres se dara através das vias de passeio
existentes j4 pavimentadas, permitindo o deslocamento dos moradores. O
acesso ao residencial sera controlado por guarita, contendo local disponivel
para espera no total de dois veiculos dentro do lote, conforme consta em
projeto arquitetonico.

Os veiculos dos moradores terdo facilidade de acesso a via do
empreendimento conforme as principais vias de acesso citados na Tabela 9

desse estudo.
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8.3.3 Transporte Publico

O transporte coletivo atende as ruas adjacentes ao local do

empreendimento com linhas regulares. A empresa que assiste a demanda da

regido é a Viacao Futura, sendo retirada as informacdes do préprio site da

empresa. As linhas que operam na area de Influéncia Direta ao

empreendimento sdo as seguintes:
a) 062 Trenzinho/Travesséo: A linha opera todos os dias Uteis entre

6:40 hrs as 21:40 hrs e aos finais de semana das 07:20 hrs as 18:20

hs. A rota do 6nibus segue na Figura 21.
b) 065 Rondbénia/Esmeralda: A linha opera todos os dias Uteis entre

05:30 hrs as 23:20hrs e aos finais de semana das 05:30 hrs as 23

hs. A rota o 6nibus segue na Figura 22.

Figura 21 — ltinerario da Linha 062 Trenzinho/Trvessao
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Leaflet | © OpenStreetMap contributors

3 062 TREN... 062 Trenzinho / Travessio ®moovit

Fonte: Site Moovit, 2020.
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Figura 22 — Itinerario da Linha 065 Rondbnia/Esmeralda

e .

Novo Ham bll rgo

Leaflet | © OpenStreetMap contributors

(3 065 RON... 065 Rondonia / Esmeralda ®moovit

Fonte: Site Moovit, 2020.

8.4 POLOS GERADORES DE TRAFEGO

De acordo com DENATRAN (2001) o transito é o resultado do
deslocamento das pessoas por “motivo de trabalho, de negoécios, de
educacao, de saude e de lazer e acontece em funcdo da ocupacéo do solo
pelos diferentes usos”. Cabendo aos municipios promover iniciativas que
garantam aos cidadaos o seu direito de ir e vir de forma segura.

Conforme Alves et al (2011), esta preocupacéo deve-se ao fato de que
tais empreendimentos produzem ou atraem viagens e causam impactos no
transito que resultam em sobrecarga na utilizacdo das vias de acesso
contribuindo ao aumento dos congestionamentos e deterioracdo da
acessibilidade nas vias na area de influéncia dos empreendimentos.

Segundo o DENATRAN (2001) a implantacdo e operacdo de polos
geradores de trafego pode ocasionar a elevacdo de modo significativo no
volume de trafego nas vias adjacentes e de acesso ao polo gerador, que traz
efeitos adversos, tais como:
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a) Congestionamentos

b) Aumento dos niveis de poluicdo

¢) Reducédo do conforto durante os deslocamentos e aumento no
namero de acidentes

d) Conflitos entre o trafego de passagem e o0 que se destina ao
empreendimento

e) Aumento da demanda por estacionamento, se o polo gerador de
trdfego ndo prever um nimero suficiente de vagas em seu interior
Visto que o empreendimento pode ser considerado pelo DENATRAN

(2001) como um polo de geracao de trafego, foram realizadas contagens

veiculares em pontos representativos na semana do dia 04/03/2020 conforme
apresenta a Figura 23.

Figura 23 — Localizagcdo dos Pontos Analisados
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PONTO 03 ® PONTOO04
Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.

Para coleta de dados selecionou-se 04 (quatro) pontos de observacao
e contagem veicular em razdo do acesso direto ao empreendimento. Sao eles:
a) Av. Coronel Travassos x Rua Jacob Kroeff Filho

b) Rua Guia Lopes x Rua Dr. Jo&do Daniel Hillebrand
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c) Rua Dr. Joao Daniel Hillebrand x Rua Jacob Kroeff Filho

d) Rua Dr. Jodo Daniel Hillebrand x Rua Guilherme Growermann

8.4.1 Avaliagcdo dos Niveis de Servico — NS

Afim de compreender o comportamento do sistema viario na area de
influéncia direta do empreendimento, de modo a avaliar os impactos
associados a implantacao, se faz necessaria a avaliagcdo dos Niveis de Servico
— NS das vias que perfazem as principais intersecdes da Area de Influéncia
Direta — AID do empreendimento.

A capacidade da via pode ser comprometida por fatores como:
existéncia de corredores comerciais, tipo de pavimentagdo, estacionamento
permissivel (fator redutor de velocidade), bem como as condi¢Bes gerais da
via (existéncia de semaforos, pontos de 6nibus e taxis, dentre outros). Esta
capacidade € a maior quantidade de veiculos, em unidade de passeio (UCP)
gue ela comporta num determinado periodo de tempo. Em vias urbanas o
elemento determinante da capacidade e a intersec¢ao, por ser o ponto mais
critico de uma via, onde se apresentam maiores graus de restricbes a
passagem e/ou onde o fluxo de veiculos se interrompe.

O calculo de Nivel de Servico — NS se da pela relagéo entre o volume
de trafego e a capacidade da via diagnosticada, onde:

NS_Vt
T C

NS = Nivel de Servigco

Vt = Volume de trafego

C = Capacidade da via em veiculos/Unidade de tempo

Apoés efetuado os calculos necessérios foi classificado os niveis de

servigos, conforme a Tabela 13.
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Tabela 13 — Niveis de Servico — HCM 2010
CLASSIFICAQAO NIVEIS DE SERVICO - HCM

DESCRICAO

Via de baixos volumes e densidades e elevada velocidade. O
volume de veiculos ndo interfere nessas condi¢des e € inferior a
25% da capacidade da via.

Apresenta fluxo estavel e velocidades que comecam a ser limitadas
pelas condicdes de trafego, embora o motorista detenha razoavel
grau de liberdade de escolha da velocidade do veiculo. O volume
varia entre 25% e 50% da capacidade da via.

O fluxo é estavel, porém a velocidade e as manobras sé&o
condicionadas pelos volumes mais elevados de trafego, que
atingem de 50% a 70% da capacidade da via.

Aproxima-se do fluxo instavel e as velocidades sdo afetadas pelas
condigbes de operacdo. A liberdade de manobra é restrita e o
volume situa-se na faixa entre 70% e 85% da capacidade da via.

fluxo e a velocidade sédo instaveis e o volume atinge até 100% da
capacidade da via, provocando paradas frequentes. O
comportamento diferenciado de um motorista condiciona o fluxo e a
velocidade dos demais veiculos.

O fluxo é forcado, com baixissimas velocidades. As paradas sao
frequentes, resultando na formagéo de extensas filas. O volume
esta acima da capacidade da via.

Fonte: HCM, 2010.

viC

<0,25

0,26-0,50

0,51-0,70

0,71-0,85

0,86-1,00

>1,00

Em termos de repercussao espacial, a analise contemplou apena a area

critica, com intersecdes estratégicas para o futuro empreendimento. Conforme

apresentado acima, a técnica de andlise dos impactos no sistema viario

emprego foi o HCM, método simples analitico, uma vez que o potencial de

impactos, decorrente das viagens gerada pelo empreendimento, pode ser

considerado como baixo, segundo método empregado.

A contagem de trafego contabilizou motos, veiculos de passeio, 6nibus

e caminhdes em intervalos de 15 em 15 minutos. Para a aplicacdo destes

dados nos calculos, que determinam o0s niveis de servico de cada

aproximacéo, € necessaria fazer uma converséao deste fluxo, multiplicando os

nuameros da contagem obtida in loco pelos seguintes fatores:
a) Motos = 0,50
b) Veiculos de passeio = 1,00
c) Caminhdes = 2,00
d) Onibus = 3,00
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8.4.2 Capacidade Viéria

A capacidade viaria depende de uma série de fatores para que seja

determinado o NS de uma aproximagao ou via, sendo eles:

a) Fator de Declividade (Fd): € uma das variaveis utilizadas nos

calculos dos niveis de servico de cada aproximacdo, podendo
diminuir a capacidade de trafego na via onde esta se encontra, com
base no seguinte calculo: Fd = 1,00 + (0,03 x i).
Sendo i a declividade da via, com sinal positivo (+) para declividade
favoravel (descida) com um limitador de 5%, com sinal negativo (-)
para declividade desfavoravel (subida), com um limitador de 10%.
Quando nédo apresentar declividade relevante, deve ser considerado
Fd =1,00;

b) Fluxo de Saturagéo (FS): € definido como o fluxo obtido se houvesse
uma fila de veiculos na aproximacdo com 100% de escoamento
ininterrupto. O fluxo de saturacdo € expresso em unidade de
veiculos/hora de tempo verde (veic/htv). Em cada intersecao é
calculada a capacidade de Fluxo de Saturacdo (FS) das vias,
conforme o numero de pistas que compdem a mesma, através da
seguinte formula: FS = 1900 X N.

Sendo N o numero de faixas de rolamento e a capacidade inicial da
via 1900 veiculos por hora (veic/hora);

c) Fluxo reto (Fr): é a quantidade de veiculos que segue na direcao
continua da via e € um valor obtido pela contagem no local;

d) Fluxo de Saturacéo Corrigido (FSc): é a capacidade de saturacdo do
fluxo derivado de cada uma das conversoes calculado com base nas
seguintes férmulas:

.  FSc de conversao a direita:

Fcd
FScord = FS — (FS x 0,25 x (W -0, 10))
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Il. FSc de conversao a esquerda:
Fce
FScore = FS — (FS x 0,75 X (F_t -0, 10))

e) Fatores de Correcéo (Fcor): Com os resultados obtidos no Fluxo de
Saturacdo Corrigido, calcula-se a porcentagem do fluxo reduzido,
com base no fluxo que a pista comporta no total. Sendo:

|.  Fator de correcdo para conversao a direita

FScord = M
FS
Il.  Fator de correcao para conversao a esquerda:
FScore — FScore
FS

f) Fator de Parada Obrigatéria (Fpo): Quando o fluxo de outras vias
influéncia na capacidade de fluxo da referida via, adota-se o Fator
de parada obrigatoria:

Fpo = 0,90 x (1,00 — (a x 1,25))

luxo total do sentido oposto
Sendo a =1 = P

Para o célculo do fator de parada obrigatoria, deve ser usado um
multiplicador (0,7) quando houver fluxo oposto em dois sentidos, ou
seja, somente quando houver a determinagao de “a” e “B”.
Fpo = 0,90 x (1,00 — 0,7 x ((a x 1,25) + (8 x 1,25)))

g) Capacidade de Saturacdo Real (CSr): Com todos os fatores

calculados, é possivel obter a capacidade de saturagéo real da via.
CSr = FS X Fd X Fcord X Fcore X Fpo

h) Nivel de Saturagéo (NS): Este calculo tem a finalidade de verificar o

nivel de servico na via em seu horario de maior incidéncia de

veiculos.

_ Ft
~ CSr
Sendo Ft o fluxo total da respectiva aproximagao.

NS

Sendo assim, segue abaixo as avaliacdes das principais intersecoes
mencionados anteriormente, julgadas de maior relevancia em termos de

trafegabilidade e acesso as regides centrais e ao futuro empreendimento.
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8.4.2 Volume de Trafégo no Ponto 01 — Av. Coronel Travassos X

Rua Coronel Jacob Kroeff Filho

Figura 24 — Distribuicdo dos pontos avaliados — Ponto 1.
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Fonte: Elaborada pela Autora, 2020.

Tabela 14 — Volume de Trafego Ponto 01

AMOSTRA CONTAGEM HORARIO DE PICO

HORARIO
PICO MANHA
07:00-08:00
Al 464
A2 21
B1 408
B2 24
c1l 17
17

Cc2
TOTAL

951
Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.

PICO MEIO DIA PICO TARDE
12:00-13:00 17:30-18:30
370 456
27 19
386 412
29 21
22 22
16 19
949

850
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Tabela 15 - Classificagao Nivel de Servico — NS no Ponto 1

Via A - Av. Cel. Travassos (A1+A2)
FAIXA DE CAPACIDADE DA TOTAL DE GRAU DE

HORARIOS VIA TRAFEGO SATURACAO NS
07:00-08:00 1975 485 0,25 A
12:00-13:00 1963 397 0,20 A
17:30-18:30 1976 475 0,24 A
Via B - Av. Cel. Travassos (B1+B2)

FAIXA DE CAPACIDADE DA TO'I"AL DE GRAU Dlg NS
HORARIOS VIA TRAFEGO SATURACAO

07:00-08:00 1969 432 0,22 A
12:00-13:00 1962 415 021 A
17:30-18:30 1972 433 0,22 A

Via C - Rua Cel. Jacob Kroeff Filho (C1+C2+B2+A2)

FAIXA DE CAPACIDADE DA TOTAL DE GRAU DE NS
HORARIOS VIA TRAFEGO SATURACAO

07:00-08:00 1852 113 0,06 A
12:00-13:00 1858 132 0,07 A
17:30-18:30 1836 122 0,07 A

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.

A contagem do trafego em horario de pico gerou um quantitativo de
2.750 veiculos nos trés turnos de levantamento. O sentido 1 foi o fluxo que
apresentou maior incidéncia de trafego na intersecédo, representando 1290
veiculos (46,90%), e o sentido 3 foi o segundo fluxo da via a apresentar maior
incidéncia de trafego com 1.206 veiculos (43,85%). O sentido 6 foi o que
apresentou o menor indice de trdfego com 1,89% do total levantado,
contabilizando apenas 52 veiculos durante o dia.

Dentre os turnos avaliados, ressalta-se que os horarios das 07:00 as
08:00 e das 17:30 as 18:30 apresentaram indices bastante semelhantes, 951
e 949 veiculos respectivamente. Apesar de termos similaridade nos dados no
sentido 1 e 3 € possivel notar que ha maior fluxo de carros no sentido bairro —

centro, do que no sentido centro — bairro, no pico da manha e da tarde, onde
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as pessoas deslocam-se para seus trabalhos as regibes mais centrais da

cidade até mesmo em outros municipios.

8.4.3 Volume de Trafego no Ponto 02 - Rua Guia Lopes x Rua Dr.
Jodao Daniel Hillebrand

Figura 25 - Distribuicdo dos pontos avaliados — Ponto 2.
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Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.

Tabela 16 - Volume de Trafego Ponto 02.

HORARIO AMOSTRA CONTAGEM HORARIO DE PICO
PICO MANHA PICO MEIO DIA PICO TARDE
07:00-08:00 12:00-13:00 17:30-18:30
Al 1149 823 1106
B1 1041 695 1259
C1 114 84 203
Cc2 158 117 136
D1 107 80 153
D2 137 102 161
TOTAL 2706 1901 3018

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.
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Tabela 17 - Classificacdo Nivel de Servico — NS no Ponto 2.

VIA A - Rua Guia Lopes (A1+D1)

. CAPACIDADE DA TOTAL DE GRAU DE
FAIXA DE HORARIOS VIA TRAFEGO SATURACAO
07:00-08:00 1955 1256 0,64
12:00-13:00 1953 903 0,46
17:30-18:30 1937 1259 0,65

VIA B - Rua Guia Lopes (B1+D2)

" CAPACIDADE DA TOTAL DE GRAU DE
FAIXA DE HORARIOS VIA TRAFEGO SATURACAO
07:00-08:00 1940 1178 0,61
12:00-13:00 1945 775 0,40
17:30-18:30 1940 1420 0,73

VIA C - Rua Dr Jo&o. Daniel Hillebrand (C1+C2)

. CAPACIDADE DA TOTAL DE GRAU DE
FAIXA DE HORARIOS VIA TRAFEGO SATURACAO
07:00-08:00 1538 272 0,18
12:00-13:00 1538 201 0,13
17:30-18:30 1538 339 0,22

VIA D - Rua Dr Jodo. Daniel Hillebrand (D1+D2)

; CAPACIDADE DA TOTAL DE GRAU DE
FAIXA DE HORARIOS VIA TRAFEGO SATURACAO
07:00-08:00 1996 244 0,12
12:00-13:00 1996 182 0,09
17:30-18:30 1940 335 0,18

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.
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NS

NS

A contagem de trafego nesta intersecdo gerou um quantitativo de 7.625

veiculos nos trés horarios de pico de levantamento. O sentido 1 e 2
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apresentaram similaridade na contagem de veiculos, representando 40,36%
(3.078 veiculos) e 39,28% (2.995 veiculos) do trafego levantado

respectivamente. O sentido 4 foi o que apresentou o menor indice de trafego
com 5,26% do total levantado, contabilizando 401 veiculos durante o horario
de pico.

Dentre os turnos avaliados, ressalta-se que os horéarios das 07:00 as
08:00 e das 17:30 as 18:30 apresentaram indices bastante semelhantes, 2.706
e 3.018 veiculos respectivamente. Apesar de termos similaridade nos dados
no sentido 1 e 2 € possivel notar que ha maior fluxo de carros no sentido centro
— bairro, do que no sentido bairro — centro, no pico da tarde, onde as pessoas
deslocam-se de seus trabalhos para casa.

Referente ao pico do meio dia, ele representa 24,91% do fluxo da via

com 1.901 veiculos.

8.4.4 Volume de Trafego no Ponto 03 - Rua Dr. Jodo Daniel

Hillebrand x Rua Coronel Jacob Kroeff Filho
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Figura 26 - Distribuic&o dos pontos avaliados — Ponto 3.
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Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.
Tabela 18 — Volume de Trafego Ponto 03
HORARIO AMOSTRA CONTAGEM HORARIO DE PICO
PICO MANHA PICO MEIO DIA PICO TARDE
07:00-08:00 12:00-13:00 17:30-18:30

Al 110 85 157
A2 7 5 9
A3 9 9 10
B1 120 92 153
B2 11 5 10
B3 8 8 8
C1 21 30 24
c2 14 9 12
C3 8 7 11
D1 22 21 20
D2 16 4 11
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TOTAL

D3 12 6 20

358 281 445

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.

Tabela 19 - Classificacao Nivel de Servigo — NS no Ponto 3.
VIA A - Rua Dr Jo&o. Daniel Hillebrand (A1+A2+A3)

CAPACIDADE TOTAL DE

FAIXA DE HORARIOS GRAU DE

DA VIA TRAFEGO SATURACAO NS
07:00-08:00 1935 126 0,07 A
12:00-13:00 1928 99 0,05 A
17:30-18:30 1943 176 0,09 A

VIA B - Rua Dr Jo&o. Daniel Hillebrand (B1+B2+B3)

. CAPACIDADE TOTALDE  GRAU DE

FAIXA DE HORARIOS DA VIA TRAFEGO SATURACAO NS
07:00-08:00 1930 139 0,07 A
12:00-13:00 1937 105 0,05 A
17:30-18:30 1945 171 0,09 A

VIA C - Rua Cel. Jacob Kroeff Filho (C1+C2+C3)

CAPACIDADE TOTAL DE

FAIXA DE HORARIOS GRAU DE

DA VIA TRAFEGO SATURACAO NS
07:00-08:00 1754 43 0,02 A
12:00-13:00 1830 46 0,03 A
17:30-18:30 1765 47 0,03 A

VIA D - Rua Cel. Jacob Kroeff Filho (D1+D2+D3)

CAPACIDADE TOTAL DE

FAIXA DE HORARIOS GRAU DE

DA VIA TRAFEGO SATURACAO NS
07:00-08:00 1733 50 0,03 A
12:00-13:00 1842 31 0,02 A
17:30-18:30 1710 51 0,03 A

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.
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A contagem de trafego nesta intersecdo gerou um quantitativo de 1.084

veiculos nos trés horarios de pico de levantamento. O sentido Al e Bl
apresentaram similaridade na contagem de veiculos, representando 32,47%
(352 veiculos) e 33,67% (365 veiculos) do trafego levantado respectivamente.
O sentido Al foi o que apresentou o menor indice de trafego com 2% do total
levantado, contabilizando 21 veiculos durante o dia.

O sentido C, é respectivamente a via onde estard localizado o
empreendimento. No entanto, foi possivel analisar gue mesmo havendo maior
namero de fluxo no sentido D (centro-bairro) da rua Coronel Jacob Kroeff Filho,
os veiculos tendem a se direcionar para a Rua Dr. Jodo Daniel Hillebrand.

Dentre os turnos avaliados, ressalta-se que os horéarios das 07:00 as
08:00 e das 17:30 as 18:30 apresentaram indices aproximados, 358 e 445
veiculos respectivamente. Apesar de termos similaridade nos dados no
sentido Al e B1 é possivel notar que ha maior fluxo de carros no sentido centro
— bairro, do que no sentido bairro — centro, no pico da tarde, onde as pessoas

deslocam-se de seus trabalhos para casa.

8.4.5 Volume de Trafego no Ponto 04 - Rua Dr. Jodo Daniel

Hillebrand x Rua Guilherme Growermann
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Figura 27 - Distribuic&o dos pontos avaliados — Ponto 3.
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Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.
Tabela 20 - Volume de Trafego Ponto 04
HORARIO AMOSTRA CONTAGEM HORARIO DE PICO
PICO MANHA PICO MEIO DIA PICO TARDE
07:00-08:00 12:00-13:00 17:30-18:30
Al 107 70 147
A2 12 6 7
A3 6 9 6
B1 125 67 135
B2 9 15 10
B3 5 10 10
C1 36 39 48
c2 19 22 51
C3 23 22 26
D1 34 34 39
D2 43 37 30
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D3 29 28 30

TOTAL 448 359 539
Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.

Tabela 21 - Classificacdo Nivel de Servigo — NS no Ponto 4.

VIA A - Rua Dr Jo&o. Daniel Hillebrand (A1+A2+A3)

CAPACIDADE TOTAL DE GRAU DE

FAIXA DE HORARIOS DA VIA TRAFEGO SATURACAO NS
07:00-08:00 1927 125 0,07 A
12:00-13:00 1911 85 0,04 A
17:30-18:30 1957 160 0,08 A

VIA B - Rua Dr Jo&o. Daniel Hillebrand (B1+B2+B3)

CAPACIDADE TOTAL DE GRAU DE

FAIXA DE HORARIOS DAVIA  TRAFEGO SATURACAO NS
07:00-08:00 9147 139 0,07 A
12:00-13:00 1866 92 0,05 A
17:30-18:30 1034 155 0,08 A

VIA C - Rua Guilherme Growermann (C1+C2+C3)

CAPACIDADE TOTAL DE GRAU DE

FAIXA DE HORARIOS DA VIA TRAFEGO SATURACAO NS
07:00-08:00 1743 78 0,04 A
12:00-13:00 1746 83 0,05 A
17:30-18:30 1706 125 0,07 A

VIA D - Rua Guilherme Growermann (D1+D2+D3)

CAPACIDADE TOTAL DE GRAU DE

FAIXA DE HORARIOS NS

DA VIA TRAFEGO SATURACAO
07:00-08:00 1678 106 0,06 A
12:00-13:00 1689 99 0,06 A
17:30-18:30 1712 99 0,06 A

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.
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A contagem de trafego nesta intersecéo gerou um quantitativo de 1.346

veiculos nos trés horarios de pico de levantamento. O sentido Al e Bl
apresentaram similaridade na contagem de veiculos, representando 24,07%
(324 veiculos) e 24,29% (327 veiculos) do trafego levantado respectivamente.
O sentido 3 foi 0 que apresentou o menor indice de trafego com 1,56% do total
levantado, contabilizando 21 veiculos durante o dia.

Dentre os turnos avaliados, ressalta-se que os horarios das 07:00 as
08:00 e das 17:30 as 18:30 apresentaram uma diferenca no fluxo de 91
veiculos. Apesar de termos similaridade nos dados no sentido A1 e Bl é
possivel notar que ha maior fluxo de carros no sentido centro — bairro, do que
no sentido bairro — centro, no pico da tarde, onde as pessoas deslocam-se de
seus trabalhos para casa.

Neste ponto foi analisado que mesmo havendo proximidade entre as
ruas Guilherme Growermann e Coronel Jacob Kroeff Filho ha um aumento

nesta intersecéo de 261 veiculos.

8.5 ESTIMATIVA DE AUMENTO DE TRAFEGO COM A IMPLANTACAO DO
EMPREENDIMENTO.

8.5.1 Estimativa Nos Quatro Pontos Analisados

Deduz-se que irrefutavelmente o aumento do trafego em funcéo da
implantacdo do Empreendimento Monte Cristo sera moderado em relacdo ao
existente. O Ponto 03 diz respeito ao crescimento do trafego com a
implementacéo de operagdo da obra, pois esta interseccdo esta na ADA do
empreendimento. E 0 segundo tépico versa sobre a analise de incremento de
trafego atraido e/ou gerado pelo futuro empreendimento. Dessa forma, devem-
se considerar as duas perspectivas a fim de detectar as demandas advindas
destes dois possiveis cenarios.

Para realizar a estimativa futura do trafego existem diferentes
metodologias de aplicagdo. Como por exemplo, pode-se tomar como base de

célculos a aplicacdo das taxas de crescimento anuais do trafego. Dessa forma,
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com base em parametros apresentados pelo DETRAN (2020), a frota no RS
teve um aumento percentual de 48,78% nos ultimos dez anos conforme segue
na Figura 24.

Figura 28 — Frota em Circulagdo no RS

EM DEFESA DA VIDA
ESTADO DO RIO GRANDE DO SUL

SECRETARIA DA SEGURANGCA PUBLICA

DEPARTAMENTO ESTADUAL DE TRANSITO

Frota em Circulacdo no RS

por Tipo e Ano
Dados até:2020/Fevereiro

Tipo de 2008 2009 2010 11 2012 2013 014 2015 2016 017 2018 “
Veiculo

Automdvel 2.409.653 2.559.453 2726795 2.898.284 3.086.934 3.305.134¢ 3522607 3.707.055 3.832.828 3930356 4028444 4.135423 4240842 4.256286

Motocicleta, 727.725 813.776 B875.494 929.824 986.762 1.033.842  1.069.708  1.095.707 L.115776 1130996 1.142793 1.161.934 1186315 1.190217
motoneta e
citomator

Caminhio e 193.318 201533 209.640 221179 233363 243366 256447 266.995 272515 276645 281048 287508 295115 296137
Caminhdo
Trator

129.984 138.889 147.151 157.643 169.490 181.801 196.601 210.784 222.823 233.668 244670 256.231 268.316 269.970
39.996 40.419 42.164 44.521 47.641 50.219 52923 55.119 56.413 57.228 57714 58.822 59.946 60.120

3.400 3.858 4.300 5.113 5.869 6.498 6.880 7.178 7.437 7.603 7.735 7.926 8.188 8217
349.167 376.126 407.545 448.341 496.926 550.216 611.265 675.150 721.048 760.928 B806.015 B58.483 911.804 919.142

4.496 4.557 4.946 5.226 5.473 5.708 5.930 6.118 6.281 6,437 7078 7.210

[aises | e300 |scrse [arsese | s |5 s es | zico | s 20076 | a3 262 e |asrazee] srnim 7020
Fonte: DETRAN, 2020.

Em 2012, ainda de acordo com o DETRAN, havia no Rio Grande do Sul
duas pessoas para cada veiculo, atualmente a propor¢cdo é de 1,72
pessoas/veiculo. O aumento na frota € mais evidente quando se leva em conta
que, de 2010 a 2019 (estimado), a populacéo cresceu cerca de 6,38% (IBGE
2019), enquanto a frota obteve um crescimento de 4.709.614 veiculos em
2010 para 7.007.299 em 2020.

Conforme aponta a Figura 29 — E possivel analisar o crescimento da

frota no municipio de Novo Hamburgo/RS conforme o DETRAN (2020).
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Figura 29 - Frota em Circulagdo em Novo Hamburgo/RS

Dados ate:  2020/Fevereiro
ow e Jaw Lm0 Jau e Jaslaw s Jas oy Jas Ja
1190 1.307 1429 1517 L1607 1760 1891 1987 203 2103 2201 2280 Lm 2379
1290 1.383 1505 1645 1809 2017 2195 2381 2510 2614 2749 2909 3.020 035

5419 6.036 6.366 6.882 7.609 8287 .86 9442 9.809 10.138 10.543 10.900 11.289 11347
Pédua 1263 1.308 1.366 1459 L1481 1557 1602 1661 1714 1772 1828 1918 1947 1952
2463 pA 1805 3.002 i1 3343 354 3697 184 3938 4072 4239 4.305 4310
9.210 9.801 10.640 11.224 11.8%6 12653 13381 14031 14483 14.799 15.225 15731 16.178 16253

T
HHHHE HI%
o RlB|®

i

1034 11138 11864 12678 13.503 14473 15.388 16.263 16777 17.281 17811 18,601 19.49 19.164
amada 768 858 %1 1.002 L1M 1198 1283 1365 1427 1.480 1555 1620 1689 1700
1374 1438 1478 1547 LeM 1752 1799 1901 1.986 2049 2106 2192 2263 2266

g
g

7134 7813 8457 9.158 10.754 11813 13.079 14201 15.086 15938 16.681 17.458 18.164 18.265

§|F5 |25 |5
HE A
g g 0§
3 a8

1040 1.180 1.2% 1411 1.553 1.764 2,006 2212 2308 2351 2433 2.558 2656 267
Novo Cabrais 1087 1.203 1.298 1402 1434 1526 1.664 1m 1.825 1.904 2007 2.080 2163 2170
Navo 101957 107.096 112717 119505  128.078 136254 143521 148956 152477 154696 157901 162284 166586  167.065
Hamburgo
I

Fonte: DETRAN, 2020.

Conforme dados acima obtidos pelo DETRAN (2020) a frota de veiculos
no municipio em 2010 era de 119.905 veiculos e atualmente a cidade conta
com a circulacédo de 167.065 veiculos, obtendo um crescimento de 39,33%.

Sendo assim, em decorréncia dos diferentes modelos existentes e em
funcéo das limitagdes inerentes aplicou-se o fator crescimento de 3,28% aa e
9,83% correspondente a perspectiva de 3 anos para a implantagéo efetiva do
projeto. A Tabela 22 apresenta o estudo de incremento do trafego em
decorréncia do aumento da frota adotado estimado para a perspectiva do ano
de 2023. As vias abaixo analisadas expfem a estimativa de geracao de
viagens na Area Influéncia Direta — AID, para o empreendimento objeto deste

estudo.
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Av. Coronel Travassos x Rua Coronel Jacob Kroeff Filho

FAIXA DE
HORARIOS

07:00-08:00
12:00-13:00

17:30-18:30

FAIXA DE
HORARIOS

07:00-08:00
12:00-13:00

17:30-18:30

PONTO A - Av. Cel. Travassos (A1+A2)

TOTAL DE GRAU DE
CAPACIDADE DAVIA (o i <O SATURACAO
1975 533 0,27
1963 436 0,22
1976 522 0,26

PONTO B - Av. Cel. Travassos (B1+B2)

TOTAL DE GRAU DE
CAPACIDADE DA VIA TRAFEGO SATURAGAO
1969 474 0,24
1962 456 0,23
1972 475 0,24

NS

NS

PONTO C - Rua Cel. Jacob Kroeff Filho (C1+C2+B2+A2)

FAIXA DE
HORARIOS

07:00-08:00
12:00-13:00

17:30-18:30

TOTAL DE GRAU DE
CAPACIDADE DAVIA (2 i <5 SATURACAO
1850 125 0,07
1858 145 0,08
1836 134 0,07

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.

NS
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Rua Dr. Joao Daniel Hillebrand x Rua Guilherme Growermann

VIA A - Rua Guia Lopes (A1+D1)

< CAPACIDADE DA TOTAL DE GRAU DE
FAIXA DE HORARIOS VIA TRAFEGO SATURACAO NS
07:00-08:00 1955 1380 0,71 D
12:00-13:00 1953 992 0,51 C
17:30-18:30 1937 1383 0,71 D
VIA B - Rua Guia Lopes (B1+D2)

< CAPACIDADE DA TOTAL DE GRAU DE
FAIXA DE HORARIOS VIA TRAFEGO SATURACAO NS
07:00-08:00 1940 1293 0,67 C
12:00-13:00 1945 851 0,44 B
17:30-18:30 1940 1560 0,80 D

VIA C - Rua Dr Jo&o. Daniel Hillebrand (C1+C2)

< CAPACIDADE DA TOTAL DE GRAU DE
FAIXA DE HORARIOS VIA TRAFEGO SATURACAO NS
07:00-08:00 1538 299 0,19 A
12:00-13:00 1538 221 0,14 A
17:30-18:30 1538 372 0,24 A

VIA D - Rua Dr Jodo. Daniel Hillebrand (D1+D2)

< CAPACIDADE DA TOTAL DE GRAU DE
FAIXA DE HORARIOS VIA TRAFEGO SATURAGAO NS
07:00-08:00 1996 268 0,13 A
12:00-13:00 1996 200 0,10 A
17:30-18:30 1940 390 0,20 A

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.
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Rua Dr. Joao Daniel Hillebrand x Rua Coronel
Jacob Kroeff Filho

VIA A - Rua Dr Jo&o. Daniel Hillebrand (A1+A2+A3)

FAIXA DE CAPACIDADE TOTAL DE GRAU DE NS
HORARIOS DA VIA TRAFEGO SATURACAO
07:00-08:00 1935 139 0,07 A
12:00-13:00 1928 108 0,06 A
17:30-18:30 1943 193 0,10 A

VIA B - Rua Dr Jo&o. Daniel Hillebrand (B1+B2+B3)

FAIXA DE CAPACIDADE TOTAL DE GRAU DE NS
HORARIOS DA VIA TRAFEGO SATURACAO
07:00-08:00 1930 153 0,08 A
12:00-13:00 1937 115 0,06 A
17:30-18:30 1945 188 0,10 A

VIA C - Rua Cel. Jacob Kroeff Filho (C1+C2+C3)

FAIXA DE CAPACIDADE TOTAL DE GRAU DE NS
HORARIOS DA VIA TRAFEGO SATURACAO
07:00-08:00 1754 a7 0,03 A
12:00-13:00 1830 51 0,03 A
17:30-18:30 1765 51 0,03 A

VIA D - Rua Cel. Jacob Kroeff Filho (D1+D2+D3)

FAIXA DE CAPACIDADE TOTAL DE GRAU DE NS
HORARIOS DA VIA TRAFEGO SATURACAO
07:00-08:00 1733 55 0,03 A
12:00-13:00 1842 34 0,02 A
17:30-18:30 1710 56 0,03 A

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.
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Rua Dr. Joao Daniel Hillebrand x Rua Guilherme
Growermann

VIA A - Rua Dr Jo&o. Daniel Hillebrand (A1+A2+A3)

FAIXA DE CAPACIDADE TOTALDE  GRAU DE NS
HORARIOS DA VIA TRAFEGO SATURACAO

07:00-08:00 1927 138 0,07 A
12:00-13:00 1911 94 0,05 A
17:30-18:30 1957 176 0,09 A

VIA B - Rua Dr Jo&o. Daniel Hillebrand (B1+B2+B3)
FAIXA DE CAPACIDADE TOTAL DE GRAU DE

HORARIOS DA VIA TRAFEGO SATURACAO NS
07:00-08:00 9147 152 0,08 A
12:00-13:00 1866 101 0,05 A
17:30-18:30 1934 170 0,09 A

VIA C - Rua Guilherme Growermann (C1+C2+C3)
FAIXA DE CAPACIDADE TOTAL DE GRAU DE

HORARIOS DA VIA TRAFEGO SATURACAO NS
07:00-08:00 1743 86 0,05 A
12:00-13:00 1746 91 0,05 A
17:30-18:30 1706 138 0,08 A

VIA D - Rua Guilherme Growermann (D1+D2+D3)

FAIXA DE CAPACIDADE TOTAL DE GRAU DE NS
HORARIOS DA VIA TRAFEGO SATURACAO
07:00-08:00 1678 116 0,07 A
12:00-13:00 1689 109 0,06 A
17:30-18:30 1712 109 0,06 A

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.
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Os trechos que sofreram alteracbes no Nivel de Servico — NS estéo

grifadas em amarelo, conforme apresentado na tabela anterior. Todos o0s
célculos da capacidade da via atual e estimada para 2023 com a implantacéo

do empreendimento encontram-se anexadas a este estudo.

8.5.2 Geracdo de Entradas e Saidas em funcédo das vagas de

Estacionamento

N&o existe um parametro no Manual de Procedimentos para o
Tratamento de Polos Geradores de Trafego do DENATRAN referente a
horarios de picos pelo tipo de empreendimento. Devido a isto, foi adotado 50%
no turno da manha, 20 % no turno do meio dia e 50% no turno da tarde.
Conforme Tabela 23.

Tabela 23 — Geracao Entrada e Saida Empreendimento

Estimativa Entrada e Saida do Empreendimento

243 Vagas de Estacionamento

Pico Entrada Saida

Percentual Veiculos Percentual Veiculos

MANHA 50% 122 50% 122
MEIO . .

DIA 20% 49 20% 49

TARDE 50% 122 50% 122

Fonte: Elaborado pela Autora, 2020.

A partir dos dados evidenciados, considera-se que, com a implantacéo
do empreendimento, o fluxo de veiculos sofrera um acréscimo nos horarios de
entrada e saida dos moradores do entorno do empreendimento. Porém, devido
a analise de distribuicdo de trafego o sistema viario existente atende a
demanda estimada do empreendimento, principalmente na Area Direta
Afetada — ADA, conforme apresenta a Tabela 22 nos Pontos 03 e 04. Sendo

gue o crescimento desta estimativa se dara conforme a ocupacao deste.
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9. MATRIZ DE IMPACTO

A avaliacdo de impactos urbanos visa orientar as decisdes sobre as
melhores alternativas de um projeto. Também serve de subsidio as politicas
de gestdo urbana, e ao planejamento das atividades modificadoras e
complementares para proporcionar um equilibrio do meio urbano, do ponto de
vista tanto da qualidade de vida de seus habitantes quanto da sustentabilidade
socioeconOmica das cidades.

Uma vez verificada a viabilidade urbana do empreendimento pelos
orgdos competentes, e tomada a decisdo de implementa-lo, a avaliacdo de
impactos deve ser utilizada para acompanhar e gerenciar as acles
previamente acertadas, no ambito das etapas do licenciamento do projeto e
para o planejamento das &reas de entorno e de insercdo do projeto em
questéo.

Para compreender e determinar a avaliacdo de impactos adotado neste
EIV/RIT, segue 0s conceitos e as terminologia considerados neste processo,
como apresentado abaixo:

a) Implantagcdo ou construcao: periodo no qual, apds a obtencao das
licencas e autorizacdes, ocorrera a implantacdo das obras de
infraestrutura de apoio e das obras principais;

b) Ocupacéo e vida atil: periodo transcorrido a partir da ocupacéo do
empreendimento e o tempo em que permanecera em pleno
funcionamento no objetivo ao qual se propds e foi aprovado. Neste
caso um condominio habitacional,

c) Variavel urbanistica: cada um dos fatores que compdem o meio
urbano e que poderdo ser afetados pelo empreendimento,
originando impactos sobre os sistemas urbanos;

d) Impacto urbano: como qualquer alteracdo significativa no meio
urbano, em um ou mais de seus componentes, provocados por
acbes humanas e neste caso especificamente sobre o

empreendimento em questao.
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A Analise Impacto foi classificada da seguinte maneira:

a) Critérios de temporalidade (curto, médio e longo prazo);

b) Critérios de dindmica (temporério, ciclico e permanente);

c) Critérios de incidéncia (direto, primario ou de primeira ordem e

indireto, secundario ou de enésima ordem);

d) Critérios de abrangéncia (local, regional e estratégico ou seja de

importancia coletiva, nacional ou internacional).

Além disto, se faz necessario classificar o impacto quanto aos seus
aspectos de reversibilidade, relevancia, magnitude e significancia, conforme
descrito nos sub capitulos abaixo.

e) Reversibilidade (Imediata/curto prazo, médio/longo prazo e

irreversivel);

f) Relevancia (Baixa, média e alta);

g) Magnitude (de 0 a 5; sendo 0 = Nenhum impacto e 5 = Alto

Impacto);
h) Significancia (Positiva, negativa e neutra).
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9.1 IMPACTO NA FASE DE IMPLANTACAO E CONSTRUCAO.

Tabela 24 — Analise Impacto Adensamento Populacional

VARIAVEL
IMPACTADA

IMPACTO

OCORRENCIA

TEMPORALIDADE
DINAMICA
INCIDENCIA
ABRANGENCIA
REVERSIBILIDADE
RELEVANCIA

MAGNITUDE

SIGNIFICANCIA

Adensamento Populacional

ANALISE

Incremento da populagéo flutuante durante o periodo das obras do
empreendimento

Ocorrerd em funcéo da demanda de mé&o de obra para a
implantacdo do empreendimento

Imediato ou Curto Prazo
Temporaria

Direta

Regional

Reversivel

Média

Baixa

Positiva. Benéfica do ponto de vista da economia e geragéo de
empregos

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.

Tabela 25 — Paisagem Urbana e Ambiental

VARIAVEL
IMPACTADA

IMPACTO
OCORRENCIA
TEMPORALIDADE
DINAMICA
INCIDENCIA
ABRANGENCIA
REVERSIBILIDADE
RELEVANCIA
MAGNITUDE

SIGNIFICANCIA

PAISAGEM URBANA E NATURAL

ANALISE

Alteragédo

Ocorrera em funcéo da implantacdo do empreendimento
Imediato ou Curto Prazo

Temporéria

Direta

Area Diretamente Afetada - ADA

Irreversivel

Média

Média

Positiva. Ocupagédo de um vazio urbano.

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.
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Tabela 26 — Equipamentos Publicos e Comunitarios

EQUIPAMENTOS PUBLICOS E COMUNITARIOS

VARIAVEL
IMPACTADA

IMPACTO
OCORRENCIA
TEMPORALIDADE
DINAMICA
INCIDENCIA
ABRANGENCIA
REVERSIBILIDADE
RELEVANCIA
MAGNITUDE

SIGNIFICANCIA

ANALISE

Utilizagao

Ocorrera em funcéo da implantacdo do empreendimento
Imediato ou Curto Prazo

Temporéria

Direta

Area de Influéncia Direta e Indireta - All - AID

Reversivel

Baixa

Baixa

Neutra

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.

Tabela 27 — Redes de Infraestrutura Urbana

REDES DE INFRAESTRUTURA URBANA

VARIAVEL
IMPACTADA

IMPACTO
OCORRENCIA
TEMPORALIDADE
DINAMICA
INCIDENCIA
ABRANGENCIA
REVERSIBILIDADE
RELEVANCIA
MAGNITUDE

SIGNIFICANCIA

ANALISE

Utilizagao

Ocorrera em funcéo da implantagdo do empreendimento
Imediato ou Curto Prazo

Temporéria

Direta

Area de Influéncia Direta e Indireta - All - AID

Reversivel

Baixa

Baixa

Neutra

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.
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IMPACTO
OCORRENCIA
TEMPORALIDADE
DINAMICA
INCIDENCIA
ABRANGENCIA
REVERSIBILIDADE
RELEVANCIA
MAGNITUDE

SIGNIFICANCIA
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Tabela 28 — Sistema Viario

SISTEMA VIARIO

ANALISE

Sobrecarga no trafego de veiculos

Ocorrera em funcéo da implantacdo do empreendimento
Médio Prazo

Temporéria

Direta

Todas as Areas de Influéncia - All — AID - ADA
Reversivel

Média

Média

Negativa. Devido ao aumento de trafego de veiculos destinados a
construcéo do empreendimento.

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.

Tabela 29 — Aspectos e Impactos Ambientais — Geracdo de Residuos

VARIAVEL
IMPACTADA

IMPACTO
OCORRENCIA
TEMPORALIDADE
DINAMICA
INCIDENCIA
ABRANGENCIA
REVERSIBILIDADE
RELEVANCIA
MAGNITUDE

SIGNIFICANCIA

Geragao de Residuos

ANALISE

Ambiental

Ocorrera em funcéo da implantacéo e construgéo do
empreendimento

Curto prazo. Pois ocorrera até a entrega do empreendimento.
Temporéria

Direta

Area de Influéncia Direta - AID

Reversivel

Alta

Alta

Negativa, se ndo forem tomadas as medidas de reuso ou
destinagéo correta dos residuos.

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.
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9.2 IMPACTO NA FASE DE OCUPACAO E VIDA UTIL

Tabela 30 — Adensamento Populacional

ADENSAMENTO POPULACIONAL

VARIAVEL
IMPACTADA

IMPACTO

OCORRENCIA

TEMPORALIDADE
DINAMICA
INCIDENCIA
ABRANGENCIA
REVERSIBILIDADE
RELEVANCIA

MAGNITUDE

SIGNIFICANCIA

ANALISE

Incremento da populacéo flutuante e permanente

Ocorrera em funcéo da demanda de méo de obra para a
implanta¢&o do empreendimento

Médio a longo prazo
Permanente

Direta

Area de influéncia Direta - AID
Irreversivel

Alta

Alta

Positiva. O local onde sera implantado o empreendimento esta

adequado e atenderd a demanda desta populagdo

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.

Tabela 31 — Paisagem Urbana e Natural

PAISAGEM URBANA E NATURAL

VARIAVEL

IMPACTADA ANALISE
IMPACTO Alteragéo
OCORRENCIA Ocorrera em funcéo da ocupagao do empreendimento

TEMPORALIDADE

Médio a Longo Prazo

DINAMICA Permanente
INCIDENCIA Direta
ABRANGENCIA Area Diretamente Afetada - ADA

REVERSIBILIDADE
RELEVANCIA

MAGNITUDE

Irreversivel

Média

Média
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Positiva. O projeto do empreendimento aproveita as caracteristicas

do terreno e do entorno.

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.

EQUIPAMENTOS PUBLICOS E COMUNITARIOS

VARIAVEL
IMPACTADA

IMPACTO
OCORRENCIA
TEMPORALIDADE
DINAMICA
INCIDENCIA
ABRANGENCIA
REVERSIBILIDADE
RELEVANCIA

MAGNITUDE

SIGNIFICANCIA

ANALISE

Utilizacao

Ocorrera em funcéo da ocupagado do empreendimento
Médio e Longo prazo

Permanente

Direta

Area de Influéncia Direta - AID

Irreversivel

Alta

Alta

Positiva. Beneficia o ponto de vista econdmico e a ocupagdo do

espaco urbano

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.

Tabela 33 — Redes de Infraestrutura Urbana

REDES DE INFRAESTRUTURA URBANA

VARIAVEL
IMPACTADA

IMPACTO
OCORRENCIA
TEMPORALIDADE
DINAMICA
INCIDENCIA
ABRANGENCIA
REVERSIBILIDADE
RELEVANCIA
MAGNITUDE

SIGNIFICANCIA

ANALISE

Utilizacao

Ocorrera em fungéo da ocupagao do empreendimento
Médio e Longo prazo

Permanente

Direta

Area de Influéncia Direta e Indireta - All - AID
Irreversivel

Alta

Alta

Positiva. Pois a infraestrutura urbana ja é existente

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.
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IMPACTO
OCORRENCIA
TEMPORALIDADE
DINAMICA
INCIDENCIA
ABRANGENCIA
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Tabela 34 — Ventilagdo e Temperatura

VENTILACAO E TEMPERATURA

ANALISE

Geragao de blogueio da ventilagdo e da insolagao naturais no
entorno.

Influéncia no entorno

Ocorrera em funcéo da implantagdo do empreendimento
Curto a Longo prazo

Permanente

Direta

Area de Influéncia Direta e Indireta - All - AID
Irreversivel

Baixa

Baixa

Neutra. Levantando em consideracao a altura da edificagéo,
configuragdo do empreendimento e caracteristicas do entorno.

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.

Tabela 35 — lluminacdo e Sombreamento

VARIAVEL
IMPACTADA

IMPACTO
OCORRENCIA
TEMPORALIDADE
DINAMICA
INCIDENCIA
ABRANGENCIA
REVERSIBILIDADE
RELEVANCIA

MAGNITUDE

SIGNIFICANCIA

ILUMINACAO E SOMBREAMENTO

ANALISE

Influéncia no entorno

Ocorrera em funcéo da implantacéo do empreendimento
Curto a Longo prazo

Permanente

Direta

Area de Influéncia Direta e Indireta - All - AID
Irreversivel

Baixa

Baixa

Neutra. Levando em consideracéo a altura da edificacéo,
configuracdo do empreendimento e caracteristicas do entorno.

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.
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Tabela 36 — Geracao de Demanda e Consumo

GERACAO DE DEMANDA E CONSUMO

VARIAVEL
IMPACTADA

IMPACTO
OCORRENCIA
TEMPORALIDADE
DINAMICA
INCIDENCIA
ABRANGENCIA
REVERSIBILIDADE
RELEVANCIA
MAGNITUDE

SIGNIFICANCIA

VARIAVEL
IMPACTADA

IMPACTO
OCORRENCIA
TEMPORALIDADE
DINAMICA
INCIDENCIA
ABRANGENCIA
REVERSIBILIDADE
RELEVANCIA
MAGNITUDE

SIGNIFICANCIA

ANALISE

Socioecondmico

Ocorrera em funcéo da implantacdo do empreendimento
Curto a Longo prazo

Permanente

Direta

Area de Influéncia Direta e Indireta - All - AID
Irreversivel

Alta

Alta

Positiva. Para a economia regional.

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.

Tabela 37 — Comércio e Servicos

COMERCIO E SERVICOS

ANALISE

Socioecondmico

Ocorrera em funcéo da implantagdo do empreendimento
Curto a Longo prazo

Permanente

Direta

Area de Influéncia Direta e Indireta - All - AID
Irreversivel

Alta

Alta

Positiva. Necessidade de incremento do comércio local.

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.
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IMPACTO
OCORRENCIA
TEMPORALIDADE
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SIGNIFICANCIA

VARIAVEL
IMPACTADA

IMPACTO
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ABRANGENCIA
REVERSIBILIDADE
RELEVANCIA
MAGNITUDE

SIGNIFICANCIA
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Tabela 38 — Valorizac&o Imobiliaria

VALORIZACAO IMOBILIARIA

ANALISE

Socioecondémico

Ocorrera em funcéo da implantacdo do empreendimento
Curto a Longo prazo

Permanente

Direta

Todas as areas de abrangéncia - All — AID - ADA
Irreversivel

Alta

Alta

Positiva

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.

Tabela 39 — Sistema Viario

Sistema Viario

ANALISE

Sistema viario/Mobilidade

Ocorrera em funcéo da implantagdo do empreendimento
Curto a Longo prazo

Permanente

Direta

Todas as areas de abrangéncia - All — AID - ADA
Irreversivel

Média

Média

Neutra

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.
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Tabela 40 — Transporte Publico

TRANSPORTE PUBLICO

ANALISE

Sistema viario/Mobilidade

Ocorrera em funcéo da implantacdo do empreendimento
Curto a Longo prazo

Permanente

Direta

Area de Influéncia Direta e Indireta - All - AID
Irreversivel

Alta

Alta

Positiva. O transporte publico atende bem a regido ADA e ajuda a
desafogar o transito de veiculos particulares.

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.

Tabela 41 — Impermeabiliza¢cédo do Solo

VARIAVEL
IMPACTADA

IMPACTO
OCORRENCIA
TEMPORALIDADE
DINAMICA
INCIDENCIA

ABRANGENCIA

REVERSIBILIDADE

RELEVANCIA

MAGNITUDE

SIGNIFICANCIA

IMPERMEABILIZAGAO DO SOLO

ANALISE

Ambiental

Ocorrera em funcéo da implantacdo do empreendimento
Longo prazo

Permanente

Direta

Area de Influéncia Direta - AID

Reversivel em grande parte se forem utilizados sistemas
sustentaveis

Alta
Alta

Neutra. O empreendimento optou por pavimentacao de bloco
intertravado além de usar caixa de retencéo pluvial.

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.
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Tabela 42 — Residuos Sélidos Urbanos

VARIAVEL
IMPACTADA

IMPACTO
OCORRENCIA
TEMPORALIDADE
DINAMICA
INCIDENCIA
ABRANGENCIA
REVERSIBILIDADE
RELEVANCIA
MAGNITUDE

SIGNIFICANCIA

Residuos Sdélidos Urbanos

ANALISE

Aumento Geragao de Residuos Sélidos Urbanos
Ocorrera em funcéo da implantagdo do empreendimento
Imediata e Longo Prazo

Permanente

Direta

Area de Influéncia Direta - AID

Irreversivel

Baixa

Baixa

Negativa

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.

Tabela 43 — Efluentes Liquidos e Pluviais

Geracdao de Efluentes Liquidos e Pluviais

VARIAVEL
IMPACTADA

IMPACTO
OCORRENCIA
TEMPORALIDADE
DINAMICA
INCIDENCIA
ABRANGENCIA
REVERSIBILIDADE
RELEVANCIA
MAGNITUDE

SIGNIFICANCIA

ANALISE

Aumento Geragao de Efluentes liquidos e Pluviais
Ocorrera em funcéo da implantagdo do empreendimento
Imediata e Longo Prazo

Permanente

Direta

Area de Influéncia Direta - AID

Irreversivel

Baixa

Baixa

Negativa

Fonte: Elaborado pela autora, 2020.
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10. ACOES DE GERENCIAMENTO DE IMPACTOS

As acdes de gerenciamento dos impactos devem ser geradas ja nas
fases de projeto e planejamento do empreendimento e na fase de construgéo
com o intuito de minimizar ou, se possivel, ndo gerar 0os impactos negativos e
potencializar os positivos.

No caso de impactos decorrentes de processos e sistemas intrinsecos
a natureza do empreendimento devem ter os procedimentos monitorados ao
longo de todas as fases da sua constru¢do. Ao longo de toda vida util os
usuarios também serdo responsaveis pelo gerenciamento dos impactos
gerados e deverdo ser criados normas e procedimentos, sistemas de controle
e manutencdes adequadas para evitar que 0s impactos negativos ocorram.

As acOes de mitigacao tém o objetivo delimitar o impacto de modo que,
mesmo que ele ocorra, o problema gerado € menor e mais facil de corrigir ou
menos significativo. Estas acdes podem ser aplicadas de forma simultanea ou
nao ao controle dos respectivos processos que geram 0S impactos em
guestao.

As acbes de compensacdo sao aplichAveis a compensacdo de
impactos adversos ndo mitigaveis, sendo que a compensacao deve procurar
ser implementada de forma a corresponder a mesma natureza das variaveis
impactadas.

As acOes de potencializagdo deverao ser aplicadas ao conjunto de
impactos significativos positivos e benéficos, visando a sua otimizacdo e
maximizacao.

Ap6s a andlise dos principais impactos de natureza negativa serao

propostas as seguintes medidas de controle, mitigagdo ou compensacao.

10.1 SOBRECARGA NO TRAFEGO DE VEICULOS

10.1.1 Fase de Implantacéo e Construcéo

A sobrecarga no trafego de veiculos foi classificada como impacto

negativo, pois ira interferir no sistema viario durante a fase de execucao das
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obras. Principalmente pelo transito de veiculos pesados e maquinarios.

Porém, por ser um impacto reversivel e temporario e de magnitude e
relevancia média, pode-se considerar uma menor significancia.

Seguem medidas compensatorias proposta:

a) O canteiro de obras devera ser planejado para interferir o0 minimo
possivel na vizinhanca e no sistema viario da regido do
empreendimento;

b) Contratacdo de trabalhadores originarios da populacdo local e
arredores evitando grandes deslocamentos;

c) Veiculos pesados ou maquinarios deverdo evitar trafegar nos
horarios de maior fluxo de veiculos, principalmente se acessar a Rua
Coronel Jacob Kroeff Filho pela Av. Coronel Travassos.

d) Sinalizacéo provisoria durante a etapa da obra;

e) Prever vaga de estacionamento para carga e descarga para 0S
caminhdes durante a obra;

f) Repavimentacdo da via de acesso, caso esta seja prejudicada pelo
fluxo da obra.

Estas medidas atendem o impacto negativo da Tabela 29 — Sistema

Viario e potencializa o impacto positivo da Tabela 25 — Analise Impacto

Adensamento Populacional.

10.1.2 Fase de Ocupagcéo e Vida Util

A sobrecarga no trafego de veiculos foi classificada como impacto
neutro, levando em consideracdo que o empreendimento € um polo gerador
de trafego tanto da populacdo permanente quanto da flutuante, porém ele se
dard gradativamente conforme o empreendimento for ocupado. A principio
este impacto ocorrera nos horéarios de pico ja mencionados anteriormente.

A Baliza Construtora, juntamente com a aprovacao do projeto
arquitetbnico, aprovara o projeto de sinalizacao vertical e horizontal da ADA.
Pode ser averiguado no anexo do projeto de Situagdo e Localizagdo a
representacdo das vagas destinadas aos portadores de necessidades

especiais.
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Mesmo este impacto sendo classificado como neutro, Sao propostas as

seguintes medidas de compensacdo, pois ele se dara gradativamente e
deveréo ser previstas pelo empreendedor na fase de projeto:
a) Implantacdo de calgada acessivel no entorno do empreendimento
com podotatil para deficientes visuais;
b) Demarcacdo de meio fio para permissdo de vagas de
estacionamento na via publica;
c) Acesso de méao dupla no empreendimento com pistas de entrada e

saida de veiculos.

10.2 IMPERMEABILIZACAO

Este impacto foi considerado de natureza neutra pois a construcéo de
um empreendimento sempre impacta neste quesito, no entanto, o tipo de
pavimentacdo do empreendimento (bloco intertravado) ja contribui
diretamente nesta questao, contendo taxa de permeabilidade 15% de acordo
com o codigo de edificacdbes de Novo Hamburgo, além de usar caixa de
retencdo pluvial para ndo sobrecarregar a via publica. Portanto as medidas

necessarias ja estao sendo atendidas pela Baliza Construtora.

10.3 GERENCIAMENTO DE RESIDUOS

10.3.1 Fase de Implantacé&o e Construcao

A geracdo de residuos na construcdo civil sempre é classificada como
Impacto negativo, pois se ndo forem gerenciados da forma correta podem
ocasionar conflitos no entorno do empreendimento e gerar impactos de ordem
ambiental.

As medidas de controle e monitoramento para este impacto durante
toda a execucdo do empreendimento, devem ser seguidas através do Plano
de Gerenciamento de Residuos da Construcdo Civil — PGRCC executado
diretamente para este empreendimento, no qual a Baliza Construtora ja

adquiriu.
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Segue medidas propostas mitigadoras para o empreendedor:

a) Atender todas as medidas propostas no Plano de Gerenciamento de
Residuos da Construcdo Civii — PGRCC promovendo o correto
gerenciamento dos residuos solidos.

b) Efetuar o treinamento dos profissionais que irdo trabalhar no
canteiro de obras, podendo utilizar palestras de consciéncia
ambiental.

c) Efetuar o treinamento da equipe técnica da obra para poder efetuar
a fiscalizac&o deste servigo corretamente.

d) Até que o sistema hidrossanitario seja implantado os residuos
provenientes dos banheiros quimicos ou de containers, deverao ser
devidamente destinados para locais licenciados.

Estas medidas atendem o impacto negativo da Tabela 30 — Aspectos e

Impactos Ambientais — Gerag¢do de Residuos.

10.3.2 Fase de Ocupacéo e Vida Util

10.3.2.1 Residuos Sélidos Urbanos — RSU

Este impacto foi considerado de natureza negativa pois havera
incremento para a coleta publica municipal. O volume gerado dar-se-a
populagdo permanente.

Seguem medidas propostas de mitigacao para o empreendedor:

a) Disponibilizar no Manual do Condominio/Proprietario a distribuicao

correta da coleta e manuseio dos residuos.

b) Recomendar ao sindico que seja realizado um Plano de Coleta
Seletiva Condominial, incluindo avisos ou placas da distribuicéo
correta do residuo.

c) Informar a possibilidade de realizar parcerias com cooperativas de
reciclagem.

Estas medidas atendem o impacto negativo da Tabela 43 — Residuos

Solidos Urbanos.
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10.3.2.2 Efluentes Liquidos e Pluviais

Este impacto foi considerado de natureza negativa pois podera ocorrer

sobrecarga no sistema de coleta pluvial. Seguem medidas de mitigacéo:

a) Recomenda-se que seja elaborado pelo condominio um Plano de
Manutencdo Preventiva Condominial que preveja manutencdes
periodicas das fossas sépticas com base na CONSEMA.

b) Referente aos efluentes pluviais, deverdo ser seguidas as
recomendagdes do DEP que consta em anexo a este Estudo, no
gual j& serdo suficientes para atender a demanda do sistema de
coleta pluvial.

Estas medidas atendem o impacto negativo da Tabela 44 Efluentes

Liquidos e Pluviais.

10.4 PARECER CONCLUSIVO DOS IMPACTOS

Em virtude dos aspectos analisados e apresentados no presente
Estudo de Impacto de Vizinhanca — EIV, pode-se concluir que os impactos
positivos se sobrepdem aos impactos negativos, do ponto de vista urbanistico
e da sustentabilidade. Em sintese, o processo de avaliacdo de impactos tem
como finalidade auxiliar tanto o planejamento de um empreendimento como o
respectivo processo decisério, de modo a viabilizar o uso dos recursos naturais
e econdmicos e, sobretudo, promover o desenvolvimento sustentavel.

Durante o processo de avaliacdo dos impactos, também foram
identificados aqueles que trardao de forma significativa beneficios para a regiao,
ou seja, impactos classificados como positivos. Estes estdo atrelados
principalmente aos aspectos socioeconémico e de paisagem urbana, tais
como: geracdo de renda e emprego, valorizacdo, melhoria na paisagem
urbana e aumento na demanda por comercio e servi¢os locais

No caso do empreendimento Residencial Monte Cristo, optou-se pela
utilizacdo de uma metodologia de avaliacdo de impactos adaptativa, em que
se privilegia a identificacdo e descricdo dos impactos, detalhando-os por

etapa, fase e processos do empreendimento. Todas as medidas propostas
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para 0s impactos mencionados acima sdo de responsabilidade do
empreendedor devendo ser analisado as acdes junto ao Poder Publico
Municipal quando se fizer necessario.

Desta forma, a implantacdo do empreendimento Residencial Monte
Cristo, pelo empreendedor Baliza Empreendimentos Imobiliarios Ltda, pode
ser considerada positiva do ponto de vista urbanistico e sustentavel,

adequadas as medidas compensatorias e mitigadoras propostas no EIV.
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Anexo 01 — Enquadramento do Programa Minha Casa Minha Vida
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Porto Alegre, 06 de margo de 2020.

A
BALIZA EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA

Prezados Senhores,

A CAIXA ECONOMICA FEDERAL, neste ato representada por seu Gerente de Negocios da
Superintendéncia de Negdcios de Habitagdo de Porto Alegre/RS, Eduardo Luiz Deotti,
atendendo ao pedido da empresa BALIZA EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS
LTDA inscrita no CNPJ sob o n° 88.175.997/0001-61, informa o recebimento de proposta do
empreendimento denominado Residencial Monte Cristo, composto de 243 lotes habitacionais,
localizado na Rua Cel. Jacobe Kroeff Filho, bairro Ronddnia, Novo Hamburgo/RS, na qual essa
empresa declara que o empreendimento proposto se enquadra no PROGRAMA MINHA CASA
MINHA VIDA, faixas 2 e 3, atendendo a um publico alvo com renda familiar de RS 850,00 a
R$ 4.000,00 , conforme Lei n® 11.977/09.

Ressaltamos que a presente declaragéo tem a finalidade de atestar o enquadramento das unidades
do empreendimento, conforme declaragio do empreendedor, e ndo possui carater de autorizagio
para comercializagdo ou veiculagdo de propaganda com utilizagdo da marca “Caixa” ou
“Programa Minha Casa Minha Vida” tampouco pressupde que todas analises envolvidas foram

concluidas.

Atenciosamente,

// / O
/ e 8o, ou ¢¢
JWN&/‘ 4 M . Gﬁ‘e'“\l\é:e 5%‘\30@\(.
/i ¢!
Eduardo Luiz Deptti AT

Agéncia Empresarial Porto Alegre
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Prefeitura Municipal de Novo
Hamburgo - Protocolo

Protocolo: 712809

Data: 19/06/2020

Assunto: LICENCA PREVIA -
CONSTRUCAO CIVIL

Requerente: BALIZA EMPREENDIMENTOS
IMOBILIARIOS LTDA

Prefeitura Atende - Telefone 156
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LOCALIZAGAO

ESC 1/500

Minha Casa
Minha Vida

Copia
Controlada

RO1 13/11/2020

Adicionado portdo de saida separada para os veiculos
e alterado local de carga e descarga e local de carga e descarga

Verséo: Data:

Resumo das alteragdes:

RESIDENCIAL

Rua Coronel Jacob Kroeff Filho, Rondénia, Novo Hamburgo / RS

Monte Cristo

PADRAO
THETA

Responsavel Projeto:

ALBERT KOELLN

CAU-A60465-8

Responsavel Construgéo:

BALIZA EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA.

CNPJ: 88.175.997/0001-61

Proprietario:

BALIZA EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA

CNPJ: 88.175.997/0001-61

Area terreno: 8.621,41 m?

Desenho: Matheus Cortinaz SlTUAQAO E

Escala: INDICADA

Data: Julho / 2020 LOCALIZACAO

01
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RECUO DE ALTURA

Minha Casa
Minha Vida

03 09/11/20 | Ajustado local para carga e descarga

02 03/11/20 | Adicionado portdo de saida separada para os veiculos e alterado local de carga e descarga
01 25/09/20 | Adicionado portdo de saida separada para os veiculos e alterado local de carga e descarga
Versao: Data: Resumo das alteragdes:

RESIDENCIAL MONTE CRISTO

Responsavel Projeto:

ALBERT KOELLN

CAU-AB0465-8

Responsavel Construgéo:

BALIZA EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA.

CNPJ: 88.175.997/0001-61

Proprietario:

BALIZA EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA

CNPJ: 88.175.997/0001-61

Area: 8.621,41 m?

Desenho: Matheus Cortinaz

Escala: 1/250

Data: Julho /2020
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m

E(X) = 488.400
T

5

325 m
488.375 m

3.3

DATUM

488.450 m

+ 4
QUADRO Db COORDENADAS

érticg Coord. E(X)| Coord. N(Y) Longitude

V 488.394,72 |6.713.473,44 |29°42'31.738221"S 51°07°11.922385"W
V 488.427,35 16.713.404,84 |29°42'33.968131"S 51°07°10.710615"W
\ 488.457,12 |6.713.419,25 P9°42'33.500950"S  $H1°07°09.602084"W
V 488.461,60 [6.713.410,44 DP9°42'33.787337°S  H1°07°09.435686"W
V 488.479,80 ]16.713.419,08 P9°42'33.507233"S  H1°07°08.757989"W
V 488.498,01 [6.713.376,99 P9°42'34.875345”S  B1°07'08.081863"W
V 488.525,23 | 6.713.390,01 P9°42'34.453234"S  51°07°07.068292"W
Y 488.509.39 16.715.492 34 |29°42'31.128008"S  51°07°07.653911"W

e}
Rl

LTITUDE ORTOMETRICA MAREGRAFO DE IMBITUBA — SC / ZONA — 22S / MC: — 51 WGr

Nr adriane nuernberg schokal

n 7 RUA OSVALDO ARANHA, 730/06 - FONE 3592-1579 — SAO LEOPOLDO/RS

adriane_schokal@yahoo.com.br

LOCAL:

BAIRRO RONDONIA

— NOVO HAMBURGO / RS

PROPRIETARIO:

PRANCHA:

L P—=01

RESP. TECNICO:

ouT 19
ESCALA 1 : 500
NH_GEO—-EVEREST.aec

DESENHO:
DANIEL BROLEIS

arg. ADRIANE NUERNBERG SCHOKAL — CAU A 48.040 — 1

N(Y) = 6.713.350

LEVANTAMENTO PLANIALTIMETRICO GEORREFERENCIADO
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Av. S3o0 Borja, 2801, Bairro Fazenda Sac Borja
S3o Leopoldo. RS. 93032525
www.rge-rs.com.br

Uma empresa CPFL Eneegin

S&o Leopoldo, 28 de fevereiro de 2020.

Declaragao

Declaramos a pedido de Baliza Empreendimentos Imobiliarios LTDA, que ha condicbes e
viabilidade de fornecimento de energia elétrica, a rua Coronel Jacobe Kroeff Filho, n©
1991, Matricula 59.045 e 35.612, Bairro Ronddnia, no Municipio de Novo Hamburgo - RS,
desde que, executada obra de infraestrutura na rede da concessionaria, caso necessario,
aprovada de acordo com o projeto elétrico cuja obra depois de concluida serad recebida,
operada e manutencionada por esta.

/
Atenciosamente,

— s
Hir:{l\m Trindade
Coordenador O&M Analise e Atendimento Particulares
Coordenacdo Analise e Atendimento Particulares
Geréncia de Obras e Manutengdo Metropolitana | DROM
RGE - Rio Grande Energia - RS



DZIEL

Anexo 07 — Viabilidade Técnica de Abastecimento de Agua e Esgotamento

Sanitario

Pagina 108 de 111



- SERVICOSDE E DE NOVO HAMBURGO

- C 'SA

FAZ FAJ DA SUA VIDA

APH
PROCESSO

2020 039
9-2/3/2020

i e,

' DECLARAGAO DE CONDI BES DE ABASTECIMENTO

7

Declaramos, poro os devndos fins, e @ quem possa interessar., conforme :

so\icitogao da BALIZA EMPREENDIMENTOS IMOBILIARlOS LTDA inscrito

no CNPJ 88.175. 997/0001 61, referente ao empreendlmento localizado na |

Ruo Coronel Jacob I(roeff FI“‘IO 1943 bGl\'TO Rondoma com previ-sc"lo de

obosteumento poro 918 pessous que eXISte rede de dlstrlbwgoo publica de

guo tratada na reglao operodo pelo COMUSA nas proxumldcdes e que @

mesma pode Obostecer o empreendlmento sem cousor preJUIZOS qos demais

i

consumldores da regido.

S
Para oprovcgco do prOJeto e necessarlo que © empreendedor encaminhe a
liqengc prévia do empreendlmento no Setor de P_rojetos, através do processo

ne 59-2/_3/2020. -

b < Engg Marcus|Vi iciusde C Barbasa ‘Enge. Daiane
they De 2 de PFOJetOS - e Coordenodoro Interlno PFOJetOS e Obras

SERVI(;OS DE AGUA E ESGOTO DE NOVO HAMBURGO : v
Av. Corone\ Trovcxssos 987 - B. Rondénia - CEP 93415-000 - Novo Hamburgo- RS
SaAny 1107 % Fav (6T 3036° 1129 - Wwiv.comURa.F5: gov.br

¥
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O Municipad de Moveo Hamburgn
Rio Grande do Sul

SERVICOS URBANOS

é l OBRAS PUBLICAS,
I E VIARIOS

HAMBURGQ

Protocolo: Ver Observacéo 01 '
Empreendedor: Baliza Empreendimentos Imobiliarios Ltda.
Codigo de Localizagdo: 13.033.01026.001 (DIC-25595)

13.033.00997.001 (DIC-25593)
Local: Rua Coronel Jacobe Kroeff Filho - Bairro Ronddnia

Diretriz de Drenagem Pluvial - DEP

Apos analises no cadastro pluvial publico da DEP, vistorias realizadas na infraestrutura de drenagem do entorno do
empreendimento, seguem as seguintes diretrizes especificas:

01) Quanto a drenagem existente:

Conforme planta baixa anexa a este documento, observa-se a existéncia de rede de drenagem pluviai
publica que cruza na face sul do lote (DIC 255695 - 13.033.01026.001 ) junto a divisa, que a montante possi:
didmetro de 1000 mm, no trecho que compreende o lote encontra-se em vala aberta, e a jusante volta a <~
tubulada com didmetro de 1000 mm. Observando que essa informagdo ja consta na prancha {Situagas
Localizacao 01).apresentada pelo empreendedor.

Na mesma planta, observa-se mais uma rede de didmetro 1000 mm na face sul do lote (DIC 28593 -
13.033.00997.001) junto a divisa, devendo ser verificada a existéncia da mesma junto ao lote.

A Rua Jacobe Kroeff Filho apresenta redes de diametro 400 mm junto a testada do lote. em funcionamento
atendendc a demanda necessaria para a bacia de contribuigéo local.

02) Reforgo de drenagem:

Quanto ao trecho em vala aberta, como mencionado, devera ser executada a complementagao necessaria
para o trecho em tubos de igual didmetro ao existente no local, sendo assim, tubos de concreto panta e bolsa com
parede armada e classe de resisténcia Il de diametro 1000 mm (PB-PA2)

Devera incluir junto ao trecho caixas de inspecao para realizar a ligagao entre os tubos, tanto a montan:

usante. sendo as caixas do tipo CI-02, conforme Boletim Técnico do municipio.
4

guanto a |

confirmacao dela, devera ser desviada para a rede existente de 1000 mm. Essa rede devera ser executada na
pista de rolamento (Jacobe Kroeff Filho) do ponto de entrada do lote até o encontro da rede existente. Este parecer
e sujeito a alterago em funcao de futura vistoria ao local.

Apds a verificacao da rede existente junto a divisa do lote (DIC 29593 - 13.033.00997.001), caso haja

Quanto a rede de passeio piblico de diametro 400 mm, devera ser mantida a integridade da mesma. nos
locais onde forem impostos esforgos, em fungéo da entrada de veiculos pesados, o trecho devera ser devidamente
substituido apos o decorrer da obra, ou durante o periodo da obra, caso seja visto alguma deformagao na tubulacao.

03) Consideragoes complementares:

a) Quanto a Caixa de Retencao Pluvial - CRP:

www.novohamburgo.rs.gov.br
o Leopoldo Petry | Rua Guie Lopes, 4201 - 3 Canudos - PI54E-013 | Novo Hamburgo - RS
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O empreendimento devera atender as diretrizes e determinagdes da DEP quanto a ret
LC 2946/2016 em processo especifico.

encao pluvial prevista pela lei

b) Quanto a apresentagéo dos projetos:

Solicitamos que quando apresentado o projeto de retengao pluvial que seja contemplada a marcagao/locacao das

redes existente, demarcando as faixas nao edificantes conforme critérios do anexo IV do PDUA, incidente sobre o
iote.

¢} Dlvidas, complementagoes e demais orientagbes necessarias devem ser obtidas com o corpo téenico da DEP,

04) Anexo localizagao de rede existente:

Redes existentes segundo cadastro pluvial do municipio, que poderao ser vistoriadas para confirmagéo das mes.
conforme solicitagdo do requerente,

Observagédo 01: Em fungdo do decreto de estado de calamidade em fungéo da epidemia causado pelo COVID-19
0 requerente solicitou via e-mail, no dia 04/05/2020, diretriz/parecer do DEP quanto a drenagem do empreen-’
em questao, sendo este solicitado pela comisséo de parcelamento de solos em protocolo de nimero 6734¢ .

Novo Hamburgo, 06 de maio de 2020
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Av. Coronel Travassos x Rua Coronel Jacob Kroeff Filho

VIA A (51+S2)
07:00-08:00
FATOR DE DECLIVIDADE 1
FLUXO DE SATURAGAO 1900
FLUXO RETO 464
FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA 0
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 21
FLUXO TOTAL 485
FS CORRIGIDA A DIREITA 1947,50
FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1926,93
FATOR DE CORRECAO A DIREITA 1,03
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA 1,01
FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00
CAPACIDADE DE SATURACAO REAL 1975,11
NIVEL DE SATURACAO 0,25
NiVEL DE SERVICO A
VIA B (S3+54)
07:00-08:00

FATOR DE DECLIVIDADE 1
FLUXO DE SATURAGAO 1900
FLUXO RETO 408
FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA 24
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 0
FLUXO TOTAL 432
FS CORRIGIDA A DIREITA 1921,11
FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1947,50
FATOR DE CORRECAO A DIREITA 1,01
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA 1,03
FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00
CAPACIDADE DE SATURACAO REAL 1969,14
NIVEL DE SATURACAO 0,22
NiVEL DE SERVICO A

VIA C (S2+4+5+6)

07:00-08:00
FATOR DE DECLIVIDADE 1
FLUXO DE SATURAGAO 1900
FLUXO RETO 79
FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA 17
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 17
FLUXO TOTAL 113
FS CORRIGIDA A DIREITA 1876,04
FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1876,04
FATOR DE CORRECAO A DIREITA 0,99
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA 0,99
FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00
CAPACIDADE DE SATURAGCAO REAL 1852,38
NIVEL DE SATURACAO 0,06

NIVEL DE SERVICO A

12:00-13:00
1
1900
370
0
27
397
1947,50
1915,20
1,03
1,01
1,00
1963,08
0,20

12:00-13:00
1
1900
386
29
0
415
1914,31
1947,50
1,01
1,03
1,00
1962,16
0,21

12:00-13:00
1
1900
94
22
16
132
1868,33
1889,92
0,98
0,99
1,00
1858,43
0,07

17:30-18:30

1
1900
456
0
19
475
1947,50
1928,50
1,03
1,02
1,00
1976,71
0,24

A

17:30-18:30

1
1900
452
23
0
475
1924,50
1947,50
1,01
1,03
1,00
1972,61
0,24

A

17:30-18:30

1
1900
81
22
19
122
1861,84
1873,52
0,98
0,99
1,00
1835,90
0,07

A
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Rua Dr. Jodo Daniel Hillebrand x Rua Coronel Jacob Kroeff Filho

VIA A (al+a2+a3)

07:00-08:00

FATOR DE DECLIVIDADE 1
FLUXO DE SATURAGAO 1900
FLUXO RETO 110
FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA 9
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 7
FLUXO TOTAL 126
FS CORRIGIDA A DIREITA 1913,57
FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1921,11
FATOR DE CORRECAO A DIREITA 1,01
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA 1,01
FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00
CAPACIDADE DE SATURACAO REAL 1934,83
NIVEL DE SATURACAO 0,07
NIVEL DE SERVICO A

VIA B (B1+B2+B3)

07:00-08:00

FATOR DE DECLIVIDADE 1
FLUXO DE SATURACAO 1900
FLUXO RETO 120
FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA 11
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 8
FLUXO TOTAL 139
FS CORRIGIDA A DIREITA 1909,91
FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1920,16
FATOR DE CORRECAO A DIREITA 1,01
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA 1,01
FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00
CAPACIDADE DE SATURACAO REAL 1930,18
NIVEL DE SATURACAO 0,07
NiVEL DE SERVICO A

VIA C (C1+C2+C3)

07:00-08:00
FATOR DE DECLIVIDADE 1
FLUXO DE SATURAGAO 1900
FLUXO RETO 21
FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA 14
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 8
FLUXO TOTAL 43
FS CORRIGIDA A DIREITA 1792,85
FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1859,13
FATOR DE CORRECAO A DIREITA 0,94
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA 0,98
FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00
CAPACIDADE DE SATURACAO REAL 1754,28
NIVEL DE SATURACAO 0,02

NiVEL DE SERVICO A

12:00-13:00
1
1900
85
5
9
99
1923,51
1904,32
1,01
1,00
1,00
1927,88
0,05

12:00-13:00
1
1900
92
5
8
105
1924,88
1911,31
1,01
1,01
1,00
1936,34
0,05

12:00-13:00
1
1900
30
9
7
46
1854,57
1875,22
0,98
0,99
1,00
1830,38
0,03

17:30-18:30

1
1900
157
10
9
176
1920,51
1923,21
1,01
1,01
1,00
1943,97
0,09

A

17:30-18:30

1
1900
153
10
8
171
1919,72
1925,28
1,01
1,01
1,00
1945,26
0,09

A

17:30-18:30

1
1900
24
12
11
47
1826,22
1836,33
0,96
0,97
1,00
1765,03
0,03

A
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VIA D (D1+D2+D3)

FATOR DE DECLIVIDADE

FLUXO DE SATURAGAO

FLUXO RETO

FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA
FLUXO TOTAL

FS CORRIGIDA A DIREITA

FS CORRIGIDA A ESQUERDA

FATOR DE CORRECAO A DIREITA
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA
FATO DE PARADA OBRIGATORIA
CAPACIDADE DE SATURACAO REAL
NIVEL DE SATURACAO

NIVEL DE SERVICO

07:00-08:00

1
1900
22
12
16
50
1833,50
1795,50
0,97
0,95
1,00
1732,66
0,03

A

12:00-13:00
1
1900
21
6
4
31
1855,56
1886,21
0,98
0,99
1,00
1842,10
0,02

17:30-18:30

1
1900
20
20
11
51
1761,23
1845,05
0,93
0,97
1,00
1710,29
0,03

A
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Rua Dr. Jodo Daniel Hillebrand x Rua Guilherme Growermann

VIA A (al+a2+a3)

07:00-08:00
FATOR DE DECLIVIDADE 1
FLUXO DE SATURACAO 1900
FLUXO RETO 107
FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA 12
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 6
FLUXO TOTAL 125
FS CORRIGIDA A DIREITA 1901,90
FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1924,70
FATOR DE CORRECAO A DIREITA 1,00
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA 1,01
FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00
CAPACIDADE DE SATURAGCAO REAL 1926,62
NiVEL DE SATURACAO 0,06
NIVEL DE SERVICO A

VIA B (B1+B2+B3)

07:00-08:00
FATOR DE DECLIVIDADE 1
FLUXO DE SATURAGAO 1900
FLUXO RETO 125
FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA 9
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 5
FLUXO TOTAL 139
FS CORRIGIDA A DIREITA 1916,74
FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1930,41
FATOR DE CORRECAO A DIREITA 1,01
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA 1,02
FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00
CAPACIDADE DE SATURAGCAO REAL 1947,43
NiVEL DE SATURACAO 0,07
NIVEL DE SERVICO A

VIA C (C1+C2+C3)

07:00-08:00
FATOR DE DECLIVIDADE 1
FLUXO DE SATURAGAO 1900
FLUXO RETO 36
FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA 19
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 23
FLUXO TOTAL 78
FS CORRIGIDA A DIREITA 1831,79
FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1807,44
FATOR DE CORRECAO A DIREITA 0,96
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA 0,95
FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00
CAPACIDADE DE SATURACAO REAL 1742,55
NIVEL DE SATURACAO 0,04

NIVEL DE SERVICO A

12:00-13:00
1
1900
70
6
9
85
1913,97
1897,21
1,01
1,00
1,00
1911,16
0,04

12:00-13:00
1
1900
67
15
10
92
1870,05
1895,87
0,98
1,00
1,00
1865,99
0,05

12:00-13:00
1
1900
39
22
22
83
1821,60
1821,60
0,96
0,96
1,00
1746,43
0,05

17:30-18:30

1
1900
147
7
6
160
1926,72
1929,69
1,01
1,02
1,00
1956,82
0,08

A

17:30-18:30

1
1900
135
10
10
155
1916,85
1916,85
1,01
1,01
1,00
1933,86
0,08

A

17:30-18:30

1
1900
48
51
26
125
1753,70
1848,70
0,92
0,97
1,00
1706,35
0,07

A



VIA D (D1+D2+D3)
07:00-08:00 12:00-13:00 17:30-18:30

FD FATOR DE DECLIVIDADE 1 1 1
FS FLUXO DE SATURAGAO 1900 1900 1900
FR FLUXO RETO 34 34 39
FCD FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA 43 37 30
FCE FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 29 28 30
FT FLUXO TOTAL 106 99 99
FSCORD FS CORRIGIDA A DIREITA 1754,81 1769,97 1803,56
FSCORE FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1817,55 1813,16 1803,56
FCORD FATOR DE CORREGAO A DIREITA 0,92 0,93 0,95
FCORE FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA 0,96 0,95 0,95
FPO FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00 1,00 1,00
CSR CAPACIDADE DE SATURAGCAO REAL 1678,66 1689,07 1712,02
NS NiVEL DE SATURAGAO 0,06 0,06 0,06

NS NIVEL DE SERVICO A A A
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Rua Dr. Jodo Daniel Hillebrand x Rua Guia Lopes

VIA A (A1+D1)

FATOR DE DECLIVIDADE
FLUXO DE SATURACAO

FLUXO RETO

FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA
FLUXO TOTAL

FS CORRIGIDA A DIREITA

FS CORRIGIDA A ESQUERDA

FATOR DE CORRECAO A DIREITA
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA
FATO DE PARADA OBRIGATORIA
CAPACIDADE DE SATURACAO REAL
NVEL DE SATURACAO

NiVEL DE SERVICO

VIA B (B1+D2)

FATOR DE DECLIVIDADE
FLUXO DE SATURACAO

FLUXO RETO

FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA
FLUXO TOTAL

FS CORRIGIDA A DIREITA

FS CORRIGIDA A ESQUERDA

FATOR DE CORRECAO A DIREITA
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA
FATO DE PARADA OBRIGATORIA
CAPACIDADE DE SATURACAO REAL
NVEL DE SATURACAO

NiVEL DE SERVICO

VIA C (C1+C2)

FATOR DE DECLIVIDADE
FLUXO DE SATURACAO

FLUXO RETO

FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA
FLUXO TOTAL

FS CORRIGIDA A DIREITA

FS CORRIGIDA A ESQUERDA

FATOR DE CORRECAO A DIREITA
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA
FATO DE PARADA OBRIGATORIA
CAPACIDADE DE SATURACAO REAL
NVEL DE SATURACAO

NiVEL DE SERVICO

07:00-08:00

1
1900
1149
0
107
1256
1947,50
1907,03
1,03
1,00
1,00
1954,71
0,64

C

07:00-08:00

1
1900
1041
137
0
1178
1892,26
1947,50
1,00
1,03
1,00
1939,56
0,61

C

07:00-08:00

1
1900
0
114
158
272
1748,42
1671,58
0,92
0,88
1,00
1538,22
0,18

A

12:00-13:00
1
1900
823
0
80
903
1947,50
1905,42
1,03
1,00
1,00
1953,05
0,46

12:00-13:00
1
1900
695
80
0
775
1898,47
1947,50
1,00
1,03
1,00
1945,93
0,40

12:00-13:00

1
1900
0
117
84
201
1671,01
1748,99
0,88
0,92
1,00
1538,20
0,13

A

17:30-18:30

1
1900
1106
0
153
1259
1947,50
1889,78
1,03
0,99
1,00
1937,02
0,65

C

17:30-18:30

1
1900
1259
161
0
1420
1893,64
1947,50
1,00
1,03
1,00
1940,99
0,73

D

17:30-18:30

1
1900
0
136
203
339
1756,94
1663,06
0,92
0,88
1,00
1537,84
0,22

A



VIA D (D1+D2)
07:00-08:00 12:00-13:00 17:30-18:30

FD FATOR DE DECLIVIDADE 1 1 1
FS FLUXO DE SATURAGAO 1900 1900 1900
FR FLUXO RETO 244 182 314
FCD FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA 0 0 22
FCE FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 0 0 19
FT FLUXO TOTAL 244 182 355
FSCORD FS CORRIGIDA A DIREITA 1947,50 1947,50 1918,06
FSCORE FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1947,50 1947,50 1922,08
FCORD FATOR DE CORREGAO A DIREITA 1,03 1,03 1,01
FCORE FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA 1,03 1,03 1,01
FPO FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00 1,00 1,00
CSR CAPACIDADE DE SATURAGCAO REAL 1996,19 1996,19 1940,35
NS NIVEL DE SATURAGAO 0,12 0,09 0,18

NS NiVEL DE SERVIGO A A A
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CAPACIDADE DA VIA - TRAFEGO ESTIMADO 2023

Av. Coronel Travassos x Rua Coronel Jacob Kroeff Filho

VIA A (S1+52)
07:00-08:00
FATOR DE DECLIVIDADE 1
FLUXO DE SATURACAO 1900
FLUXO RETO 510
FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA 0
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 23
FLUXO TOTAL 533
FS CORRIGIDA A DIREITA 1947,50
FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1927,00
FATOR DE CORRECAO A DIREITA 1,03
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA 1,01
FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00
CAPACIDADE DE SATURACAO REAL 1975,18
NIVEL DE SATURACAO 0,27
NIVEL DE SERVICO B
VIA B (S3+54)
07:00-08:00

FATOR DE DECLIVIDADE 1
FLUXO DE SATURACAO 1900
FLUXO RETO 448
FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA 26
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 0
FLUXO TOTAL 474
FS CORRIGIDA A DIREITA 1921,45
FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1947,50
FATOR DE CORRECAO A DIREITA 1,01
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA 1,03
FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00
CAPACIDADE DE SATURACAO REAL 1969,48
NIVEL DE SATURACAO 0,24
NIVEL DE SERVICO A

VIA C (S2+4+5+6)

07:00-08:00
FATOR DE DECLIVIDADE 1
FLUXO DE SATURACAO 1900
FLUXO RETO 87
FLUXO DE CONVERSAQ A DIREITA 19
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 19
FLUXO TOTAL 125
FS CORRIGIDA A DIREITA 1875,16
FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1875,16
FATOR DE CORRECAO A DIREITA 0,99
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA 0,99
FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00
CAPACIDADE DE SATURACAO REAL 1850,65
NIVEL DE SATURACAO 0,07

NIVEL DE SERVICO A

12:00-13:00
1
1900
406
0
30
436
1947,50
1914,82
1,03
1,01
1,00
1962,69
0,22

12:00-13:00
1
1900
424
32
0
456
1914,17
1947,50
1,01
1,03
1,00
1962,02
0,23

12:00-13:00
1
1900
103
24
18
145
1868,78
1889,86
0,98
0,99
1,00
1858,80
0,08

17:30-18:30

1
1900
501
0
21
522
1947,50
1928,39
1,03
1,01
1,00
1976,60
0,26

B

17:30-18:30

1
1900
452
23
0
475
1924,50
1947,50
1,01
1,03
1,00
1972,61
0,24

A

17:30-18:30

1
1900
89
24
21
134
1862,32
1873,43
0,98
0,99
1,00
1836,28
0,07

A
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Rua Dr. Joao Daniel Hillebrand x Rua Coronel Jacob Kroeff Filho

VIA A (al+a2+a3)
07:00-08:00
FATOR DE DECLIVIDADE 1
FLUXO DE SATURACAO 1900
FLUXO RETO 121
FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA 10
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 8
FLUXO TOTAL 139
FS CORRIGIDA A DIREITA 1913,33
FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1920,16
FATOR DE CORREGCAO A DIREITA 1,01
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA 1,01
FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00
CAPACIDADE DE SATURACAO REAL 1933,63
NIVEL DE SATURAGAO 0,07
NIVEL DE SERVICO A
VIA B (B1+B2+B3)
07:00-08:00
FATOR DE DECLIVIDADE 1
FLUXO DE SATURACAO 1900
FLUXO RETO 132
FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA 12
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 9
FLUXO TOTAL 153
FS CORRIGIDA A DIREITA 1910,25
FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1919,56
FATOR DE CORREGCAO A DIREITA 1,01
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA 1,01
FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00
CAPACIDADE DE SATURACAO REAL 1929,91
NIVEL DE SATURACAO 0,08
NIVEL DE SERVICO A
VIA C (C1+C2+C3)
07:00-08:00
FATOR DE DECLIVIDADE 1
FLUXO DE SATURACAO 1900
FLUXO RETO 23
FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA 15
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 9
FLUXO TOTAL 47
FS CORRIGIDA A DIREITA 1795,90
FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1856,54
FATOR DE CORRECAO A DIREITA 0,95
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA 0,98
FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00
CAPACIDADE DE SATURACAO REAL 1754,83
NIVEL DE SATURACAO 0,03

NIVEL DE SERVICO A

12:00-13:00
1
1900
93
5
10
108
1925,51
1903,52
1,01
1,00
1,00
1929,08
0,06

12:00-13:00
1
1900
101
5
9
115
1926,85
1910,33
1,01
1,01
1,00
1937,32
0,06

12:00-13:00
1
1900
33
10
8
51
1854,36
1872,99
0,98
0,99
1,00
1828,00
0,03

17:30-18:30

1
1900
172
11
10
193
1920,43
1922,89
1,01
1,01
1,00
1943,56
0,10

A

17:30-18:30

1
1900
168
11
9
188
1919,71
1924,76
1,01
1,01
1,00
1944,72
0,10

A

17:30-18:30

1
1900
26
13
12
51
1826,42
1835,74
0,96
0,97
1,00
1764,65
0,03

A



VIA D (D1+D2+D3)
07:00-08:00 12:00-13:00 17:30-18:30

FD FATOR DE DECLIVIDADE 1 1 1
FS FLUXO DE SATURAGAO 1900 1900 1900
FR FLUXO RETO 24 23 22
FCD FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA 13 7 22
FCE FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 18 4 12
FT FLUXO TOTAL 55 34 56
FSCORD FS CORRIGIDA A DIREITA 1835,23 1849,71 1760,89
FSCORE FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1792,05 1891,62 1845,71
FCORD FATOR DE CORREGAO A DIREITA 0,97 0,97 0,93
FCORE FATOR DE CORREGAO A ESQUERDA 0,94 1,00 0,97
FPO FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00 1,00 1,00
CSR CAPACIDADE DE SATURAGAO REAL 1730,95 1841,55 1710,58
NS NIVEL DE SATURAGAO 0,03 0,02 0,03

NS NIVEL DE SERVIGO A A A



FD
FS

FR

FCD
FCE

FT
FSCORD
FSCORE
FCORD
FCORE
FPO
CSR

NS

NS

FD
FS

FR

FCD
FCE

FT
FSCORD
FSCORE
FCORD
FCORE
FPO
CSR

NS

NS

FD

FS

FR

FCD
FCE

FT
FSCORD
FSCORE
FCORD
FCORE
FPO
CSR

NS

NS

Rua Dr. Jodo Daniel Hillebrand x Rua Guilherme Growermann

VIA A (al+a2+a3)
07:00-08:00
FATOR DE DECLIVIDADE 1
FLUXO DE SATURACAO 1900
FLUXO RETO 118
FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA 13
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 7
FLUXO TOTAL 138
FS CORRIGIDA A DIREITA 1902,75
FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1923,41
FATOR DE CORRECAO A DIREITA 1,00
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA 1,01
FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00
CAPACIDADE DE SATURACAO REAL 1926,19
NIVEL DE SATURAGAO 0,07
NIVEL DE SERVICO A
VIA B (B1+B2+B3)
07:00-08:00
FATOR DE DECLIVIDADE 1
FLUXO DE SATURACAO 1900
FLUXO RETO 137
FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA 10
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 5
FLUXO TOTAL 152
FS CORRIGIDA A DIREITA 1916,25
FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1931,88
FATOR DE CORRECAO A DIREITA 1,01
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA 1,02
FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00
CAPACIDADE DE SATURACAO REAL 1948,40
NIVEL DE SATURACAO 0,08
NIVEL DE SERVICO A
VIA C (C1+C2+C3)
07:00-08:00
FATOR DE DECLIVIDADE 1
FLUXO DE SATURACAO 1900
FLUXO RETO 40
FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA 21
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 25
FLUXO TOTAL 86
FS CORRIGIDA A DIREITA 1831,51
FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1809,42
FATOR DE CORREGAO A DIREITA 0,96
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA 0,95
FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00
CAPACIDADE DE SATURACAO REAL 1744,20
NIVEL DE SATURACAO 0,05

NIVEL DE SERVICO A

12:00-13:00
1
1900
77
7
10
94
1912,13
1896,97
1,01
1,00
1,00
1909,08
0,05

12:00-13:00
1
1900
74
16
11
101
1872,25
1895,77
0,99
1,00
1,00
1868,08
0,05

12:00-13:00
1
1900
43
24
24
91
1822,23
1822,23
0,96
0,96
1,00
1747,63
0,05

17:30-18:30

1
1900
161
8
7
176
1925,91
1928,61
1,01
1,02
1,00
1954,91
0,09

A

17:30-18:30

1
1900
148
11
11
170
1916,76
1916,76
1,01
1,01
1,00
1933,68
0,09

A

17:30-18:30

1
1900
53
56
29
138
1754,75
1847,68
0,92
0,97
1,00
1706,43
0,08

A



VIA D (D1+D2+D3)
07:00-08:00 12:00-13:00 17:30-18:30

FD FATOR DE DECLIVIDADE 1 1 1
FS FLUXO DE SATURAGAO 1900 1900 1900
FR FLUXO RETO 37 37 43
FCD FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA 47 41 33
FCE FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 32 31 33
FT FLUXO TOTAL 116 109 109
FSCORD FS CORRIGIDA A DIREITA 1755,04 1768,83 1803,69
FSCORE FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1816,47 1812,41 1803,69
FCORD FATOR DE CORREGAO A DIREITA 0,92 0,93 0,95
FCORE FATOR DE CORREGAO A ESQUERDA 0,96 0,95 0,95
FPO FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00 1,00 1,00
CSR CAPACIDADE DE SATURAGAO REAL 1677,88 1687,29 1712,27
NS NIVEL DE SATURAGAO 0,07 0,06 0,06

NS NIVEL DE SERVIGO A A A



FD
FS

FR

FCD
FCE

FT
FSCORD
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FCORD
FCORE
FPO
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NS

NS

FD
FS

FR
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FT
FSCORD
FSCORE
FCORD
FCORE
FPO
CSR

NS

NS

FD

FS

FR

FCD
FCE

FT
FSCORD
FSCORE
FCORD
FCORE
FPO
CSR

NS

NS

Rua Dr. Jodo Daniel Hillebrand x Rua Guia Lopes

VIA A (A1+D1)

FATOR DE DECLIVIDADE
FLUXO DE SATURACAO

FLUXO RETO

FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA
FLUXO TOTAL

FS CORRIGIDA A DIREITA

FS CORRIGIDA A ESQUERDA

FATOR DE CORRECAO A DIREITA
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA
FATO DE PARADA OBRIGATORIA
CAPACIDADE DE SATURACAO REAL
NIVEL DE SATURAGAO

NIVEL DE SERVICO

VIA B (B1+D2)

FATOR DE DECLIVIDADE

FLUXO DE SATURACAO

FLUXO RETO

FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA
FLUXO TOTAL

FS CORRIGIDA A DIREITA

FS CORRIGIDA A ESQUERDA

FATOR DE CORRECAO A DIREITA
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA
FATO DE PARADA OBRIGATORIA
CAPACIDADE DE SATURACAO REAL
NIVEL DE SATURACAO

NIVEL DE SERVICO

VIA C (C1+C2)

FATOR DE DECLIVIDADE

FLUXO DE SATURACAO

FLUXO RETO

FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA
FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA
FLUXO TOTAL

FS CORRIGIDA A DIREITA

FS CORRIGIDA A ESQUERDA

FATOR DE CORREGAO A DIREITA
FATOR DE CORRECAO A ESQUERDA
FATO DE PARADA OBRIGATORIA
CAPACIDADE DE SATURACAO REAL
NIVEL DE SATURACAO

NIVEL DE SERVICO

07:00-08:00

1
1900
1262
0
118
1380
1947,50
1906,88
1,03
1,00
1,00
1954,56
0,71

D

07:00-08:00

1
1900
1143
150
0
1293
1892,40
1947,50
1,00
1,03
1,00
1939,71
0,67

C

07:00-08:00

1
1900
0
125
174
299
1748,92
1671,08
0,92
0,88
1,00
1538,20
0,19

A

12:00-13:00
1
1900
904
0
88
992
1947,50
1905,36
1,03
1,00
1,00
1953,00
0,51

12:00-13:00
1
1900
763
88
0
851
1898,38
1947,50
1,00
1,03
1,00
1945,84
0,44

12:00-13:00

1
1900
0
129
92
221
1670,24
1749,76
0,88
0,92
1,00
1538,17
0,14

A

17:30-18:30

1
1900
1215
0
168
1383
1947,50
1889,80
1,03
0,99
1,00
1937,04
0,71

D

17:30-18:30

1
1900
1383
177
0
1560
1893,61
1947,50
1,00
1,03
1,00
1940,95
0,80

D

17:30-18:30

1
1900
0
149
223
372
1757,24
1662,76
0,92
0,88
1,00
1537,83
0,24

A



VIA D (D1+D2)
07:00-08:00 12:00-13:00 17:30-18:30

FD FATOR DE DECLIVIDADE 1 1 1
FS FLUXO DE SATURAGAO 1900 1900 1900
FR FLUXO RETO 268 200 345
FCD FLUXO DE CONVERSAO A DIREITA 0 0 24
FCE FLUXO DE CONVERSAO A ESQUERDA 0 0 21
FT FLUXO TOTAL 268 200 390
FSCORD FS CORRIGIDA A DIREITA 1947,50 1947,50 1918,25
FSCORE FS CORRIGIDA A ESQUERDA 1947,50 1947,50 1922,07
FCORD FATOR DE CORREGAO A DIREITA 1,03 1,03 1,01
FCORE FATOR DE CORREGAO A ESQUERDA 1,03 1,03 1,01
FPO FATO DE PARADA OBRIGATORIA 1,00 1,00 1,00
CSR CAPACIDADE DE SATURAGAO REAL 1996,19 1996,19 1940,53
NS NIVEL DE SATURAGAO 0,13 0,10 0,20

NS NIVEL DE SERVIGO A A A
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Anotagio de Respor;sabilidade Técnica - ART 7\ - Rs
Lei n° 6.496, de 7 de dezembro de 1977 3 k ; c."...!j":éﬁ;::
Conselho Regional de Engenharia ¢ Agronomia do Rio Grande do Sul L

ART Numero
10693572

RIS

Tipo:PRESTACAO DE SERVICO
Convénio: NAQ E CONVENIO

Participagio Técnica: INDIVIDUAL/PRINCIPAL

Motive: NORMAL

Contratado

Carteira: RS5243174 Profissional: JORDANA DUS BENELLI
RNP: 2219186156 Titulo: Engenheira Civil
Empresa: NENITUMA EMPRESA

E-mail: jordana benelli@gmail.com

Nr.Reg.:

Contratante

Nome: BALIZA EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA
Endereso: AVENIDA SAO BORJA 1500
Cidade: SAO LEOPOLDO

E-malil:
Telefone:
Ralrro.: PAZENDA SAO BORJA

CPF/CNPJ: R§175997000161
CEIP: 93032500 UF:RS

Identificagio da ObrwServigo

Proprietirio: BALIZA EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA
Enderego da Obra/Servigo: RUA CORONEL JACOB KROEFF FILHO

CPF/CNPJ: 85175997000161

Cidade: NOVO HAMBURGO Ratrro: RONDONIA CEP: 93415580 UF:RS
Finalidade: QUTRAS FINALIDADES Vir Coutrato(R$):  15.200,00  Honardrlos(RS): 5 000,00

Data Inicio: 0370372020 Prev.Fim: 200372020 Ent.Classe:

Atividade Técnica Descrigio da Obra Servign Quantidade Unid.

Estudo Estudo de Impacto de Vizinhanga-EIV

ART registrada (paga) no CREA-RS em 17/03/2020

R62141 M

Declaro serem verdadeiras as informagdes acima

De acordo

P

Japasa s neNeLLl

Local e Data

ALIZA EVPRFENDIMENTOS VORI TARIOS L TDA

Profastonal

Contratante

A AUTENTICIDADE DESTA ART PODERA SER CONFIRMADA NO SITE DO CREA-RS, LINK CIDADAO - ART CONSULTA

Digitalizado com CamScanner




\ RRT SIMPLES
‘ Conselho de Arquitetura N° 0000009864687
jAu /B R e Urbanismo do Brasil INICIAL
5 INDIVIDUAL
Registro de Responsabilidade Técnica - RRT
\ LT /

1. RESPONSAVEL TECNICO

Nome: BARBARA MOREIRA AZEVEDO
Registro Nacional: A166100-0 Titulo do Profissional: Arquiteto e Urbanista

2. DADOS DO CONTRATO
Contratante: BALIZA EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS LTDA
CNPJ: 88.175.997/0001-61
Contrato: Valor Contrato/Honorarios: R$ 15.200,00
Tipo de Contratante: Pessoa juridica de direito privado
Celebrado em: 03/03/2020 Data de Inicio: 03/03/2020 Previsdo de término: 24/08/2020

Apds a concluséo das atividades técnicas o profissional devera proceder a baixa deste RRT

3. DADOS DA OBRA/SERVICO

Endereco: RUA CORONEL JACOB KROEFF FILHO Ne: S/N°
Complemento: Bairro: RONDONIA

UF: RS CEP: 93415580 Cidade: NOVO HAMBURGO

Coordenadas Geogréficas: Latitude: -29.71143521207194 Longitude: -51.11870121802115

4. ATIVIDADE TECNICA

Grupo de Atividade: 4 - MEIO AMBIENTE E PLANEJAMENTO REGIONAL E URBANO
Subgrupo de Atividade: 4.2 - MEIO AMBIENTE

Atividade: 4.2.4 - Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV

Quantidade: 8.621,41 Unidade: m?

5. DESCRIGCAO
Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV

6. VALOR
Valor do RRT: R$ 97,95 Pago em: 24/08/2020
Total Pago: R$ 97,95

7. ASSINATURAS

Declaro para os devidos fins de direitos e obriga¢des, sob as penas previstas na legislagao vigente, que as informag¢des cadastradas neste
RRT séo verdadeiras e de minha responsabilidade técnica e civil.

de de
Local Dia Més Ano
Barbara Harejm Azevedls
BALIZA EMPREENDIMENTOS IMOBILIARIOS BARBARA MOREIRA AZEVEDO
LTDA CPF: 031.954.910-01

CNPJ: 88.175.997/0001-61

A autenticidade deste RRT pode ser verificada em: http://siccau.caubr.gov.br/app/view/sight/externo?form=Servicos,
com a chave: 12DYz3 Impresso em: 26/08/2020 as 09:07:14 por: , ip: 172.18.1.8

www.caubr.gov.br Pagina 1/1
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